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Tekirdag Kent Merkezindeki Yaya Bolgelerinin Belirlenmesi ve

Projelendirilmesi
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Gliniimiiz kentlerinde giderek kaybolan yesil alanlar1 yeniden kazanmak, yayalara rahat ve gilivenli bir
dolasim saglamak i¢in yaya bolgesi uygulamalar1 gergeklestirilmektedir.

Bu ¢alismada Tekirdag kentinde tasit trafiginden arindirilmis, ¢evre konforuna sahip yaya bdolgesi
olabilecek mekanlar1 ile mevcut yaya bolgeleri belirlenerek, Oneri yaya bdlgeleri projeleri
gerceklestirilmistir. Arastirmada, kentin ana aksini olusturan Hiikiimet Caddesinin Valilik bolimiindeki
kismmin tagit trafigine tamamen kapatilarak, Mimar Sinan Caddesi ile devaminda yer alan Hiikiimet
Caddesinin tek yonlii ara¢ trafigi ile birlikte kaldirimlarimin genisletilerek yaya bolgesi olarak
diizenlenmesinin uygun olacagi belirlenmistir. Yapilan degerlendirmeler 1s18inda 6neri yaya bolgelerine ait
projeler AutoCAD 2006 ve 3ds max 8 ¢izim programlari kullanilarak ¢izilmistir.

Anahtar Kelimeler: Yaya bolgesi, yayalastirma, yaya yolu, kentsel tasarim
Determining and Designing of Pedestrian Zones in Tekirdag City Center

Today, pedestrian zones have been achieved to increase open space that are increasingly disappearing
and to provide comfortable and safety circulation for pedestrians.

Within this paper, the existing pedestrian zones and the streets free from traffic with adequate amenities
for pedestrians are indicated and projects of alternative pedestrian zones are suggested. Hiikiimet Street, the
main axis of the downtown and the Mimar Sinan Street is planned as one way road, besides, the part of
Hiikiimet Street extending in front of the Governorship building is designed as pedestrian zone. Dependig on

the data, projects of pedestrian zones are prepared by using AutoCAD 2006 and 3ds Max 8.

Keywords : Pedestrian zone, pedestrianization, mall, urban design

Giris

Giliniimiizde kent i¢i ulasiminda yaya
mekanlar1 motorlu tasit trafiginden ayrilarak
yeniden olusturulmaya baslanmustir.

Kent plani biitlinii i¢inde yayalarin istekleri,
motorlu tasit yollarina ek olarak gbéz Oniine
almmazsa kamu yararina biiylik kayiplar ortaya
cikmaktadir. Mekanik tagimaciligin  etkin
oldugu kent planlarmin  yerine yaya
erigebilirliginin temel alindigi kent mekanlar
olusturmak en akilli  davramig  olarak
goriilmektedir  (Kuntay, 1994). Insanlarin
sehirsel alan ve bolgesi igindeki hareketleri,
mekansal standartlarin gelistirilmesinde 6nemli
bir faktordiir ve bu hareketler sonucu ulasim ve
trafigin zorlasarak yasam kosullarin1 bozdugu
bilinmektedir (Goger, 1977). Kent
merkezlerinin ana aktivitesi olan ticaret, kent
disina, daha ucuz ve kolay ulasilabilir, genis
park edilebilir ve uygun ¢evre kosullarina sahip

alanlara yonelmistir. Kent halkinin bu alanlar
terk etmesi ile beraber kent merkezlerinin
¢okiisii hizlanmstir (Oztan, 2004).

Yaya ulasiminda amag; bir ulagim tiiri
olarak yaya yolculuklarma mekan agmak ve
aynt zamanda trafik karmasasindan, arag
isgalinden armdirilmig, toplumsal ve kiiltiirel
yasami zenginlestiren mekanlar olusturmak
olmalidir. Karayoluna katilan her araca yol ve
otopark saglamak olas1 degildir. Kentlerin
insanlar i¢in oldugu, tasitlarin ise ulasimi
saglayan araglar oldugu unutulmamalidir
(Cebeci ve Cakilcioglu, 2001).

Uygun alig-veris amacl bir yaya dolagma
merkezi, ticareti canli tutmasinin yani sira,
degisik diizenlemelerle kente giizel bir mekan
kazandirabilir (Lynch, 1962). Ilk yaya bolgesi,
1926 yilinda Bati Almanya’nin Essen kentinde
yapilmistir (Rubenstein, 1992). Bu uygulama 2.

327



Tekirdag Ziraat Fakiiltesi Dergisi
Journal of Tekirdag Agricultural Faculty

Diinya savasmma kadar pek yayginlagmamis,
fakat harpten sonra harab olan kentlerde,
yeniden yapilanma siirecinde yaya bdlgeleri
diizenlemesi hiz kazanmistir. Yaya bolgeleri,
alis-veris merkezlerinde, alanin giiniin belirli
saatlerinde, tasit trafigine kapatilmasi ve konut
yerlesim  alanlarinda  motorlu  trafigin
yavaglatilarak yonlendirilmesiyle olusturulan;
cesitli yas grubundaki insanlara giivenli, rahat
hareket olanagi sunan; ¢ok yonlii islevlerle
donatilmis kentsel acik alanlardir (Bayraktar
vd., 1987).

Armony (1980), Ramat Gan (Israil) sehrine
ait yaya yollarindaki sorunlara deginerek, tiim
merkezi binalar ve agik alanlara ulagimin doga
ile uyumlu olmas1 gerektigini, trafikten 6zgiir
yaya yollarmin is ve ticaret merkezlerinde
rahatlik saglayacagini vurgulamaktadir. Ayrica
giiclii ve yumusak peyzaj elemanlari arasindaki
optimum iligkiyi muhafaza ederek gesitli sehir
mekanlarini gelistirmenin Onemine
deginmektedir.

Yip (1994), tarafindan Kanada’nin Keswick
kenti incelenerek, yayalar ve toplu tasimacilik
icin kayda deger modeller gelistirilmistir.
Keswick kenti eski ve yeni yerlesim alanlar
olmak tizere iki kisma ayrilmis, kentin planlama
ve tasarim ilkelerinin yayalar ve toplu
tasimacilik igin iyi bir yaklasim olmadigi
gorilmistiir.

Fiaschi ve Bomfimj (1980), Santo Andre
‘nin Oliveria-Lima caddesi i¢in Oneri bir proje
hazirlanmigtir. Bu projede, yaya trafiginin
yogun gliriiltiisii nedeni ile girisin disinda
kaldirnmlar da  dengeli  bir  sekilde
bitkilendirilmistir. Ayrica yiikseltilmig
cigeklikler igerisinde bitkilere yer verilmistir.

Aydin’in Germencik Ilgesi Namik Kemal
Caddesi ve buna bagli sokaklarda halkin agik
yesil alan gereksinimini karsilamak amaci ile,
yaya bolgeleri diizenleme ilkelerine uygun
olarak  bir calisma  gergeklestirilmistir.
Arastirma sonucunda cadde trafige kapatilarak,
zorunlu durumlarda ara¢ girisini saglayacak
sekilde diizenleme yapilmistir (Zafer, 1998).

Yaya haklar1 Dbildirgesine gore kent
merkezleri yaya bolgeleridir ve kent yasaminin
gercek sahibi yayalardir. Bu nedenle; Yaya
bolgelerinde fiziksel ve sosyal kalite birbiriyle
iligkilidir. Bu 6zellik ve kalite, halkin yasam
diizeyinin artmasina katkida bulunmakta ve
insanlar aras1 diyalogu saglamaktadir. Kentsel
peyzajin zenginlesmesi, ulasima yon vermesi,
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trafigin azalmasi, tarihi degerlerin korunmasi,
hava kirliliginin azalmasi gibi yararlar saglayan
yaya bolgeleri, giin gectikce beton yiginlari
icerisinde sikigsan kent halki i¢in bir gereksinim
halini almaktadir.

Tekirdag kent dokusu ic¢inde yayalar igin
diizenlenmis birbirinden bagimsiz mekanlar
bulunmaktadir. Ozellikle alis-veris alanlarinda
halkin  rahatlikla  gezebilecegi,  oturup
dinlenebilecegi mekanlara ihtiyag
duyulmaktadir. Bu alanlarda ara¢ sayisinin
fazla olmast nedeni ile park sorunu
yasanmaktadir. Dar olan caddeler fiizerinde,
gerek esnafin, gerekse alig-veris icin gelen
insanlarin park etmeleri sonucu, biiyiik bir
yogunluk olusmaktadir. Bu yogunluk igerisinde
insanlar, alis-veris yaparken rahat hareket
edememekte, giiriiltii ve hava kirliligine maruz
kalmaktadir.

Bu calismada, gerek tasit gerekse yaya
trafigine birden hizmet veremeyen Tekirdag
kent merkezindeki bazi cadde ve sokaklarin
yaya bolgesi olarak diizenlenmesi ve proje
calismalarinin yapilmast amaglanmistir. Bu
calisma ile kent halkinin merkezde daha rahat
bir sekilde dolasimmin saglanmasi yani sira
birtakim donat1 ve alt yapi eksikliklerinin de
giderilerek, kentsel dokuda biitiinliik saglayacak
bir yaya bdlgesi olusturulmasi diigiiniilmiigtiir.

Bu baglamda tarihi kent dokusu, alig-veris
alanlar1 ve konut alanlar ile biitiinliik arz eden
kent merkezinin, mevcut ve Oneri yaya
bolgeleri ele alinarak bir biitiin olugturmalari
icin projelendirme c¢aligmalar1  yapilmasi
onemlidir. Insanlara sadece iyi diizenlenmis bir
yaya yolu degil uzun yiiriiyiis olanagi saglayan
hatta kentin tarihi dokusunun da incelenebildigi
yaya yollarinin ve meydanlarin bir arada
diizenlendigi yaya boélgeleri sunmak ve peyzaj
mimarligi ilkelerine uygun yer secimi
dogrultusunda  estetk ve  fonksiyonel
diizenlemeler yapilmas1 dnem tasimaktadir.

Tekirdag kenti i¢in, halkin gereksinmelerine
cevap verebilecek ¢oziimlerin getirilmesi, yaya
bolgelerinin Peyzaj Mimarligi ilkelerine gore
dogru secimi ve diizenlenmesine baghdir. Bu
ilkeler 1s18inda yapilan bu g¢alismada, kentte
tasit trafiginden arindirilmig, ¢evre konforuna
sahip, kentsel agik mekan sistemlerinin
olusturulmast hedeflenmistir. Tekirdag kenti
icin, bu tir uygulamalara uygun alanlarn
saptanmasi ve bu alanlarin yaya bolgeleri
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olarak diizenlenmesi temel amag¢ olarak ecle
almmustir,

Materyal ve Yontem
Materyal

Aragtirma  materyalini  Tekirdag kent
merkezi ulagim agindaki cadde ve sokaklar
olusturmaktadir (Sekil 1). Arastirma alani,
Cumhuriyet Meydani ile Cengiz Topel Meydani
arasinda yer alan Hiikiimet Caddesi ve Mimar
Sinan Caddeleri ile bunlarla baglantili olan
cadde ve sokaklarda yiiriitiilmiistiir. Bu cadde
ve sokaklar Ertugrul, Orta Camii ve Eski Camii
mahallerinin simrlart igerisinde kalmaktadir.
Calismada ayrica Tekirdag Belediyesinden elde
edilen 1/1000 6lgekli uygulama imar planlar1 da
yardimc1 materyal olarak degerlendirilmistir.
Projelerin ¢iziminde AutoCAD 2006 ve
3dsMax programlari kullanilmustir.
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Yontem

Bu c¢alismada; peyzaj/cevre diizenleme
caligsmalari tasarim siireci esas alinmistir. Buna
gore caligma; arastirma alaninin tanimi peyzaj
etiidii (siirvey), analiz-degerlendirme, proje
caligsmalari-sentez olmak {izere li¢ asamali
olarak yiritilmiistir. Calisma alaninin dogal
ve kiiltiirel peyzaj 6zelliklerinin saptanmasinda;
alanda dogrudan yapilan inceleme ve
gozlemlerden, alinan fotograflarin
degerlendirilmesinden, 1/5000 Sl¢ekli nazim ve
1/1000 olgek uygulama imar planlarindan
yararlanilmistir. Bu planlar {izerinde yapilan
calismalarla arastirma bdlgelerinin mevcut
durumlar1 saptanarak, bitkiler ve kent donatilar
belirlenmis, arastirmada veri olarak
degerlendirilmistir. Alana ait 1/1000 oSlgekli
uygulama imar planlart AutoCAD ortamina
aktarilarak proje c¢aligmalar1 i¢in  althik
olusturulmustur.

TEKIRDAG SEHIR PLANI

Sekil 1. Calisma alaninin sinirlarini gosteren harita

Figure 1. Location of study area
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Ayrica CPS kullanilarak alanin
koordinatlar1 ve mesafeler belirlenmistir. Oneri
yaya bolgelerinin projelerinin ¢iziminde, proje
kapsaminda satin alman AutoCAD 2006
programi kullanilarak 1/100 o6l¢ekli peyzaj
projeleri hazirlanmistir. Ancak sayfa diizeninin
saglanmas1 amaci ile uygun olciide kiigiiltme
yapilmistir. Ayrica kesitler ve 3ds Max 8
programi  kullanilarak  ¢izilen  perspektif
gorilinligler verilmistir.

Arastirmanin ilk asamasinda alanin tanimi
ve peyzaj etiidii gerceklestirilmistir. Ikinci
asamada analiz ve degerlendirme, son agsamada
ise proje calismalari ve sentez yapilmistir.
Calisma Tekirdag kent merkezinde yer alan
mevcut yaya bolgeleri ve Oneri yaya bolgeleri
olmak {izere 2 kisimda yliriitiilmiistiir.

Bulgular ve Tartisma

Alanin tanim ve peyzaj etiidii (Siirvey)
Calismada Hiikiimet Caddesi ve Mimar

Sinan Caddesi ve bu caddelere baglantili olan

cadde ve sokaklarda yer alan mevcut yaya
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alanlar1 ile Oneri yaya alanlar1 ele alinmustir.
Calismanin bu asamasinda arastirma alanina ait
peyzaj degerlerinin ortaya koyulmasi i¢in alana
ait 1/1000 olgekli imar planlart dikkate alinarak,
alanda yapilan gozlem ve degerlendirmelerden
yararlanilmistir. Alanda yapilan birebir siirvey
calismalarinda alana ait fotograflar cekilerek
gorsel analiz paftasinin  hazirlanilmasinda
yararlanilmistir  (Sekil 2). Ayrica alanin
koordinatlart GPS kullanilarak belirlenmis ve
gorsel analiz paftasi lizerinde isaretlenmistir.

Tekirdag’da yer alan mevcut yaya bolgeleri
incelendiginde tamamen yaya bdlgesi olarak
diizenlenmis herhangi bir mekan bulunmamakla
beraber, kent merkezinde bazi ara yollarin tasit
trafigine tamamen ya da kismen kapatilarak
yaya kullanimina agildig1 gozlenmistir. Mevcut
alanlarin bir kismi araglar i¢in duraklama veya
park etmek icin kullanilmaktadir. Ancak bu
uygulanmalarin ¢ogu trafigin yavaglatilmasi ve
zemin  dosemesi  uygulamasindan  ileri
gitmemistir.

Sekil 2. Gorsel analiz paftast
Figure 2. Visual Analysis
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Yapilan uygulamalardan Valilik binasinin
hemen karsisinda Hikiimet Caddesi ile
baglantili olan Ziibeyde Hanim Parki, yolun
tamamen kapatilarak yaya mekan1 olarak
kullanildigi bir alandir. Bu mekanda diger yaya
yolu olarak diizenlenen mekanlardan fakh
olarak bazi donati elemanlarinin yer aldigi
goriilmektedir (Sekil 3). Ancak bu mekanin son
zamanlarda belediye tarafindan gecici bir siire
icin otopark olarak kullamildigi belirlenmistir.
Kent merkezinde yaya alani olarak diizenlenmis
sinirli alanlardan biri olan mekan araglarin park
etmesi ile yine ara¢ kullanimina agilmig
durumdadir (Sekil 3 ). Bu alanda kullanilan siis
havuzu ve aydinlatma elemanlarimin kaldirildigi
ve araglar i¢in park alami olusturuldugu Sekil

3’de goriilmektedir. Yaya alam1 olarak
kullanilan  bir mekanin otopark haline
donistiiriilmesi  kent merkezindeki  trafik

sikisikliginin  ve otopark yetersizliginin bir
gostergesidir.

a S
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Ziibeyde Hanim Parkinin giineyinde,
Mimar Sinan Caddesinden bir yaya gecidi ile
baglantili olarak diizenlenen diger bir yaya yolu
ise Tagsmerdiven Sokak’ da yer almaktadir. Bu
mekanda basamak sistemi ile  birlikte
tasarlanmig bir su yiizeyine ve zemin
dosemesine yer verilmistir (Sekil 4). Ancak
alan donat1 elemanlarindan yoksun durumdadir.

Bir diger yaya mekam ise tasit trafigine
kapali olan Ibrahim Efendi Sokaktir (Sekil 5).
Ancak bu sokag dik olarak ikiye bolen Kolordu
Caddesi tek yonlii olarak trafige agiktir. Bu
nedenle yaya ulasimi bu alanda da yine
tasitlarin baskisi altindadir. Alanda park eden
araclara ve  yolu  kullanan tasitlara
rastlanmaktadir (Sekil 6). Mekan donatilar

acisindan degerlendirildiginde, diger
mekanlarda oldugu gibi sadece zemin
dosemesinin yapildigr gozlenmistir. Herhangi

bir donati1 elemani1 yer almamaktadir. Alanda
katl1 bir otopark bulunmaktadir.

Sekil 3. Ziibeyde Hanim Parkinin otopark haline getirilmeden 6nceki ve sonraki durumu
Figure 3. View of Ziibeyde Hanim Park before and after it is used as parking lot

e
Sekil 4. Tagmerdiven Sokak yaya alan
Figure 4. Tasmerdiven Street Pedesterian
Zone

Sekil 5. Ibrahim Efendi Sokak
Figure 5. Ibrahim Efendi Street
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Tasit trafigine kapali olan diger bir yol
ise Yeni Cars1 Sokaktir (Sekil 7). Bu
sokakta da zemin dosemesi yapilmis ancak
herhangi bir donati elemanina yer
verilmemistir. Yaya bdolgelerinin en énemli
sorunlarindan biri olan isportact ve sokak
saticilarina bu alanda da rastlanmaktadir.

Hiiseyin Pehlivan Caddesi ise mevcut
durumda tasit trafigi ile yaya trafigine hizmet
etmektedir. Tekirdag kent merkezinde yaya
kaldirimi ve arag¢ yolu ayriminin en iyi 6rnegi
bu caddede goriilmektedir. Ayrica alanda yaya
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bolgelerinde olmasi gereken donat1
elemanlarimin kullamildig1 belirlenmistir. Yaya
ve tagit trafigini aywran engeller yiiksek
bordiirler seklinde olmayip yol ve kaldirimlar
hemen hemen aymi seviyede ddsenerek araya
ayiric1 babalar yerlestirilmistir. ki yonlii arag
trafigini ayirmak ic¢in araya demir bariyerler
yerlestirilmistir  bu  uygulama  mekan
bolmektedir. Alanda ayrica ¢op kutular ve igi
bosta olsa ¢icekliklere yer verilmistir (Sekil 8).
Yol iizerinde park etme yasag1 getirilmistir.

Sekil 6. Ibrahim Efendi Sokagini kullanan ve park etmis araglar
Figure 6.Passing through and parking cars on Ibrahim efendi Street

Sekil 7. Yeni Cars1 Sokak
Figure 7. Yeni Carsi Street
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Sekil 8. Hiiseyin Pehlivan Caddesi
Figure 8. Huseyin Pehlivan Street



Tekirdag Ziraat Fakiiltesi Dergisi
Journal of Tekirdag Agricultural Faculty

Analiz ve Degerlendirme

Caligma alanina iligkin siirvey
calismasindan sonra elde edilen veriler
degerlendirilerek yer verilecek elemanlar

islevlerine gore gruplandirilmistir. Islevler arasi
iligkiler ortaya koyularak Sekil 9’da verilen
islev semasi olusturulmustur. Oncelikli olarak
kentin odak noktasim1 olusturan Hiikiimet
Caddesinin  Valilik binasiin  yer aldigi
boliimiinde kent i¢in bir toplanma ve dinlenme
alan1 olusturmak amaci ile bir meydan
diizenlemesi yapilmas: amacglanmistir. Kent
genelinde yaya ulagiminin bir noktadan diger
bir noktaya kadar Kkesintisiz devam etmesi
amaci ile ana caddeler ve bunlarla baglantili tali
akslar yaya kullanimi i¢in  Onerilmistir.
Yayalarin bu mekanlar1 kullanirken ihtiyag
duyabilecekleri donatilar, oturma, seyir ve sergi
alanlar1 6nerilmistir.

Namik Kemal Universitesi Rektorliik
Binasi ve Namik Kemal Evinin yer aldig
caddelerde oncelikli olarak yaya kullanimi i¢in
oturma alanlart disiiniilmiistiir. Bu mekanlarda
acil durumlarda ara¢ ulasimini saglamak amacit
ile servis yollarina yer verilmistir. Ayrica
Tekirdag Valiligi ve Namik Kemal Universitesi
Rektorliigii gibi resmi kurum araglarinin alana
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girmesi i¢in Belediye Binasinin yan tarafindaki
yol boyunca bir servis yolu birakilmistir, Namik
Kemal Evinin yer aldigi kesimde ayrica tarihi
ve kiiltiirel unsurlarin sergilenmesi amaci ile bir
de sergi mekant Onerilmistir. Rektorlitk
binasinin hemen kargisindaki noktada mevcutta
da bulunan c¢esme ile kombineli olarak bir
oturma mekani, reklam ve afis panolar1 ve
telefon kabinlerinin yer aldigi bir diizenleme
yapilmasi digiiniilmistiir. Hiikiimet Caddesi
iizerinde yapilan meydan diizenlemesinde hem
rekreasyonel hem de sosyal aktivitelere cevap
vermesi agisindan bazi elemanlar
yerlestirilmistir. Alanda mevcut olan Namik
Kemal heykeli ile kombineli olarak gorsel
amagli bir su yiizeyi ile oturma alanlart ve bilgi
iletisim panolarina yer verilmistir. Mimar Sinan
Caddesinin ise tek yonlii arag trafigine acilarak,
yaya kaldirimlarinin iki tarafli genisletilmesi
onerilmigtir. Hiiseyin Pehlivan Caddesi de yine

tek yonli arag trafigine acilarak yaya
kaldirimlarinda  oturma  birimlerine  yer
verilmistir.

Islev semasinda olusturulan projeye iliskin
oneriler leke diyagraminin hazirlanmasi ile bir
adim daha ileri gotiriilmiistiir. Alana ait leke
diyagrami Sekil 10°de verilmistir.

REKREASYONEL ISLEVLER

Sefvis yolu

a

SOSYO-KULTUREL ISLEVLER

Toplanma alani

Sergialani

nrl}v/nrnn

3
:

r\\;(*nrnun

LEGEND

[Tek yonli arag yolu
lone way road

H

[Tam yaya yolu
ull Mall

H

Arag-yaya yolu

@@ fsenmival

S\ sk otopark
Open parking lot

|Yeralti otoparki
nderground parking

N\

ot

turma mekanian gy YosiAan  ud Donan clemari et
REKREASYONEL ISLEVLER

k3
L & % [ o — ‘

Sekil 9. Alana ait fonksiyon diyagrami
Figure 9. Functional diagram of study area
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e

LEGEND

ARYALAN
MMERCIAL FIELD

RIHI YAPI
TORICAL BUILDING

ESMI KURUM
OVERNMENTAL INSTITUTION
ESIL ALAN
PEN SPACE
IT ALANI
ROTECTED AREA
@ AGIK OTOPARK
PARKING LOT
ATLI OTOPARK
ULTI-STOREY CAR PARKING

7 JRESMI ARAGUAR IGIN SERVIS YOLU 7y
GE ILTALAN

il
[IRSIT TRAFIGINE KAPALI
| YAYA MEKANI

Sekil 10. Alana ait leke diyagrami
Figure 10. Conceptual diagram of study area

Sentez ve Tasarimin Hazirlanmasi

Leke diyagraminda  olusan fikirleri
uygulamaya  olanak  verecek  bi¢imde
somutlagtirmak amaciyla Oncelikle ayrintiya
girmeden, 4 ayr alana ait 1/200 &lgekli avan
projeler hazirlanmistir. Avan projelerden sonra
kesinlestirilen kararlar dogrultusunda 1/100
0lcekli uygulamaya yonelik uygulama projeleri
verilmistir. Bu projeler Hilkiimet Caddesi ve
Namik Kemal Caddesi, Mimar Sinan Caddesi,
Hiiseyin Pehlivan Caddesi ve Kolordu Caddesi
ile buna bagli sokaklar olmak tlizere 4 ayri proje
ile verilmistir.

Sekil 11°’de Hiikiimet Caddesi ve Namuik
Kemal Caddesine yonelik olarak
gerceklestirilen 1/100 6lgekli uygulama projesi
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verilmistir. Projede meydan diizenlemesinden
alman enine kesitte Sekil 12’de perspektif
goriiniim ise Sekil 13°de verilmistir.

Sekil 14’de Mimar Sinan Caddesine ait
1/100 uygulama projesi verilmistir.

Sekil 15°de Kolordu Caddesi ve buna bagh
sokaklar i¢in Onerilen wuygulama projesi
verilmistir. Projede oturma alanmi
diizenlemesinden alman enine kesitte Sekil
16’da verilmistir.

Sekil 17 ‘de Hiiseyin Pehlivan Caddesine
iliskin 1/100 o6lgekli uygulama projesi, Sekil
18°de 1/100 olgekli oturma  alam
diizenlemesinden alinan enine kesit, Sekil 19°da
ise perspektif goriiniis verilmistir.



Tekirdag Ziraat Fakiiltesi Dergisi

Sisman ve Etli , 2007 4(3)
Journal of Tekirdag Agricultural Faculty

K KEMAL CADDESI YAYA BOLGESI PEYZAJ PROJESI (Landscape Plan of Hukumet Street and Namik Kemal Street
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Sekil 11. Hiikiimet Caddesi ve Namik Kemal Caddesi yaya bolgesi peyzaj projesi
Figure 11. Landscape plan of pedestrian zone of Hiikiimet Street and Namik Kemal Street

Sekil 12. Hiikiimet Caddesi meydan diizenlemesine iliskin kesit
Figure 12. Cross Section of square design of Hiikiimet Street

Sekil 13.Hiikiimet Caddesi meydan diizenlemesine ait perspektif
Figure 13. Perspective view of square design of Hiikiimet Street
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Sekil 14 Mimar Sinan Caddesi yaya bdlgesi projesi
Figure 14. Pedestrian zone plan of Mimar Sinan Street
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S| (Landscape Plan of Kolordu Street Pedes

trian Zone)
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Sekil 15. Kolordu Caddesi yaya bolgesi diizenlemesi
Figure 15. Pedestrian zone plan of Kolordu Street

KESIT

Sekil 16. Kolordu Caddesi’nde yer alan oturma alanina ait kesit
Figure 16. Cross section of refreshment space in Kolordu Street

HUSEYIN PEHLIVAN CADDESI YAYA BOLGESI PEYZAJ PROJESI
(Landscape Plan of Huseyin Pehlivan Street Pedestrian Zone)
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Sekil 17 Hiiseyin Pehlivan Caddesi yaya bolgesi diizenlemesi
Figure 17. Pedestrian zone plan of Hiiseyin Pehlivan Street
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Sekil 18. Hiiseyin Pehlivan Caddesine ait kesit
Figure 18. Cross section of Pehlivan Street
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Sekil 19. Hiiseyin Pehlivan Caddesinde yer alan o

-

turma birimine ait perspektif

Figure 19. Perspective view of the bench in Hiiseyin Pehlivan Street

Sonug ve Oneriler

Tekirdag kent merkezi bazi kentsel
donatilar ve yesil alan acisindan bazi
eksikliklere  sahiptir. Bu  eksikliklerin

giderilmesi i¢in uygulamaya doniik projelerin
olusturulmast  onem  tagimaktadir.  Kent
merkezinde gerek yayalarin gerekse siiriiciilerin
rahatga dolasabilecekleri, park edecekleri
alanlar kisith sayida bulunmaktadir. Kent
merkezindeki en Onemli sorunlarin basinda
trafik yiikiine cevap vermeyen yol ve otopark
sistemi gelmektedir.

Yapilan ¢alismalardan elde edilen sonuglara
gore Hiikiimet Caddesi, yaya bolgesi olabilecek
pek ¢ok kriteri biinyesinde toplamaktadir.
Cadde Tekirdag kentinin Onemli alig-veris
merkezi durumundadir. Tarihi kent dokusuna
ait Ornekleri barndiran ve halkin tiimiine
hizmet eden caddede ticari potansiyeli yliksek
olan isyerleri yer almaktadir. Tek yonlii tagit
trafigine sahip olan cadde yer yer park eden
araglar nedeni ile daha da daralmaktadir. Yogun
ara¢ trafigi yaya bolgesi fikrine terstir. Bu

nedenle caddeye tasit girisi engellenerek,
yayalar i¢in gerekli diizenlemelerin yapilmasi
ile araglarin neden oldugu giiriiltii ve kirlilik
azaltilarak, insanlarin rahat bir sekilde alis-veris
yapabildigi, aymi zamanda dinlenebildigi
konforlu bir mekan haline getirilmesi uygun
olacaktir.

Hukiimet Caddesi igin hazirlanan yaya
bolgesi projesinde mekan tasit trafigine
kapatilarak sadece acil durumlar igin tasit
girisini engellemeyecek bir diizenleme anlayist
benimsenmistir. Kent halkinin bir araya gelme
ve sosyo-kiiltirel acidan cesitli aktiviteleri
gerceklestirmelerine olanak saglayacak olan bir
meydan  diizenlemesine  yer  verilmistir.
Tekirdag kent merkezinde kent halkinin bu
ihtiyacina cevap verebilecek nitelikte her hangi
bir mekan bulunmamaktadir. Meydan olarak
isimlendirilen  alanlar  sadece  tasitlarn
kullaniminda olan kavsak diizenlemelerinden
ileri gitmemistir. Bu nedenle yapilan meydan
diizenlemesi ile kentin yeni bir ¢ehre
kazanacag1 diistiniilmektedir. Yapilan
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diizenlemede alana canlilik kazandirmak amaci
ile su gosterilerine, oturma alanlarna, yesil
alanlara ve donat1 elemanlarina yer verilmistir.

Hiikiimet Caddesinin Valilik Binas1 6niinde
yer alan kisminin tasit trafi§ine kapatilmasi ile
tek yonlii tasit trafigi, paralelinde yer alan
Mimar Sinan Caddesine kaydirilmistir. Mimar
Sinan Caddesindeki mevcut tek yonli tasit
trafigi ters istikamete dogru yodnlendirilmistir.
Yaya  bolgesinin  olusturulmasinda  kent
merkezindeki en Onemli sorun otoparktir.
Kentte bulunan otoparklar ihtiyaca cevap
verebilecek nitelikte degillerdir. Cogunlugu
acik otopark niteliginde olan ruhsath 15 adet
otopark bulunmaktadir. Bu mekanlarin ¢ogu
yikilan binalarin arsalar1 {izerinde sikigik bina
dokusu i¢inde yer alan acgik otoparklardir. Kent
merkezini yaya bdlgesi olarak diizenlenmesinde
bu otoparklarin iyilestirilmesi, yaya
bolgelerinin yakiminda katli, ihtiyaca cevap
verebilecek nitelikte yeni diizenlemelerin
yapilmasi, yaya bolgelerinin saglikli
caligabilmesi i¢in 6nem tagimaktadir.

Yaya bolgesi olarak diizenlenen diger bir
mekan da Hiiseyin Pehlivan Caddesidir. Cadde
tamamen tasit trafigine  kapatilmayarak
mevcuttaki ¢ift yonli trafik akigi sahile dogru
tek yonli olarak Onerilmistir. Yaya kullanim
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icin yolun iki tarafinda mekanlar diizenlenmis
tasit ve yaya trafigi birbirinden kaldirimla degil
babalarla ayrilmigtir.

Kolordu Caddesi ve bu caddeye bagli olan
sokaklar kentin ticaret dokusunun yogunlukta
oldugu bir mekandir. Mevcutta bazi boliimler
tamamen veya kismen yaya kullanimina agik
durumdadir. Yapilan bu proje ile bu alandaki
cadde ve sokaklarin tamamen tagita kapatilarak
yaya bolgesi olarak kullanilmasi 6nerilmistir.

Hazirlanan yaya bolgesi projeleri ile
mekanlarin  yasanabilir  hale  getirilmesi
amaclanmistir. Bu alanlarda yayalarin trafik
endisesinden  uzak rahat bir  sekilde
dolagmalarina olanak saglayacak diizenlemeler
yapilmstir.

Yaya bolgelerinin  uygun bir sekilde
kullanimint saglayabilmek i¢in bu alanlara
iligkin bir yonetmeligin hazirlanmasi, uygulama
yapildigi takdirde alana gereken Onemin
verilmesi ve bakim 6nlemlerinin alinmas1 6nem
tasimaktadir.
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