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Marmara Denizi Balik¢ciiginin Sosyo-Ekonomik Yapisi ve Deniz

Uriinleri Pazarlamasi : Tekirdag ili Sahil Seridi Ornegi'

G. Giingor S.S. Ozen H. Giingor

Namik Kemal Universitesi Ziraat Fakiiltesi Tarim Ekonomisi Boliimii, Tekirdag

Marmara Denizinin tamami Tirkiye sinirlari igerisinde yer alan bir i¢ deniz 6zelligi tasimaktadir.
Cevresinde yogun yerlesim alanlari ile endiistri bolgelerinin bulunmasi nedeniyle giderek artan bir ¢evre ve
deniz kirliligi olusmaktadir. Ozellikle petrol tastyan tankerler ile diger yogun deniz trafigi mevcut kirliligi
daha st boyuta tasimakta ve balik populasyonu bundan olumsuz etkilenmektedir. Tiim bu olumsuz
faktorlere ragmen, beklenmedik 6l¢iide balik tiiriiniin (10 ayr1 taksonomik gruba ait 118 balik tiirii) halen
Marmara denizinde yasadigi ifade edilmektedir (Zengin ve ark. , 2004). Bu durum da pek cok balike1
ailesinin yasamlarin: siirdiirebilecek tatmin edici bir gelir temin etmesine olanak saglayabilmektedir.

Bu arastirmada Tekirdag ili deniz balikgiiginin sosyo-ekonomik durumunu belirleyip pazarlama
sistemini ortaya koymak amaciyla ; Tekirdag ili merkez ve sahil seridindeki ilge ve beldelerde faaliyette
bulunan 263 adet balik¢1 teknesi, boylart itibariyle siralanmis ve yogunluklari dikkate alinarak; 5-10 m,10-15
m ve 15 m’den biiylik tekneler olarak gruplara ayrilmistir. "Tabakali tesadiifi 6rnekleme yontemi “ ne gore
de kiigiik gruptan 31 adet orta gruptan 18 adet ve biiyiik gruptan 5 adet olmak iizere toplam 54 adet balikg1
teknesiyle anket yapilmistir. Anketlerde balik¢1 teknelerinin teknik 6zellikleri, yardimer tekne 6zellikleri, ag
donanim ozelikleri, aveilik gerecleri , tekne sahibinin ve tayfalarin sosyo ekonomik 6zellikleri, mevcut
sorunlar ele alinmis ve yorumlanmustir.

Yapilan degerlendirmeler sonucunda tekne bityiiklikk gruplarina gore tekne sahiplerinin sosyo-ekonomik
yonden pek farkli olmadiklar1 goriilmiis, sosyal giivencenin olmamasi, Denizcilik Bakanligimin olmamasi,
balik¢ilik ekipmanlarinin pahali olmasi, denetimlerin yetersiz olmasi pazarlama sisteminin gelismemesi ve
agir1 avlanmanin dniine gegilememesi gibi sorunlar tespit edilmistir

Anahtar Kelimeler : Marmara Denizi, Deniz balik¢iligi, Sosyo-ekonomik yap1, Pazarlama.

The Socio-Economic Structure of Fishery Activities and Seafood Marketing in
Marmara Sea: A Case Study Along the Coastal Area of Tekirdag Province

Marmara Sea, which has a typical inside sea characteristics, is placed all along the Turkish borders.
Because of both intensive level of population living around and many industrial plants has been taken place
at this area which has continuously environmental pollution. In addition to, intensive sea traffic due to
tankers carrying petroleum and etc., have been causing this pollution to higher level. Since, the all negative
factors mentioned above, incredible amount of fish spices (118 different spices belonging to 10 taxonomic
groups) were observed still alive in the Marmara Sea (Zengin et al., 2004). This situation causes to be gained
at a satisfactory level of income for many fishery families and sustainable of their lives.

In this study, with the aim of determining the socio-economical structure and figure out its marketing
system in Tekirdag; 263 vessels, used in the centre of province and in towns and villages on the shore, were
put into an order according to their lengths and by taking their densities into consideration; they were
classified into three groups as the boats of vessels 5-10 m, 10-15 m and the ones bigger than 15 m.

A survey of 54 vessels, 31 of which are from small group, 18 from medium group and five from the
large group has been conducted by ‘ The stratified Random Sampling Method’.

“Technical specialities of the vessels which were surveyed, specialities of the supporting vessels, net
properties, fishing equipment, socio-economical conditions of boat owners and the crew, present problems
and proposals for the solution of the problems have been studied.

At the conclusion of the survey evaluation, it has been observed that the vessel owners don’t show any
socio-economical differences in respect of the size of their vessels and such problems as not having the social

! Saniye (Sahin)Ozen’in yiiksek lisans tezinden hazirlanmistir.
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security, nonexistance of the Ministry of Maritime, high cost of fishing equipments, insufficiency of the
inspections, underdevoloped marketing system and excessive fishing have been found out the higher levels.

Keywords : Marmara Sea, Fishery , Socio-economic Structure, Marketing

Giris

Marmara Denizinin tamami Tiirkiye sinirlari
icerisinde yer alan bir i¢ deniz 6zelligi
tagimaktadir. Marmara Denizini Karadeniz ile
Ege ve Akdeniz’e baglayan iki onemli su
yolundan biri Istanbul Bogazi, digeri ise
Canakkale Bogazidir.

Marmara denizinin dogal deseni dip sulari,
organik madde bakiminda ii¢ ayr1 kaynagin etkisi
altindadir. Bunlar Karadeniz’den, Marmara’nin
kendi biyolojik iretiminden ve kentsel-
endiistriyel yerlesim bolgelerinden kaynaklanan
organik ve inorganik maddelerdir.

Etrafinda yogun yerlesim ve endiistrinin
olmasi Marmara denizinin ileri boyutta
kirlenmesine neden olmustur. Istanbul Bogazi
yoluyla yilda 10 ton civa, 19000 ton ¢inko, 600-
4200 ton bakir ve 3000 ton kadmiyum Marmara
denizine tasinmaktadir (Celikkale ve ark., 1999)
Yogun bir i¢ deniz trafiginin yagandig

Marmara denizinde gemilerin sintine ve
balast sularindan, tanker trafiginden ve
kazalardan dolay1 6nemli derecede petrol kirliligi
de meydana gelmektedir.

Su {riinleri acisindan bu kadar olumsuz
ozellikler tasimasina karsin, sasirtici sayida ve
yiiksek populasyon diizeyinde deniz hayvanini
igerisinde barindirmayi siirdiirmesi nedeniyle (10
ayr1 taksonomik gruba ait 118 balik tiirii) ¢ok
sayida balik¢1 ailesinin gegimini saglamasi
yoniinden {iilkemiz ekonomisinde biiyilk dnem
tagimaktadir.

Avlanan su iriinleri miktari, teknolojinin
gelismesine paralel olarak artis gosterirken,
sektor asir1 ve bilingsiz avcilik ve deniz kirliligi
gibi nedenlerden dolayr mevcut stoklarin
tilkenmesi tehlikesiyle de kars1 karsiyadir. S6zi
edilen nedenlerden dolay1 avlanan miktarlar
yillara gore farkli degisiklikler gostermektedir.
Avlanan miktarlardaki bu inis ¢ikslar,
pazarlama ve degerlendirme sorununu da
beraberinde getirmektedir.

Su tirtinleri toplumun saglikli beslenmesi ve
eckonomiye katma deger yaratilmasi bakimindan
cok yasamsaldir. Tirkiye tarim kesiminin
yonlendirilmesi kapsaminda tercihler
siralamasinda bu sektér daha fazla gbz ardi
edilmemelidir. Kimi tamimlayict gostergeler
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animsatilan beslenme sorunlarimizi asilmasi
anlaminda da, tarimin ekonomiye en fazla katma
deger yaratmasi zorunlulugu anlaminda da, su
iiriinlerimizin 6nemini ve Onceligi daha fazla
ertelenmemelidir. Ciinkii Tiirkiye, su iirtinleri
sektorli acisindan yasanan tiim olumsuzluk ve
cevresel sorunlara ragmen, Onemli {iretim
potansiyeline sahiptir ve liretim gelisim trendi de
bunu ortaya koymaktadir.

Tiirkiye'de su iriinleri tiiketim diizeyi
yetersizdir. Tiiketimin talep yapisina
bakildiginda biiyiilk dengesizliklerin oldugu
goriilmektedir. Ornegin; yilda fert basina
Ispanya'da 33 kg, Portekizde 16 kg,
Yunanistan'da 14 kg su firtinleri tiiketilirken
(Diinya ortalamast 19 kg) Tiirkiye’de birey
basia tiiketimi 7-8 kg arasinda degismektedir.
Ustelik bdlge ve zaman unsurlar agisindan da
tiketim  dengesizligi  gecerlidir.  Ornegin
Karadeniz Bolgesi toplamin % 36's1 tiiketirken,
bu oran Gilineydoguda % 0.2'ye kadar inmektedir
(Giirbiiz, 1993).

Tiiketim  diizeyinin  yetersizligi, talep
yapisinin dengesizligi, asir1 aveilik, pazarlamada
soguk zincirin yetersiz olusu ve denetimlerin
amacina ulasamamasi gibi nedenler su triinleri
pazarlamasimin baglica sorunlar1 arasinda yer
almaktadir.

Bu sorunlar Tiirkiye'de oldugu gibi
Marmara deniz iriinleri potansiyelinin 6nemli

bir bolimiinii olusturan Tekirdag icin de
gecerlidir.
Bu calismanin temel amaci; deniz

iiriinlerinin {iretim, pazarlama yapisi, isleyisi ve
karsilagilan problemler konusunda Tekirdag Ili
ornegi ele alarak bilgi vermek ve problemlere
¢Oziim Onerileri getirmeye caligmaktir. Ayrica
yasal prosediir ve yonetmelik hiikiimlerinin ne
derece uygulandigi da aragtirtlmisgtir.

Materyal ve Yontem
Materyal

Aragtirmanin ana materyalini, Tekirdag ili
Merkez Ilgesi ve sahil seridinde yer alan
Marmara Ereglisi, Barbaros, Kumbag, Hoskoy,
Miirefte ve Sarkdy gibi bagh il¢e ve beldelerde
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faaliyette bulunan tekne sahipleri ile yiiz yiize

gorlismeler yoluyla doldurulan anket
formlarindan elde edilen orijinal veriler
olusturmaktadir.

Tarim 1l ve Ilge Miidiirliiklerinin konuya
iliskin arsivlerinden (Anonim, 2005); DIE, FAO,
ITO ve Universitelerce yapilan arastirma
sonuglarindan da ikincil veri olarak Onemli
0lciide yararlanilmigtir.

Yontem

Ornekleme Asamasinda Uygulanan Yontem

Arastirmada  bolgede  balik  avciligt
faaliyetinde  bulunan 263  adet tekne
belirlenmistir. Tekneler kiigiikten biiyiige, tekne
boylar1 itibariyle siralanmis ve yogunluklari
dikkate alinarak; 5-10 m, 10-15 m ve 15 m’den
biiyiik tekne gruplari olarak siniflandirilmistir.

“Tabakali Tesadiifi Ornekleme Yontemine”
gore her gruptan anket yapilacak tekne sayisi
belirlenmistir.

Bu asamadz;;

NZ(NhSh)
n=
2 2 2
ND+XNS

h h

formiiliinden  yararlanilmstir
1984).

n : Toplam Ornek sayist

N: Toplam tekne sayis1

Nh 'S0z konusu tabakadaki tekne sayisi

(Yurtsever,

Sh 'S6z konusu tabakanin standart sapmasi

2
Sh : S0z konusu tabakanin varyansi

2

D:d*/Z22

d: 0. 10 *X degerine esit olup, popiilasyon
ortalamasinda izin verilen hata,

Z. %95 giiven sinirina gore normal dagilim
tablosundaki Z degeri.

Buna gore;

1. GRUP :

263 [ 189. (1.56) 2]
n= =31 Tekne
(263)2.(0.05)+ [ 189.(1.56) 2]
2. GRUP :
263 [ 65.(1.954) 2]
n= =18 Tekne
(263) 2. (0.05) + [ 65. (1.954) 2]
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3.GRUP:

263[9.(2.726) ?]
n= =5 Tekne
(263)2.(0.05) +[9.(2.726) %]

“Tabakali Tesadiifi Ornekleme Y®&ntemi’ne
gore ilgili formiiliin uygulanmasiyla toplam 54
adet tekne ornege alinmustir.

Veri Toplama
Yontem
Aragtirmada kullanilan ana materyali, tekne

Asamasinda  Uygulanan

sahipleri ve tayfalarla yiiz ylize yapilan
goriismeler sonucu doldurulan anket
formlarindan elde edilen orijinal veriler
olusturmustur.

Anket formunda tekne boyutlari, teknelerin
teknik  Ozellikleri,  donanimlari,  avcilikta

kullanilan aglarin malzemeleri, tekne sahipleri ve
tayfalarin sosyo-ekonomik durumlari, avcilik
maliyetleri, pazarlama yoOntemleri, avlanan
baliklarin tiir, miktar, fiyat ve tutarlar1 gibi
sorulara yer verilmistir.
Verilerin Analizinde Uygulanan Yontem
Yapilan anketlerden elde edilen veriler,
cizelgeler halinde diizenlenmistir.  Veriler
Microsoft Excel Programinda mutlak ve oransal
olarak hesaplanmis ve degerlendirilmiglerdir.

Bulgular ve Tartisma
Teknelerin Teknik Ozellikleri

Ornekleme yapilan 54 adet teknenin %
57,4iinii 10 m’den kiigiik 31adet ,%33.3’iini 10-
15m arasinda 18 adet, %9,3’{inii ise 15m ‘den
biiyiik 5 adet tekneler olusturmaktadir.

Birinci grupta (kiiglik) bulunan teknelerin
ortalama uzunluklar1 8,32 m ortalama agirliklari
5,49 Ton olarak hesaplanmistir. Ortalama motor
giicleri 60,9 HP olup, yap1 malzemelerinin
tamami (%100) agactir. Ortalama yaslar1 12,3
olarak hesaplanmis olup ortalama 1 tayfa
calistirmaktadirlar.

Orta grupta yer alan 10-15 m arasindaki
teknelerin  ortalama uzunluklart 12,13 m
ortalama agirliklart 14,5 groston olarak
hesaplanmistir. Ortalama motor gii¢leri 140 HP
olup,yapt malzemelerinin tamam1  (%100)
agactir. Ortalama yagslar1 7,1 olarak hesaplanmis
olup, teknelerde c¢ogunlukla 3-4 adet tayfa
caligmaktadir(3,4 tayfa /tekne).

Biiyiik grupta yer alan teknelerin ortalama
uzunlugu ise 22,43 m , ortalama agirliklarinin
94,08 groston ve motor gii¢lerinin de ortalama
368,4 HP oldugu belirlenmistir. Yap1 malzemesi
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olarak cogunlukla sac kullanilmis (%80) olup,
ahsap daha az tercih edilmistir (%20). Teknelerin
ortalama 7,2 yasinda oldugu hesaplanmistir.
Girgir aveiligr yapan bu tekneler ortalama 14
tayfa caligtirmaktadir (Cizelge 1).

l.grupta yer alan teknelerin sadece 1
tanesinde yardimeci tekne bulunurken, diger
gruplarda 5’er adet yardimci tekne bulundugu
belirlenmistir. 2 adet yardimeci tekne sadece
biiyiik grupta tespit edilmistir (%20).

Giingor ve ark, 2007 4 (3)

Ortalama yardimci tekne boyu sirastyla; Sm,
5.7m, ve 7.6m olarak hesaplanmistir. Genel
ortalama 7.58m’dir.

Ortalama en kiiciik grupta 1.45m olarak
bulunurken orta grupta 2.18m ve iist grupta
2.71m hesaplanmstir. Genel ortalama 2.33m’dir.

Ortalama motor giici kiiciik tekneler i¢in
yaniltici olabileceginden hesaplanamamistir. 10-
15m arasindaki teknelerde 31.6 hp,15m’den
biiyilik tekneler i¢in 268 hp gibi oldukca yiiksek
bir deger bulunmustur. Diger veriler Cizelge
2’de ayrintili olarak goriilmektedir

Cizelge 1. Tekne Biiyiikliik Gruplarina Gore Teknelerin Teknik Ozellikleri
Table 1. Technical Spesifications of Vessels According to Vessel-Length Groups(Average)
Teknelerin Ort. Ort. Ort. Motor Yap1 Ort. Ort. Ort. Ort.
Biiyiikliik % Uzunluk Ort. En  Agirhik Giicli Malzemesi Tekne Tayfa Omrii  Yeni
Gruplari Adet (Length) (Widthness) (Weight) (Engine (Construction Yasi  Sayist  (Vessel Degeri
(Vessels (Number) Power) Materials)  (Vessels (Num. of life-span) (Neo
Age)  Crew) Value)
Groups)
(m) (m) (m) (Groston)  (HP)  Ahsap Sag Y1) (YTL)
(Wooden) (Metal)
5-10 31 574 8,32 2,73 5,49 60,90 100 123 1 28,8 22100
10-15 18 333 12,13 4,14 14,50 140 100 7,1 34 25,6 45 000
>15 5 93 2243 7,20 94,08 368,4 20 80 7,2 14 43 356 000
Toplam 54 100 - - - - - - -
(Total)
Genel Ort. - - 10,9 3,61 16,69 116,79 926 74 101 2,94 28,9 60 560
(Gen.Av.)
Cizelge 2. Yardimci Teknelerin Teknik ve Ekonomik  Ozellikleri.
Table 2. Technical and Economical Specifications of Suplementary Vessels
Yardimci Tekne Tekne Biiytikliik Gruplari TOPLAM
Ozellikleri (Vessels Groups)(m) (Total)
(Specialities of 5-10 10-15 >15
supplementary vessels)
1 Yardimci Tekne Adet 5 11
(1. supplementary (Number) 1 5
vessels)
% 3 28 100 20
2 Yardimci Tekne Adet 1 1
(2. supplementary (Number) - -
vessels)
% - - 20 19
Ortalama Boy (Average 5 57
Length) (m) ' 7,6 7,58
Ortalama En
(Average widthness) (m) 145 2.18 2,71 2,33
Ort. Motor Glicii ) 316
(Av.Engine Power) (hp) ) 268 147
Yeni Degeri
(Neo Value)(YTL) 3000 4400 33000 18 750
Ort. Ekonomik Omiir
(Y1) 15
(Av. Economic life- 10 25 19,5
span)(year)
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Tekne biiyiikliik gruplarina gore
ekipmanlar1 incelendiginde kiigiik grupta yer
alan  teknelerin  ortama yakit deposu
kapasitesinin 321 It , pis su toplama tankinin
%25,8 inde mevcut oldugu ve ortalama 100
litre kapasitede oldugu belirlenmistir. Enerji
kaynagi olarak tip ve akii kullanilirken
sogutma sistemi donanimlarinin  olmadigi
gOrlilmiistlir.10-15 m aras1 teknelerde ortalama
yakit deposu kapasitesi 1247 litre olarak
hesaplanmigtir. Pis su toplama tanki %66,7
sinde mevcut olup ortalama 233 It
kapasitededir. Enerji kaynagi olarak akii ve tiip
kullanilmakta olup, sogutma sistemi bu
gruptaki teknelerde de bulunmamaktadir.

15 m den biiylik teknelerin ortalama
yakit deposu kapasiteleri 2368 It ve pis su
toplama tanki tamaminda mevcut olmakla
beraber ortalama 580 litre kapasitededir. %60
‘inda bulunan buz {iretimi ve kirma makinesi
ortalama 2333 kg/giin kapasiteyle
kullanilmaktadir.
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baslica av aletlerinin telsiz %42, radar % 22.6 ,
ving %19.1 , echo-sounder % 12.9, sonar %12.9
ve % 9,7 oraniyla telsiz oldugu tespit edilmistir.
Orta gruptaki teknelerin baglica av aletleri % 50
radar, % 38.9 pusula, % 27,8 telsiz, % 77,8
ving, % 38.9 GPS atalayt ve % 5.6 echo-
sounder olarak hesaplanmustir.

Biiyilk  gruptaki  teknelerde  avcilik
aletlerinin birgogunun mevcut oldugu goriilmiis
ve oranlar1 % 100 ving, % 100 sonar, % 80
telsiz, % 60 pusula-radar-echo-sounder olarak
tespit edilmistir (Cizelge 3).

Cizelge 4’de biyiiklik gruplarina gore
teknelerin sahip olduklar1 “ag§ donanimlart ve
ozellikleri”  verilmigstir. Girgir agr  5-10m
disindaki tiim gruplarda bulunurken, dip ag1 ,
voli ag1, uzatma ve algarna orta grupta (10-
15m) tiim teknelerde mevcuttur.15 m’den
biiyiik teknelerin tamami girgir agina sahipken,
sadece  bir teknede (%20) algarnaya
rastlanmigtir.  Ortalama uzunluk, ortalama
derinlik, ortalama agirlik ve ortalama yeni

Enerji kaynagi olarak % 60’hik oranla degerlerine iliskin veriler ilgili cizelgede
jenerator tercih edilmistir . ayrntili olarak verilmistir.
Tekneler avcilik  aletleri  yoniinden
incelendiginde; kiiciik gruptaki teknelerin
Cizelge 3. Balik¢1 Teknelerinin Sahip Oldugu Cihazlar
Table 3. Fishing Equipments of Vessels Having
TEKNE BUYUKLUK GRUPLARI
(Vessels Groups) (m)
CIHAZLAR GENEL
(Equipments) 5-10 10-15 >15 (Total)
Adet Adet Adet Adet
‘Number) % (Number) % (Number) % (Number) %
Pusula (Compass) 13 42 7 38,9 3 60 23 42,6
Radar (Radar) 7 22,6 9 50 3 60 19 35,2
Sonar (Sonar) 4 12,9 - - 5 100 9 16,7
Echo-sounder(Echo-sounder) 4 12,9 1 5,6 3 60 8 14,8
Telsiz (Radio-phone) 3 9,7 5 27,8 4 80 12 22,2
Fish-pump (Fish-pump) - - - - 3 60 3 5,6
Ving (Power-block) 5 16,1 14 77,8 5 100 24 44,4
Cps satallite (Cps satallite) 1 3,2 7 38,9 - - 8 14,8

315



Tekirdag Ziraat Fakiiltesi Dergisi
Journal of Tekirdag Agricultural Faculty

Cizelge 4. Teknelerin Ag Donanimlar1 ve Ozellikleri
Table 4. Nets Equippings and Proporties of Vessels

Giingor ve ark, 2007 4 (3)

Tekne Ort.
Biiyiikliik ort. or tll'k Ort? lama Ort. Ekonomik
Gruplari Aglar Adet uzun. Derinli Agirlik Yeni Degeri Omiir
essels Nets Number % (Average  (Average (Average Neo Value Av. Ec.life
g/ (Nets) ( ) Length) Depth) Weigth) ( YTL ) (Av. Eclife-
prad m (Kg) (T e
Girgir Ag1 ) ) i i i i
(bag-shaped net)
(etionne) 20 645 4148 179 2442 3217 168
5-10 X/gll‘l anlet) 21 67,7 6705 9,4 652,5 4815 5263
Uzatma
(prolongation net) 19 61,3 9047 5,87 312,8 1694 1,95
Abore) 18 581 833 058 1394 1050 244
ey 4 222 3125 50 2300 35500 6,67
ottom et 4 222 17666 143 533 2200 175
10-15 X/gll‘l e‘;gnlet) 9 50 3077 105 568,75 4312 4,33
Uzatma
(orolongation net 7 389 3243 9,42 397,2 1170 2.2
(A,J?ga;;]:a) 16 889 1272 0,50 193,75 1593 2,17
gigﬁghﬁgéd et 5 100 560 79 5900 224000 8,5
Dip Ag1 ) ) ) i i i i
(bottom net)
Voli Agt
>15 (volley net) ) ) ) ) ) ) il
Uzatma ) _ ) i i ] .
(prolongation net)
(A/J?ga;:a) 1 20 14 0,50 200 1000 2
g)ggfrsh‘;féd et 9 167 450 66,11 4300 140 200 7,7
etion net 24 444 3837 1726 2193 34797 1,69
GENEL Voli Agt
(otal)  (volley net) 30 556 561,6 9,714 628,6 4671 5,04
Uzatma
(rolongationnety 26 482 7485 6,82 335  1610,40 2
(A/J?gagfrfa) 35 648 10,22 054 166,76 137920 2,32
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Sosyo- Ekonomik Gastergeler
Tekne Sahipleri

Kiigiik gruptaki tekne sahiplerinin ortalama
yas1 47, ortalama meslege baslama yas1 22,1 dir.
%581 ilkokul mezunu olup,

%19.4’1 ortaokul, %16.4’1 lise ve %3.2°si
tiniversite mezunudur.Ortalama aile mevcutlar
3,7 ve baba meslekleri %61,2 balik¢t, %19,4
cifteidir. Orta gruptaki tekne sahiplerinin
ortalama yaglari 37,7 ve ortalama meslege
baglama yaglar1 20,8 dir.

Egitim durumlarina bakildiginda ise, %88,9
oranla biiyilik bir kisminin ilkokul mezunu oldugu
tespit edilmistir. Hi¢ ortaokul tespit edilmezken
lise mezunu orant %11.1 dir.Ortalama aile
mevcudu 5.2 ve baba meslegi olarak da balik¢ilik
%55,6 oraniyla yine ¢cogunluktadir.

Biiyiik grupta ortalama yas 49,6 ve ortalama
meslege baglama yas1 21,2 dir. Egitimleri % 80
ilkokul ve %20 ortaokul olarak goriilmiistiir.
Baba meslegi yine ¢ogunlukla balik¢iliktir. Bu
veriler balik¢iligin baba meslegi oldugu icin
tercih edildiginin bir gostergesidir.

Genel duruma bakildiginda meslege baglama
yasinin 21,2 oldugu goriilmiis ve ortalama yasin
44,1 olarak tespit edilmistir. Balikgiliktan elde
edilen gelirin  ortalama  gelirin  %80’ini
olusturdugu ve bu oranin biiylik balik¢ida %96,
kiictik balik¢ida %77,3 oldugu hesaplanmistir.

Tayfalar
Tayfalarin  yas, egitim, diger gecim
kaynaklar1  gibi  ozelliklerine  bakildiginda

%64.7°1 ilkokul, %22,2’si ortaokul, %13,1’1 ise
lise mezunudur. % 39,4 {iniin balik¢iliktan baska
bir gelir kaynagi yok iken % 58,6 s1 ciftgilik
yapmaktadir. Memleketlerine bakildiginda biiyiik

bir ¢ogunlugunun Tekirdag’l oldugu
goriilmektedir.
Tekne biiyiiklik gruplarma gore sosyo

ekonomik 6zelliklerde 6nemli bir farklilik goze
carpmazken, uygulanan {icret sisteminde ve
ortalama ¢aligma siirelerinde biiyiikk grubun
tayfalarmin farki  goriilmektedir.Bu gruptaki
tayfalar geneldi sezonluk olup % 100 pay icret
sistemiyle c¢aligmaktadir. Diger gruplardaki
tayfalar ortalama ¢alisma siireleri 6 ve 9,5 yillari
arasinda olup, az da olsa yevmiye sistemiyle de
caligsanlar mevcuttur.

Pazarlama
Tekirdag'da su iirlinlerinin toptan satisi, bir
su iriinleri hali olmadig1 i¢in, merkez balik¢1
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barmagi girisinde mezat yeri olarak tahsis
edilmis alanda yapilmaktadir. Tekirdag'da satisa
sunulan su {riinleri kapasitesi bir ¢ok giin 10
tonun tizerinde olmasina ragmen bir su iriinleri
hali yapilamamustir.

Su iiriinleri toptan satis merkezi olarak tahsis
edilmis merkez balik¢1 barinag: girisindeki alan
ihtiyaclara tam olarak cevap verememekte cesitli
sorunlarla  karsilasilmaktadir. Bu merkezde
isletmeci kurulus olan belediye tarafindan kiraya
verilen ¢ay bahgeleri, kahvehaneler ve lokantalar
gibi balikcilikla ilgisi bulunmayan yapilar yer
aldig1r i¢in, mezat sirasinda ara¢ yogunlugu
nedeniyle sorumlar yasanmaktadir. Mezata
cikarilan balig1 nakledecek kamyonlar barinak
girisinde bekletildiginden trafik aksamakta,
baligin kamyonlara aktarilmasi1 zorlagmakta ve
zaman kayb1 yasanmaktadir. Mezat1 zorlastiran
bu yapilarin zararsiz hale getirilmesi i¢in gerekli
calismalar  yapilmaktadir. Bunun yaninda
karsilasilan problemlere kesin ¢dziim saglayacak
su irinleri hali yapilmasi caligmalarina da
belediye tarafindan baslanmis olup, caligsmalar
uygun yer tespit etme asamasindadir.

Merkez balik¢1 barinagina yanasan balike1
teknelerinden  karaya ¢ikartilip  kasalanan
baliklar ve diger balik¢i barmaklarindan alinan
baliklar kamyonlarla miizayede alanina gece
saat 3’ten itibaren getirilmeye baslanir. Saat
5.00 civari mezat baslamakta ve genellikle
sabah 8.00-9.00 saatlerinde sona ermektedir.
Barinak igerisinde her birine bir biiro tahsis
edilmis olan ve kirasi belediye tarafindan alinan
6 balik kabzimali bulunmaktadir. Su {rlinleri
miistahsilleri, avladiklar: su iirlinlerini genellikle
bu kabzimallar araciligryla satisa
sunmaktadirlar. Kabzimallar bu satig isleminden
%10-12 arasinda bir komisyon almaktadirlar.

Miizayedeye  isteyen  balikgt  esnafi
katilabilmektedir. Hamsi ve istavrit gibi nispeten
ucuz balik tiirleri i¢in alicilar Edirne, Tekirdag
ve Kirklareli illerinden gelirken, pahali daha
kiymetli balik tiirleri genellikle burada alic
bulamayip Istanbul'a génderilmektedir.

Mal sahibi balik¢i, ya da komisyoncu
Tekirdag'da olusan fiyatti uygun bulmadig:
zamanlarda Istanbul ile baglanti kurup, daha
yiiksek fiyat alirsa balig yiiksek fiyatin olustugu
yere gonderebilmektedir. Bu hesab1 yaparken
nakliye ve diger giderleri de hesaba katarak karli
durumdaysa balig1 nakletmektedir.
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Cizelge 5. Tekne Sahiplerinin Sosyo-Ekonomik Ozellikleri
Table 5. The Socio-Economic Structures of Vessel Owners

Giingor ve ark, 2007 4 (3)

Tekne Biiyiikliikk Gruplari(m) 5-10 10-15 >15 Genel
(Vessel groups)
Ortalama Yas (Average Age) 47 37,7 49,6 44,1
Ort. Meslege Baslama Yas1 221 20,8 17,4 21,2
(beginning age of profession)
flkokul Adet 18 16 4 38
(Primery School)
% 58 88,9 80,0 70,0
Ortaokul ~ Adet 6 - 1 7
Egitim Durumu (Junior-high Sch.)
(Education Level) % 194 - 20 13,0
Lise Adet 6 2 - 8
(High School)
% 19,4 11,1 - 15,0
Universite Adet 1 - - 1
(University)
% 3,2 - - 2,0
Ortalama Aile Mevcudu (adet) (Family 3,7 52 4,8 43
members)(number)
Balik¢1 Adet 19 10 4 33
(Fisherman)
% 61,2 55,6 80 61,1
Baba Meslegi Ciftei Adet 6 3 1 10
(Fathers’Job) (Farmer)
% 19,4 16,6 20 18,5
Diger(Others)  Adet 6 5 - 11
% 19,4 27,8 - 20,4
Balik¢ilik Gelirinin Toplam Gelirdeki Pay1 77,3 81,4 96 80,4
(Rate of fishery income into total) (%)
o ) Ev Hanimi 100,0 100,0 100,0 100,0
Esinin Meslegi ( %) (Housewife)
(Wife's Job) Diger(Othes) - - - -
Ort. Aileden Teknede Caligan Sayisi 0,74 0,83 2 0,9
(number of persons working in the family)
Iyi (Good)  Adet 11 15 3 29
% 35,5 83,3 60 53,7
Meslekten Memnuniyet Durumu Orta(Middle)  Adet 15 3 1 19
(Satisfaction level of profession) % 48,4 16,7 20,0 35,2
Kot (Bad) — Adet 5 - 1 4
% 16,1 - 20,0 11,1
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Cizelge 6. Tayfalarin Sosyo- Ekonomik Ozellikleri
Table 6. The Socio-Economic Structures of Crew
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Tekne Biiyiikliik Gruplari (m) 510 10-15 >15 Genel
(Vessel Groups) (Total)
Ortalama Yas (Average Age) 34,3 31,8 32,8 32,6
. Adet
flkokul (Nunqleber) 19 35 10 64
(Primery School) 731 593 715 647
Adet
Egitim Durumu Ortaokul (Numf)er) 2 19 1 22
(Education Level) (Junior high Sc.) % 77 322 71 222
. Adet
Seni L:? hs (Number) 5 5 3 13
(Senior High Sc.) =, 19,2 85 21,4 131
Adet
(ggrl](e) (Number) 13 21 5 39
Diger Gegim Kaynaklar 50 35,6 36 39,4
(Other Professions) Adet
12 37 9 58
Ciftcilik(Farmer) (Number)
46 63 64 58,6
Diger (Other) (Nﬁrgzzr) 1 1 i 2
4 14 - 2
Memleket (Native Land) Tekirdag 100 100 79 97
(%) Diger(Other) - - - 21 3
Tayfalara Uygulanan Yevmiye 77 111 ) 8
Ucret Sistemi (%) (Daily Wage)
(Wage System of crews) Pay (Share) 92,3 88,9 100 92
Ortalama Caligma Siiresi (Y1) 6 95 0.4 6,44

(Average working time (year))

Mezat alaninda toplanan balik tiiriine gore
kasa, adet, kilo gibi Olgiiler baz alinmak
suretiyle acik arttirmaya cikartilir. En fazla
fiyati veren baligi satin alir. Arz ve talep
durumuna gore satis pazarlikk usulii de
yapilabilmektedir. Alicilar tarafindan fiyat
verilirken, satisa sunulan baligin  miktari,
kalitesi ve pazar durumu gibi 6zellikler g6z
onlinde bulundurulur. Seyyar saticilar da
olusan toptan fiyattan ihtiyaglar1 kadarimi satin
alip, satisa sunacaklari yerlere naklederler. Arz
edilen balik miktar1 fazla ise ya da olusan fiyat
diisiik olursa mal sahibi baligi buzhanede
bekletip, ertesi giin mezata ¢ikartabilmektedir.
Isletmeci olan belediye, bir yetkilisi vasitasiyla
satis1 gerceklestirir. Satig sonrasi {iriine ait
fatura veya sevk irsaliyesinin ilk niishasi
alicilara verilir.  Mezatin yapildigi alanda
genellikle denetim yapilmamaktadir. Sikayete
bagli olmaksizin yapilan denetimlerde belediye
yetkilisi, Tarim [l Miidiirliigi yetkilisi ve 1l

Saglik Midiirliigii'nden bir gorevliden olusan
denetleme ekibi mezati sadece izleyerek,
genellikle miidahale etmemektedir. Sikayet
olmasi durumunda gerekli incelemeler yapilip
baliga el konulmaktadir. Saglik yoniinden bir
sikayet so6z konusu ise baliktan numuneler
almarak incelemeye gonderilmektedir.
Inceleme sonucu belli oluncaya kadar balik
soguk hava depolarinda muhafaza edilip,
inceleme sonucunda baligin insan sagliga
zararli oldugu ortaya ¢ikmasi halinde baliklar
imha edilir. Balik boyu ve tiir yasaklarina
uygun olmayan {irlinlerin tespiti halinde ise
baliga el konularak, gerekli incelemelerden
sonra yurt ve huzur evi gibi kurumlarina

tiketilmek iizere verilip, avlayanlar adli
makamlara sevk edilmektedir.
Uretilen  bahgin  pazarlama  yapisi

incelendiginde tekne biiyiikliik gruplar1 arisinda
farkliliklar oldugu goriilmektedir. Biiyilik grupta
yer alan tekneler avladiklar1 baligin %96’s1 gibi
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yiiksek  bir  miktarim  komisyonculara
pazarlarken; orta grupta bu oran %34’ tir.
Kiiciik gruptaki tekneler avlanan baligin
%11’ini seyyar saticilara pazarlarken orta ve
biiylik grupta yer alan tekneler seyyar saticiya
pazarlama yapmamaktadir.

Toplam  dretilen baligm % 55’1
komisyonculara, %23l konserve fabrikalarina,
%12’si kooperatif ve birliklere geri kalan kism1
ise seyyar satict ve direkt tiiketiciye
pazarlanmaktadir. Degerlendirilemeyen balik
miktar1 oran1 %1 olarak tespit edilmistir. Balik
unu ve yagl fabrikasina direkt pazarlamaya
rastlanmamustir.

Gayri Safi Uretim Degeri,
Masraflar ve Briit Kar

Tiirlere gore avlanan ortalama balik
miktarlar1  incelendiginde; kiigiikk  gruptaki

Degisken
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teknelerin %68’inin liifer, %61.3 liniin istavrit
ve %48’inin palamut avladigi goriilmektedir
(cizelge 8). Karides avlayan tekne sayis1 kiigiik
grupta 13 (%42) iken, orta grupta 16 (%88.9),
olarak tespit edilmistir.

Biiyiik gruptaki teknelerin tamami (%100),
palamut, liifer,istavrit ve ¢inekop awvi
yapmaktadir (¢izelge 8). Hamsi avciligl yapan
tekne tespit edilememistir. Hamsi ag1 goz
acikligr cok kiiciik oldugundan agir ve masrafli
bir agdir. ildeki tekneler kiiciik oldugundan bu
ag1 tagimak zahmetli ve masrafli olmaktadir.

Tekne biiyiiklik gruplarma gore toplam
balik iiretimi ve ortalama degerleri ¢izelge 7°de
goriilmektedir. Toplam firetim kiiclik grupta
92.05 ton, ikinci grupta 99.58 ton, biiyiik grupta
163.2 ton olarak hesaplanmustir.

Cizelge 7. Uretilen Bah@in Tekne Biiyiikliik Gruplarina Gére Pazarlama Kanallari (%)
Table 7. Marketing Channels of Seafood Products Produced by the Vessels (%)

PAZARLAMA KANALLARI

TEKNE BUYUKLUK GRUPLARI

(Marketing Channels) (m)
5-10 10-15 >15

Kooperatif ve Birlikler 14 14 i
(Cooperatives)
Komisyoncu (Kabzimal+Tiiccar) 62 34 9%
(Wholesalers)
Konserve Fabrikasi
(Fabrics) 8 46 i
Seyyar Satici 11 ) )
(Peddlers)
Tiiketici ve Lokanta 1 i i
(Consumer and Restaurants)
Kendi Tiikettigi 1 3 1
(Self Consumption)
Diger (Others) 2 1 2
Degerlendirilemeyen (Worthless) 1 2 1

‘ TOPLAM (Total) 100 100 100
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Cizelge 8. Tekne Biiyiikliik Gruplarina Gore Bir Sezonda Avlanan Tekne Sayisi ve Teknelerin
Avladiklar Ortalama Balik Miktarlar

Table 8. The Number of Vessels Fishing According to Vessel-Length Groups and Average Amount of
Seafood Products Produced During Fishery Season

Avlanan Bahk Genel
. 5-10 m 10-15m 15m>
Cinsi (General)
(Amounf[ of fish  Tekne % Miktar | Tekne % Miktar | Tekne % Miktar g Tekne Miktar
|and|ng) Sayis1 Sayist Sayis1 Sayist

Palamut

. . 48 1 9 50 1,94 5 100 10 54 29 2,84

(Atlantic bonito)

Lifer 21 68 0,43 8 444 1,25 5 100 47 | 63 34 125
(Blue fish)
Mezgit 11 355 0,73 15 833 1,46 3 60 0,22 | 537 29 1,26
(Merlangus)
KanQes 13 42 0,86 16 889 1,78 2 40 0,555 | 57,4 31 1,32
(Shrimps)
Hamsi i i i i i
(Anchory)
Istavrit 19 613 0,55 9 50 0,86 5 100 118 |611 33 2,34
(Horse meckerel)
Cinckop (Young ;5 ,, 06 5 2718 2 5 100 46 | 426 23 1,77
blue fish)
Levrek 3 97 0,13 - - - - - - | 56 3 0,13
(sea bass)
Dil (Sole) 6 194 0,46 - - - - - - 111 6 0,46
Pisi (Plaice) - - - - - - - - - - - -
Kalkan (Turbot) 4 129 0,28 - - - - - - 74 4 0,28
Sardalya(Sardine) - - - - 56 1 - - - | 1,95 1 1
Kopek  Baligi ) 65 9 ) ) i ) i i g ) g
(Jaws)
Vatoz (Vatos) 3 9,7 18 - - - - - - 56 3 1,83
Tekir

. 7 226 0,27 - - - - - - 13 7 0,27
(Tabby fish)
Izmarit 1 32 1 - - -] 19 1 1
(Sea bream)

Ortalama iiretim tekne biiyiiklik gruplarina ve degerlerini iceren bilgiler cizelgede ayrintili
gore 2.969 ton,5.532 ton ve 32.64 ton olarak olarak yer almaktadir.
tespit edilmistir. Tiirlere gore liretim miktarlari
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Cizelge 9. Tekne Biiyiikliiklerine Gore Gayri Safi Uretim Degerleri(YTL)

Table 9. Gross Production Value (G.P.V.) Gained Among Fish Varieties According to the Vessel-
Length Groups

Tekne Biiyiikliik Gruplari,Toplam Miktar (ton) ve Degerler (YTL)

Avlanan (Vessel groups)
Balik Cinsi Ort. 5-10 10-15 >15 TOPLAM
(Amount of fish Fiyat ('\glllj(;ru t Deger Miktar Deger Miktar Deger '(\(/Iglllj(;?]rn t Deger

landing) (Price) v) (Value) (Quantity)  (Value) (Quantity) (Value) V) (Value)
Palamu'g . 3,00 15 45.000 17,46 52.380 50  150.000,00 82,46 247.380
(Atlantic bonito)
Lifer

. 12,00 9,03 108.360 10 120,000 235 28200000 4253 510.360
(Blue fish)
Mezgit (Merlangus) 5,40 8,03 43.362 21,9 118.260 6,6 35.64000 36,53 197.262
Karides (Shrimps) 11,10 11,18 124.098 28,48 316.128 1,10 12.210,00 40,76 452.436
Hamsi (Anchory)
Istavrit 250 1045 26125 774 19.350 59 14750000 77,19 192.975
(Horse meckerel)
Cinekop (Young 7,30 78 56.940 10 73.000 23 167.900,00 408 297.840
blue fish)
Levrek 12,80 0,39 4.992 - - - - 0,39 4.992
(sea bass)
Dil (Sole) 13,00 2,76 35.880 - - - - 2,76 35.880
Kalkan (Turbot) 17,50 1,12 19,600 - - - - 1,12 19,600
Sardalya (Sardine) 3,50 - - 1 3.500 - - 1 3.500
Vatoz (Vatos) 1,00 54 5.400 - - - - 5,4 5.400
Kop. Bal. (Jaws) 1,00 18 18.000 - - - - 18 18.000
Tekir

. 10,30 1,89 19.467 - - - - 1,89 19.467

(Tabby fish)
Tzmarit 1,00 1 1000 - - - - 1 1000
(Sea bream)
TOPLAM . 9205 508224000 9958 705618000 1632 795250000 °>*83 009,002
(Total) 0
ORT. (Average) - 2,969 16394323 5532  39.201.000 32,64  159.050.000 6571  37.205.000
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Cizelge 10. Balikc1 Teknelerinin Avcilik Faaliyetlerine Iliskin Ortalama Degisken

Masraflar ve Briit Karlar1 (YTL)

Table 10. Average Variable Costs and Gross Profits

According to the Vessel-Length Groups

Related With Fishery Activities

Ortalama Tekne Giderleri

Tekne Biiyiikliik Gruplari(M)
(Vessels Groups)

(Average Fishery costs) 5-10 10-15 >15 GENEL

Akaryakit ve Yag Giderleri 5861 16 560 67 520 15 140

(Fuel-oil cost)

Tekne Bakim Giderleri 1418 1556 9 600 2232

(Vessel repair)

Ag Bakim Giderleri 2 046 3907 13 600 3372

(Net repair)

Isgiicii Giderleri 350 375 1650 512

(Crew wages)

Kasa vb Giderler 286 289 4 300 716

(Cases costs)

Kumanya Giderleri 725 454 10 400 1508

(Food costs)

Pazarlama Giderleri 224 154 2 200 395

(Marketing costs)

Vergi vb. Giderler 117 - 3500 350

(Taxes etc.)

Liman Giderleri 10 75 100 12

(Seaport allowances)

Ceza Giderleri 200 222 1000 242

(Penalties)

Kooperatif Giderleri 324 874 1200 705

(Deduction of cooperatives)

DEGISKEN MASRAFLAR TOPLAMI 11561 24 566 115 070 25184

(Total variable cost)

Gayrisafi Uretim Degeri (G.S.U.D) 16 394 39 201 159 050 37 205

(Gross Production Value)(G.P.V.)

BRUT KAR 4833 14 635 43980 12 021

(Gross income)

Sonug ve Oneriler etkilemektedir. Kooperatiflerin avcilik
Bu ¢aliyma  Tekirdag ili  deniz  konusunda her hangi bir yetki ve

balik¢iliginin sosyo-ekonomik yapisini ortaya  sorumluluklari yoktur. Kooperatiflere belli

koymak ve pazarlama sistemini inceleyerek  konularda (yasak aveilik sekilleri vb.) oto

aksakliklar1 tespit edip giderilmesine iliskin ~ kontrol — saglanmasi amaciyla yetki ve

¢Oziim Snerileri sunmak amaciyla  sorumluluklar verilmesi hem denetimlere

hazirlanmigtir. yardimc1 olacak, hem de kooperatif¢iligi
Su iiriinleri konusunda tiim Tiirkiye'de ozendirecektir. Balik¢1i  barinaklarinin  asil

mevcut sorunlar Tekirdag'da da mevcuttur. Bu  sahipleri olan balik¢1 kooperatifleri

prob]em]er bahgn] avlanmasindan kiralanmalar1  surecinde gesitli burokratik

tiikketilmesine kadar her alanda s6z konusudur.

Tiirkiye'de heniiz tatmin edici bir su
irlinleri politikasinin olusturulamamasi, asin
avcilik, stoklarin  belirlenememesi, deniz
kirliligi, pazarlama problemleri ve denetim
eksikligi gibi nedenler sektorii olumsuz yonde

engellerle karsilagmaktadir. Nitekim Tekirdag
merkez baliker barinaginin igletmecisi belediye
olup, kooperatifin buray:1 kiralama taleplerine
yillardir biirokratik engeller nedeniyle cevap
verilememistir.
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Avlanan baliklar biiyilk oranda taze
tiiketildigi i¢in tiire gére av sezonunda giinliik
pazarlama mevcuttur. Soguk zincir tesisi tegvik
edilmeli ve avlanmadigi donemlerde de arzi
saglanmalidir. Bu hem halkimizin
beslenmesinde hem de balikgilarin daha fazla
gelir teminine yardimci olacaktir. Nakillerin
kamyonlarda agik olarak yapilmasi, saglik
yoniinden  zararli  olmasmin  yaninda,
dokiillmeler nedeniyle trafik kazalara da yol
acabilmektedir.

Anket c¢alismalar1 sonucunda aragtirma
kapsamina alinan balik¢ilarin ortalama yaslar
44.1 ve ortalama meslege baslama yaslar1 21.2
olarak tespit edilmistir. Egitim durumlari
incelendiginde ise %70’inin ilkokul, %13 iiniin
ortaokul ve %15’inin lise ve %2 ‘sinin
iniversite mezunu oldugu  gOrilmiistiir.
Balikgiliktan elde edilen gelirin ortalama gelirin
%80’ini olusturdugu ve bu oranin biiyiik
balik¢ida %96, kiiciik balik¢ida %77,3 oldugu
hesaplanmigtir.  Tayfalarin  ise  %%64.7’1
ilkokul, %22,2’si ortaokul, %13,1’1 ise lise
mezunudur. %39,4’linilin balik¢iliktan bagka bir
gelir kaynagi yok iken % 58,6 s1 ciftgilik
yapmaktadir. Memleketlerine  bakildiginda
biiyilk bir c¢ogunlugunun Tekirdag’li oldugu
belirlenmistir.

Ornekleme yapilan 54 adet teknenin %
574%tini 10 m’den kiigiik (31adet) ,%33.3’i
10-15m arasinda (18adet), %9,3’1 ise 15m ‘den
bliyiik (5 adet) teknelerdir. Kiiciik olarak
gruplandirilan teknelerin ortalama uzunluklari
8,32 m ortalama agirhiklann 5,49 olarak
hesaplanmistir. Ortalama motor giicleri 60,9 HP
olup, yapt malzemelerinin tamami (%100)
agactir.  Ortalama  yaglart 12,3  olarak
hesaplanmis  olup  ortalama 1  tayfa
calistirmaktadirlar Orta grupta yer alan 10-15 m
arasindaki teknelerin ortalama uzunluklar
12,13 m ortalama agirliklar1 14,5 grostondur.
Ortalama yaglar1 7,1 olarak hesaplanmis olup,
teknelerde ¢ogunlukla 3 -4 adet tayfa
caligmaktadir(3,4 tayfa /tekne).Biiyilk grupta
yer alan teknelerin ortalama uzunlugu ise 22,43
m , ortalama agirliklarinin 94,08 groston ve
motor giiglerinin de ortalama 368,4 HP oldugu
belirlenmistir.  Yapt  malzemesi  olarak
¢ogunlukla sac kullanilmis (%80) olup, ahsap
daha az tercih edilmistir (%20). Girgir avcilig
yapan bu tekneler ortalama 14 tayfa
caligtirmaktadir.
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[lde  iiretilen  baligm % 55’
komisyonculara, %23l konserve fabrikalarina,
%12’si kooperatif ve birliklere geri kalan kism1
ise seyyar satict ve direkt tiketiciye
pazarlanmaktadir. Degerlendirilemeyen balik
miktart orant %1 olarak tespit edilmistir.
Pazarlama kanallar1 incelendiginde biiyiikliik
gruplart arasinda farkliliklar oldugu
goriilmiistlir. Biiyiikk grupta yer alan tekneler
avladiklar1 baligin %96’s1 gibi yiiksek bir
miktarim1  komisyonculara pazarlarken; orta
grupta bu oran %34’ tir. Kiiciik gruptaki
tekneler avlanan baligin  %11’ini seyyar
saticilara pazarlarken orta ve biiylik grupta yer
alan tekneler seyyar satictya pazarlama
yapmamaktadir.

Tekirdag'da bir balik hali olmadig1i igin
pazarlama sorunlari yasanmaktadir. Su irtinleri
toptan satis merkezi olarak tahsis edilmis
merkez balikgt barmagi girisindeki alan
ihtiyaclara tam olarak cevap verememekte
cesitli  sorunlarla  karsilagilmaktadir.  Bu
merkezde isletmeci kurulus olan belediye
tarafindan kiraya verilen c¢ay bahgeleri,
kahvehaneler ve lokantalar gibi balik¢ilikla
ilgisi bulunmayan yapilar yer aldig1 i¢in, mezat
sirasinda ara¢ yogunlugu nedeniyle sorumlar

yasanmaktadir. Mezata  ¢ikarilan  balig1
nakledecek kamyonlar barinak  girisinde
bekletildiginden trafik aksamakta, baligin

kamyonlara aktarilmasi zorlagmakta ve zaman
kayb1 yasanmaktadir. Mezati zorlasgtiran bu
yapilarin zararsiz hale getirilmesi i¢in gerekli
calismalar yapilmaktadir. Denetimler yetersiz
olup, kooperatiflerin verdigi balik miktar
rakamlart kabul edilmektedir. Bu rakamlarin
denetimlerle dogrulugu kontrol edilmelidir.

Tekirdag Ilinde faaliyet gosteren
balik¢ilarm % 42,6’s1 biiyiik sonar ve radarlar
gibi balik bulucu aletlerin kullanilmasi ve
bliyilk  girgir  teknelerinin = Marmara’da
avlanmasini, %27.8’1 sosyal gilivencenin
olmayisini, %11.1°1 deniz kirliligini, %27.8’1 av
sezonunun 1iyi ayarlanamamasmi, % 18,51
bilingsiz ve asirt avlanmay1 %25.9’u Denizcilik
Bakanligimin  kurulamamasinmi  ve %14.8’1
balik¢ilik  ekipmanlarmin  yiiksek olmasini
sorun olarak gérmektedir.

Balikgilarin balik¢iligin gegmisi, bu gilinii
ve gelecegi ile ilgili gorlsleri sorulmus ve
verilen cevaplar tekne biiyiikliik gruplarina gore
ayrilarak cizelgeler olusturulmustur.
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Anket yapilan balik¢ilarin %25,6’s1 balik
cesidinin eskiden c¢ok daha fazla oldugunu,
%18.5’1 balik¢iligin daha kolay ve ekonomik
yonden daha tatmin edici = oldugunu
belirtmiglerdir. Denetimlerin eskiden yetersiz
oldugunu diistinen kiigiik gruptaki balik¢ilarin
orant % 19.4 iken bu oran orta grupta %11.1 ve
biiyiik grupta %20°dir (Cizelge 6.15).

Balikgiligin  bu giiniiyle ilgili olarak
giderler ¢ok fazla diyen balik¢i yiizdesi kiiciik
grupta 12.9 , orta grupta 11.1 iken biiyiik grupta
60 olarak tespit edilmistir. Biirokrasi fazla
diyenlerin orani biiylik grupta % 40, orta grupta
%11.1 iken kiiciik grupta bu goriise
rastlanmamustir. Orta gruptaki balik¢ilarin %
44’0 kredi zorlugu var derken kiiciik grubun
%16.1 ‘1 plansiz ve asir1 avcilik yapildigini
belirtmisglerdir (Cizelge 6.16).

Balikgiligin  gelecegi ile ilgili olarak
(Cizelge6.17) balikgilarin % 20’si sartlar daha
iyi olacak derken, bilingsiz ve asir1 avcilik
devam ederse balik¢ilik biter diyenlerin orani
%13.7 olarak tespit edilmistir. Balikgiligin
gelecegini karamsar ve endiseli gérenlerin orani

sadece % 7.4 olarak belirlenmistir.Diger
goriisler ayrintili  olarak ilgili  ¢izelgede
goriilmektedir.

Balik¢ilara Tarim Bakanligindan ne tiir
beklentilerinin  oldugu sorulmus ve biyik
gruptaki  balik¢ilarin % 40’1 Denizcilik
Bakanligimin kurulmasi ve balik¢iyr uzman
kisilerin denetlemesi, % 40’1 balik¢iligin sosyal
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ve ekonomik yonden desteklenmesi ve % 20 ‘si
sezon kotili gectiginde magdur olan balik¢ igin
bir destek fonu olusturulmasi gerektigi cevabim
vermistir.Anket yapilan balik¢ilarin %14.8 ‘i av
yasagl doneminin ¢ok uzun oldugunu ve yore
balikgisinin  goriisii  alindiktan sonra yasak
donemin belirlenmesi gerektigini belirtirken, %
22.2’si kredi imkanlarmin arttirilip prosediiriin
azaltilmasini Tarim Bakanligindan
beklemektedir.  Diger  beklentiler  tekne
biiyliklik gruplarina gore ayrintili olarak
cizelge 6.18 ‘de goriilmektedir.

Balikgilarin mevcut sorunlarinin ortadan
kalkmasi i¢in Denizcilik Bakanligi acilen
kurulmali, denetimler arttirilarak balikgilarin
yasalara uyma konusunda bilinglendirilmeleri
gerekmektedir. Avcilik ekipmanlart ucuzlamali
ve ag fiyatlar1 mazotta oldugu gibi
desteklenmelidir. Av  sezonu  belirlenirken
yoresel faktorler géz oniinde bulundurulmals,
gerektiginde uzatilmalhidir. Tekirdag’da biiyiik
bir balik pazart kurularak ve soguk hava
depolart yayginlastirilarak pazarlama
problemleri ortadan kaldirilabilir. Deniz kirliligi
konusunda vatandas bilinglendirilmeli  ve
cezalar caydirici olmalidir. Daha sorunsuz ve
verimli bir balik¢ilik, kooperatiflerin aktif hale
getirilip  yetkilerinin  arttirnlmak  suretiyle
saglanabilir.
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