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Sayfa Sayis1 116

Glinlimiizde Dogu ve Bati arasinda ekonomik bir gii¢ olarak karsimiza ¢ikan
Cin, 2013 yilinda devlet bagkani Xi Jinping tarafindan duyurulan Tek Yol Tek Kugsak
projesi ile cagimiz kiiresellesmesinde ve kiiresel oyun kurucularin konumlanmalarinda
degisikliklere yol agmaktadir. Proje, esas itibariyle kiiresellesme ¢aginda kazan-kazan
politikalarin1  derinlestirerek, geleneksel kiiresellesmenin olumsuz yanlarin1 da
hafifletmeyi amaglamaktadir. Bu agidan projenin temelleri kapsayicilik, denge ve
uyumluluk mekanizmalar1 vasitasiyla kiiresel bir entegrasyon olusturma ilkesine
dayanmaktadir.

Projede sozii edilen “Kusak™ kavrami karayollarini, demiryollarini, petrol ve
dogalgaz boru hatlarin1 ve altyapi ¢aligmalarini kapsayan “Karayolu Gilizergahlarini”
ifade ederken; “Yol” kavrami ise “Deniz Yollarin1” belirtmektedir. Dolayisiyla proje,
cesitli altyapi faaliyet zincirleri ve yatirimlar dogrultusunda Dogu ile Bat1 arasindaki
ticari ve kiiltiirel aligverisin saglandig1 bir koridor goérevi gormektedir. Bagka bir ifade
ile Kusak Yol projesi, sadece Avrasya kitasinin genisletilmis ticari rotas1 degil ayn
zamanda Avrupa, Asya ve diger uygarliklarinda karsilikli entegrasyonuna katki
saglamaktadir. Bu arka plan dogrultusunda, Kusak Yol projesi ekseninde Cin’in
ekonomik bir aktdr olarak ylikselisi ve AB ile gelisen ortaklik iliskisi uluslararasi
iliskilerde onemli degisikliklere yol ag¢maktadir. Bu durum 6zellikle Akdeniz
bolgesinde dikkat g¢ekici bir boyutta seyir etmektedir. Ayrica Dogu Akdeniz
ilkelerinde ekonomik olarak varlik gosteren Cin, bolgesel rekabette degisimlere yol
acmaktadir. Zira bolge devletlerinin her gegen giin biiyiik altyap1 projelerine katilimi
artmakta ve bu durum stratejik konumlanmalarda ve ticaret yollar1 iizerinde 6nemli bir
etki yaratmaktadir. Bu ¢alisma, Cin’in biiyiik dis politika stratejisi olarak nitelendirilen
Kusak Yol projesi vasitasiyla Dogu Akdeniz’deki ilgi alanlarmi ve faaliyetlerini
irdelerken, bolgedeki jeopolitik gelismelerle nasil iliskili oldugu sorusu iizerinde
durmakta ve bu soruya yanit aramaktadir. Ozellikle AB iilkeleri ile olusturulan isbirligi
cercevesinin detaylari incelenirken, bu isbirliginden ortaya ¢ikan altyap: faaliyetlerinin



genelde kiiresel siyasete, Ozelde ise Dogu Akdeniz’e olan olast etkilerini
irdelemektedir.

Nitel bir arastirma yontemine gore hazirlanan bu ¢alismanin odak noktast;
Kusak Yol projesi kapsaminda AB ile olusturulan kazan-kazan mekanizmasinin Dogu
Akdeniz’e olan olas1 etkileri olarak belirlenmistir. Calismada dncelikle kiiresellesme
cercevesinde teorik bir altyap1 hazirlanmis olup; daha sonrasinda Kusak Yol projesinin
ana hatlar1 aciklanarak, partner devletlerle kurulan igbirliklerine ve bu igbirlikleri
neticesinde yapilan altyapi ¢alismalarina deginilmistir. Son olarak elde edilen veriler
1s181inda projenin 6zel odaginda yer alan AB isbirligi ¢ercevesinin uluslararasi
iliskilere ve Dogu Akdeniz’deki yansimalarina yer verilmistir.

Anahtar Kelimeler: Tek Kusak Tek Yol, Dogu Akdeniz, Kiiresellesme, Cin, Avrupa Birligi
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Nowadays, China, as an economic power between East and West, has caused
changes in the globalization of our age and the positioning of global playmakers with
the One Belt One Road project announced by the president Xi Jinping in 2013. In
essence, the project aims to alleviate the negative aspects of traditional globalization
by deepening win-win cooperation in the age of globalization. When viewed from this
aspect, the foundations of the project are based on the principle of creating a global
integration through inclusion, balance and compatibility mechanisms.

On the other hand, while the concept of “Belt” mentioned in the project refers
to “Highway Routes” including highways, railways, oil and natural gas pipelines and
infrastructure works; The concept of "Road" refers to "Seaways". Accordingly, the
project acts as a corridor where commercial and cultural exchange between East and
West is provided in line with various infrastructure activity chains and investments. In
other words, the Belt Road project contributes not only to the extended commercial
route of the Eurasian continent, but also to its mutual integration in Europe, Asia and
other civilizations. In the direction of this background, the growth of China as an
economic actor in the Belt Road project axis and the partnership relation with the EU
leads to significant changes in international relations. This situation is especially
remarkable in the Mediterranean region. In other words, China, which exists
economically in the Eastern Mediterranean countries, causes changes in regional
competition. Likewise, the participation of regional states in big infrastructure projects

\"



Is increasing day by day and this situation has a significant effect on strategic positions
and trade routes. This study focuses on the question of how it relates to the geopolitical
developments in the region and seeking answers to this question, while researching the
interests and activities of the Eastern Mediterranean through the Belt Road project,
which is described as China's major foreign policy strategy. While researching the
details of the cooperation framework established especially with the EU countries, it
examines the possible effects of the infrastructure activities arising from this
cooperation on global politics in general and on the Eastern Mediterranean in
particular.

The focus of this study, prepared according to a qualitative research method;
it has been determined the possible effects of the win-win mechanism established with
the EU within the scope of the Belt Road project to the Eastern Mediterranean. In the
study, firstly, a theoretical infrastructure has been prepared within the framework of
globalization; Later on, the main lines of the Belt Road project are explained and the
collaborations with the partner states and the infrastructure works carried out as a result
of these collaborations are mentioned. In absolute terms recently, the EU relations
framework, which is at the special focus of the project, includes international relations
and its reflections in the Eastern Mediterranean.

Keywords: One Road One Belt, Eastern Mediterranean, Globalization, China, European Union
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GIRiS

Kiiresellesmenin etkisi ile yirmi birinci yiizyil uluslararasi iligkiler sistemi,
biinyesinde biiyiik firsatlarla birlikte zitliklar ve tehditler de barmdirmaktadir. Oyle ki
kiiresellesmenin dogal bir sonucu olan sinirlarin saydamlasmast; kiiresel ekonominin
entegrasyonu, dogal kaynaklara kolay erigim, teknolojinin yaygin kullanimi1 ve sosyal
olgularin kiiresel diizlemde insa edilmesi gibi firsatlar, devlet ve bireylerin etkilesimini
kolaylastirmaktadir. Fakat madalyonun diger yiiziinde, zitliklar, tehditler ve rekabetler
bulunmaktadir. Terdrizm, otokratik yOnetisim, ayrilik¢i hareketler, sinirlarin olasi
catismalara karsi olduk¢a kirilgan olmasi, kaynaklarin adaletsiz dagilimi ve ulusal
cikarlarin rasyonelligin Oniine geg¢mesi gibi tehdit unsurlari, devletleri c¢ikar
catigmasina ve rekabete dogru siiriiklemektedir. Tiim bunlar géz 6niine alindiginda
yirmi birinci ytlizy1l uluslararasi iliskiler sistemi, karsitliklar ve firsatlar sistemi olarak
goriinmekte ve belirgin bir siyasi aktoriin ¢agi olarak nitelendirilememektedir. Bagka
bir ifade ile on dokuzuncu ylizy1l Avrupa, yirminci ylizyil ise Amerikan ¢agi olarak
bilinmektedir. Fakat giiniimiiz ¢aginda, 6zellikle kiiresellesmenin bir sonucu olarak,
uluslararas: iliskiler diizleminde tek bir baskin aktoriin bahsi gecememektedir.
Dolayisiyla kiiresellesme, Amerikalilasma ve Batililasma etkilerini azaltmakta,
kiiresel ekonomik biiylimenin yeni yiizii olan Cin’i de bir oyun kurucu olarak

uluslararasi iliskiler sahnesine davet etmektedir.

Geleneksel kiiresellesme, okyanus ve denizler iizerinden ortaya cikmustir.
Kabaca, suya kiyis1 olan uluslar kalkinma seriiveninin basini ¢ekmis, kiyisi olmayan
karasal devletler ise biiyiik bir refah ugurumu ile kars1 karsiya kalmistir. Dolayistyla
geleneksel kiiresellesme Bati uluslart tarafindan olusturulmus ve kiiresel sistemde
sirdiriilmiistiir. Bu durum, Dogu ve Bati arasindaki makas araligin1 daha da

genisletmis ve “Bati Merkezci” sdylemin olusmasina yol agmustir.

Glinlimiizde Dogu ve Bati1 arasinda ekonomik bir gii¢ olarak karsimiza ¢ikan
Cin, 2013 yilinda devlet bagkan1 Xi Jinping tarafindan duyurulan Tek Yol Tek Kusak
girisimi ile kiiresellesme siirecinde degisimlere yol agmaktadir. Bu bakimdan Kusak
Yol girigimi, kiiresellesme ¢aginda kazan-kazan igbirligini amaglayarak, geleneksel
kiiresellesmenin olumsuz yanlarini zayiflatmay1 hedeflemektedir. Dolayisiyla Kugsak

Yol girisimi, yukarida da s6zii edilen kiiresellesmenin olumsuz yanlarini; kapsayicilik,

1



denge ve uyum mekanizmalar ile ¢oziime kavusturarak, kiiresellesmenin daha fazla
gelismesi noktasinda dnemli bir rol oynamaktadir. Kusak Yol girisiminin omurgast,
ortak kalkinmaya dayanmaktadir ve giizergahlar {izerinde yer alan iilkelerin hepsini

kapsayarak “ortak bir topluluk” insasini icermektedir.

Oyle ki girisimde bahsi gecen “Kusak” kelimesi karayollari, demiryollar1,
petrol ve dogalgaz boru hatlar1 ve altyap projelerini kapsayan “Kara Giizergahlarini”
biinyesinde barindirmakta iken; “Yol” kelimesi ise projenin “Deniz Yollarini” ifade
etmektedir (Y1lmaz, 2019: 12). Dolayisiyla girisim, Bati’ya acilmay1 ve Dogu Avrupa
ve Mogolistan gibi karasal iilkelerde de ekonomik koridorlar ve gegis giizergahlar
vasitasiyla ortak kalkinmayi hedeflemektedir. Girisim, ayni zamanda uluslararasi
toplum icerisinde kiiresellesmeye yonelik kapsamli kalkinma hedefleri de insa
etmektedir. Bununla beraber Cin, Kusak Yol girisimi vasitasiyla partner iilkelerle
birlikte sahip oldugu sanayi kapasitesini aktif bir bicimde desteklemeyi
amaglamaktadir. Bu durum Kusak Yol {izerindeki bolgelerin ve aktorlerin
kapasitesinde artisa yol agarak, Dogu ile Bat1 arasindaki ticari ve kiiltiirel aligverisin
de genisletilmesine olanak saglamaktadir. Boylece girisim, Bat1 ve Dogu arasindaki
makas araligim1 daraltarak, kiiresellesmenin neden oldugu dengesiz bolgesel
kalkinmanin 6niine gegerek, ortak refah ve giivenlik parametrelerini igeren bir diinya

diizeni kurulmasina katki saglamay1 amaglamaktadir.

Dahasi, Kusak Yol girisimi, kiiresel diizlemdeki dengeleri yeniden
diizenleyerek pek ¢ok ulusun yeni diinya diizenine katilimini saglamay:
amaclamaktadir. Belirtildigi {izere kiiresellesme ilk olarak Avrupa tarafindan
baslatilmig, ABD tarafindan diinyaya entegre edilmistir. Dolayisiyla diinyanin deniz
tagimaciligl da Atlantik-asir1 ve Pasifik-asir1 bolgeleri arasinda olagelmistir. Kusak
Yol girisimi, Pasifik ve Atlantik Okyanuslar1 arasinda iki ekonomik kusak kurmay1
hedefleyerek, diinya ekonomisinin ve ticaretinin daha dengeli bir sekilde seyir
etmesinde Onemli bir rol lstlenmektedir. Bagka bir ifade ile Kusak Yol girisimi,
karasal giizergahlar insa ederek, okyanus uygarliginin, kara uygarligi ile
biitiinlesmesine vesile olmakta ve kiiresel captaki bir entegrasyon siirecine hizmet
etmektedir. Oyle ki “Ipek Yolu Ekonomik Kusag1” giiniimiiz kiiresellesme c¢agini

doniistiiriicii bir etkiye sahiptir. Okyanus ve deniz yoluyla gerceklesen giiniimiiz



kiiresellesmesinin risklerini azaltict bir etkiye sahip olan ekonomik koridorlar, kara
yoluyla kiiresellesmeyi derinlestirecektir. Bu baglamda “ekonomik koridor” kavrama,
bolgesel isbirligi mekanizmalarina bir yenilik sunmaktadir. Kusak Yol girisimi catisi
altinda planlanan ekonomik koridorlara su 6rnekler verilebilir: Cin-Mogolistan-Rusya
Ekonomik Koridoru, Yeni Avrasya Kara Kopriisii, Cin-Orta Asya Ekonomik
Koridoru, Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru, Cin-Hindigini
Yarimadas1 Ekonomik Koridoru ve Yirmi Birinci Yiizy1l Deniz Ipek Yolu. Bahsi
gecen bu ekonomik koridorlar, geleneksel bolgesel isbirligi faaliyetlerini asan bir
nitelik tasimakta ve belirtilen bolgeler iizerinde biiylik bir kalkinma hedefi

saglamaktadir.

Bu baglamda ekonomik koridorlarin bolgesel ve kiiresel diizeydeki kalkinma
hedeflerini tamamlayic1 bir nitelik tasiyan “Yirmi Birinci Yiizy1l Deniz Ipek
Yolunun” kiymetine de deginmek gerekecektir. Oyle ki Deniz ipek Yolu, Batil
giiclerin deniz hakimiyeti siireclerinde oldugu gibi yayilmacilik ve somiirgecilik
izlerini tasimamaktadir (Yiwei, 2019: 9). Bunun aksine, Cin, kiiresellesmenin
geleneksel risklerini engelleyerek, kara ile okyanusun biitiinlesmesini saglayan ve

kiiresel kalkinmay1 6ngdren yeni nesil bir deniz uygarlig1 kurmay1 amaclamaktadir.

Belirtilenlere ek olarak, Kusak Yol girisimi, Avrasya kitasinin merkezi
sekilde konumlanmasini da igermektedir. Oyle ki Avrasya kitasi, jeopolitik uzmani
Halford Mackinder tarafindan “Diinya Adas1” olarak nitelendirilirken; Brezinski’nin
kitabinda ise (Biiyiik Satran¢ Tahtasi: Amerika’min Kiiresel Ustiinliigii ve Bunun
Stratejik Gereklilikleri) ABD’nin “yalitilmis ada” haline gelmesi ve kiiresel
jeopolitigin ve kiiresellesmenin sekillenmesinin Avrasya kitasinin hakimiyetinin elde
edilmesine bagl oldugu yoniinde yer almaktadir (Yiwei, 2019: 7). Boylece Avrasya
kitasinin diinya jeopolitigindeki merkezi konumu giin yiiziine ¢ikmaktadir. Cin’in
Kusak Yol girisimi Avrasya’nin 6nemini ortaya ¢ikarmakla kalmayip, kitayr merkezi
bir konuma yiikseltmekte ve Avrasya’da saglanacak olan kazanimlar1 da diinyanin

diger bolgelerine (6zellikle Afrika kitasina) entegre etmektedir.

Kusak Yol girisimi sadece Avrasya kitasinin bir ticaret yolu degil, ayni
zamanda Avrupa ve Asya uygarliklarinin karsilikli sosyal ve ekonomik baglarin

giiclendiren bir kdprii gorevi de iistlenmektedir. Oyle ki ekonomik, siyasi, kiiltiirel,
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toplumsal ve sosyal insay1 hedef alan girisim, “bes temel hedefi” ile de kiiresel
uygarliklara katki saglamayir amaglamaktadir. Bu baglamda girisimin, bes biiyiik
hedefi; partner devletler arasinda politik uyum yakalamak, ulasim ve iletisim
kanallarim1 gelistirmek, altyap1 faaliyetlerini giiclendirmek, toplumlar ve uygarliklar
arasindaki iletisimi kolaylastirarak yakin temaslar kurmak, “engelsiz ticaret” igin
biirokratik engelleri kaldirarak ekonomik bir kalkinma saglamaktir (Gliner, 2018:
113). Yine girisimin hedefleri arasinda, 6zel bir amag¢ olarak, Avrupa ve Asya

uygarliklarinin ortak bir ¢at1 altinda bulunmasini saglamak da yer almaktadir.

Kusak Yol girisimi, Avrupa i¢in énemli firsatlar sunmaktadir. Karayolu ve
deniz koridorlari, Orta Avrupa’yt Dogu Afrika’ya baglamakta, Pasifik ve Hint
Okyanuslarini da Akdeniz ile baglanabilir hale getirmektedir. Bu agidan girisim, Cin
ve Hindistan’1n gelismesini saglamakla kalmayip ayn1 zamanda Dogu ve Bati arasinda
koprii gorevi gorerek, kiiresellesmenin de derinlesmesine vesile olacaktir. Yine
girisim, Bati’ya (Avrupa) agilma araciligiyla, Cin’in Bat1 bolgelerinin ve Orta Asya
tilkelerinin gelismesine dnemli dl¢iide katki saglayacaktir. Girisimin Avrupa ayaginda
ise Cin ile baglarin yeniden kesfedilmesine ve Dogu-Bati entegrasyonunun yeni

boyutlara tasinmasina yonelik firsatlar sunulmaktadir.

Kusak Yol girisimi kapsaminda AB isbirligi ¢cer¢evesi, AB ekonomisine 315
milyar Euro aktarilmasi siireci ile baslamis ve AB piyasalar1 6nemli oOlgiide
canlandirilmistir. Girisim, ayn1 zamanda Cin-AB kapsamli stratejik ortakligini daha
yiiksek diizeylere ulastirilmasini tesvik etmektedir. Bu baglamdaki Avrupa altyap:
caligmalar1, politika, ticaret, lojistik ve halklar arasindaki sosyal baglantinin
entegrasyonu igin bilyiik dnem atfetmektedir. Oyle ki Cin ile Orta Avrupa iilkeleri
arasindaki (16+1) plani ger¢evesinde Avrupa’ya yeni koridorlar tahsis edilmektedir.
Bunun yani sira Cin ve Avrupa, ayn1 zamanda deniz tagimaciligi ve siber konularda da

ortak calismalarini siirdiirmektedir.

Belirtilenlerin 1s181nda, Cin-AB isbirligi her iki taraf icinde biiyiik firsatlara
gebedir. Oyle ki bu isbirligi gergevesi, bolgesel biitiinlesme ve kapsayici biiyiimeye
ulasacak bi¢imde, {i¢iincii-taraf piyasalarinin ortak kalkinmasini da igerisine katarak
diinyay1 etkileme potansiyelini arttirmaktadir. Bagka bir ifade ile girisim, giiniimiiz

jeostratejik agirhigimin  ABD’den Avrasya kitasina kaydirilmasi yoniinde bir
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potansiyele sahiptir ve bu potansiyel Avrupa’nin katilimi ile ¢ok dnemli boyutlara
evirilmektedir. Bu baglamda, Avrupa’nin yeni altyapi projelerine ve kalkinma
hedeflerine katilimi son derece miihim bir nitelik tasimaktadir. Nitekim cesitli
miizakereler neticesinde her gegcen giin daha da fazla Avrupa iilkesi, Kusak Yol

girisiminin sundugu ¢ok boyutlu altyap1 agina dahil olmaktadir.

Kara yolu lojistik aglarina ek olarak, Cin-Avrupa deniz isbirligi de giderek
kilit bir nokta haline gelmektedir. Clinkii AB deniz tasimaciliginda bir lider olarak,
diinyanin deniz tasimaciligi kapasitesinin %41’ini olusturmaktadir (Yiwei, 2019: 54).
Dolayistyla AB’nin deniz kapasitesi ve kalkinmasi, Cin’in hem okyanus hem de Dogu
Akdeniz gibi stratejik rotalardaki ¢ikarlarini beslemektedir. Bu agidan deniz isbirligi,
Cin-Avrupa isbirliginin yeni ve en Onemli adimi haline gelmektedir. Deniz
ekonomisinin gelistirilmesine yonelik Cin-Avrupa isbirligi, hem Cin’in hem de
Avrupa’nin deniz stratejileri hedeflerine denk diismektedir. Ozellikle Yunanistan’daki
Pire Limani ingas1, Cin’in Avrupa’ya ve ertesinde Akdeniz’e erigsiminde bir giris kapisi

haline gelmistir.

Bu arka plana karsi, Dogu Akdeniz, Cin i¢in Avrupa, Levant Havzasi, Arap
Korfezi tilkeleri ve Kuzey Afrika’y1 birbirine baglamasindan dolay: temel jeostratejik
ve jeo-ekonomik bir potansiyele sahiptir. One ¢ikan konumu gz 6niine alindiginda,
kiiresel aktorlerin bolgeye yonelik cesitli iktidar miicadelelerinde bulundugu
gozlemlenmektedir. Baska bir ifade ile Dogu Akdeniz bdlgesinde birbiriyle rekabet
eden farkli ekonomik giic unsurlar1 bulunmaktadir. Ancak Cin’in bdlgedeki hizla
gelisen konumlanmasi, bu glic unsurlarinin hareket kabiliyetini onemli OSlgiide
degistirmektedir. Ozetle, Dogu Akdeniz giiniimiiz uluslararasi iliskilerinde, NATO
veya AB’nin glidiimiinde sekillenen bir bdlge olmaktan ¢ikmistir. Bu bdlgenin Asya-
Pasifik bolgesinin  ve deniz ticaretinin merkezi oldugu g6z Oniinde
bulunduruldugunda, Dogu Akdeniz’de azalan bir Avrupa rolii, onemli ekonomik ve
stratejik etkiler yaratmaktadir. Tam da bu noktada bolgedeki Cin-AB isbirligi dikkat
cekici bir boyuta ulagmaktadir.

Bu a¢idan ¢alismanin amaci Kusak Yol girisimi ve Cin Halk Cumhuriyeti’nin
2049 kiiresel vizyonu ekseninde, kiiresel denklemlerde meydana gelen Onemli

degisimlerin ve isbirliklerinin irdelenerek, Cin’in Dogu Akdeniz’e olan egiliminin ve
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bu egilimin uluslararasi iligkiler diizenine olan etkilerini ortaya koymaktir. Bagka bir
ifade ile giiniimiiz uluslararasi iliskiler diizenine yenilikler ve degisikler getiren Kusak
Yol girisimi ¢er¢evesinde Cin’in siirekli bir bigimde artan aktivizmi ve kiiresel oyun
kurucularla gerceklestirilen ortaklik ve igbirligi organizasyonlari, Cin’in uluslararasi
iliskilerdeki kilit stratejik noktalara ve Dogu Akdeniz’e olan ulagimini
kolaylagtirmaktadir. Bu durum Cin’in enerji, ulasim, politika, lojistik ve ekonomi
alanlarinda koklii degisiklikler meydana getirmesine ve Bat1 (6zellikle ABD) kokenli

uluslararasi iligkiler diizeninin degismesine vesile olmaktadir.

Glinlimiiz kiiresellesen diinyasinda, pek c¢ok oyun kurucu aktoriin,
uluslararasi iliskiler alaninda ulusal ve uluslararasi ¢ikarlarini maksimize etmesinden
kaynaklanan stratejik hedefleri ve ¢alismalari bulunmaktadir. Bu agidan ¢aligmanin
ana problemi; Cin’in temel ¢ikar mekanizmasini yansitan Tek Yol Tek Kusak projesi
baglaminda gergeklestirilen faaliyet zincirinin genelde kiiresel siyaset sahnesini ve

6zelde Dogu Akdeniz ile Avrupa Birligi lizerindeki etkilerinin ortaya konmasidir.
Bu problem c¢ergevesine su sorulara yanit aranacaktir:

1.Cin ulusunun biiyiik ulusal yenilenme hayali olarak nitelendirilen “Cin Riiyas1” nasil

ve ne sekilde gerceklestirilmektedir?

2.Cin ulusunun “biiyiik yenilenmesi’ hayali nasil gergeklestirildi?
3.Cin’in belirtilen yiikselisinde ana etkenler ve itici giicler nelerdir?
4 Kusak Yol projesinin kapsamindaki bolgeler nelerdir?

5.Kusak Yol projesinin Cin’in diinya ile iliskileriyle ilgili isaret etmis oldugu doniisiim

ve degisimler nelerdir?

6.Avrupa ve Dogu Akdeniz bu c¢alismada neden kilit bolgeler olarak

nitelendirilmektedir?

7.Kusak Yol projesi tamamlandiginda Cin’de ve kiiresel denklemlerde ne tiir

degisikliklere yol acacaktir?

Bu ¢alisma, belirtilen temel sorulara sistematik bir bigcimde yanit arayacaktir.
Ozetle, Kusak Yol girisimi Cin’in, biitiinlesmis, diinyaya doniik, disa acilma

stratejisini  somutlastirmakta, bir uygarligin yeniden uyanisim1 ifsa etmekte,
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kiiresellesmenin kagiilmaz gerekliliklerini yansitmakta ve Cin’in kiiresellesmeye
katilimindan ziyade kiiresellesmeyi ve diinya diizenini doniistiirdiigiine isaret
etmektedir.

Kitap, makale, tez, yazili haber ve internet kaynaklarinin sistematik bir
sekilde yorumlanarak analiz edilmesi ile bulgulara ulasilan nitel bir arastirma olan bu
calismada, dokiiman taramasi metodu kullanilacaktir. Kiiresellesmeye dayali teorik
altyapinin  olusturulmasi, Cin Halk Cumhuriyeti’'nin hanedanlik déneminden
glinlimiize kadar uzanan tarihsel siiregleri, ¢alismanin ana ekseni olan Tek Yol Tek
Kusak projesinin agiklanarak, tim boyutlariyla irdelenmesi siiregleri, proje
kapsaminda en onemli stratejik ortak olarak nitelendirilen AB ile gelistirilen ortaklik
cergevesi ve son olarak tiim bu belirtilenlerin dogrultusunda Dogu Akdeniz’deki Cin
aktivizminin ortaya konacagi bu ¢alismadaki veriler dokiiman incelemesi yontemiyle
elde edilecektir.

Bu baglamda c¢alismanin ilk boliimiinde kiiresellesme ve boyutlar: ele
alinarak, giiniimiiz uluslararasi iliskiler denkleminin anlasilmasi i¢in teorik bir zemin
hazirlanacaktir. Oyle ki giiniimiizde tiim diinya kiiresellesme, 6zellikle de ekonomik
kiiresellesme ¢aginda yasamaktadir. Ticaretin, ekonominin, iiretimin ve sirketlerin
kiiresellesmesi, bir yandan zenginlik ve refah saglarken bir yandan da pek ¢ok sorunu
giin yliziine cikarmaktadir. Bu perspektif iizerinden ilk boliimde kiiresellesme
kavramina iligkin tartigmalara yer verilerek, kavramin boyutlar iizerine ¢ikarimlar
yapilacaktir.

Calismanin ikinci boliimiinde, Kusak Yol projesinin tamitimi yapilarak,
projenin ortaya ¢ikis sebepleri ve itici giicler irdelenecektir. Ayn1 zamanda bu itici
giiclerin tarihsel ¢izelgesi ortaya konarak, Cin’in disa agilma siireciyle baslayan
reformasyon siiregleri de irdelenecektir.

Kiiresel denklemlerde degisime yol agan Kusak Yol girisiminin faaliyet
zincirlerinin agiklanacagi {igiincii boliimde; kara ve deniz giizergdhlarinin rotasi
cizilerek, bu rotalarda yapilmasi planlanan altyapr ¢aligmalarina yer verilecektir. Bu
gilizergahlarin, projeye dahil olan partner devletlere ve kiiresel ekonomiye olan
etkilerinin irdelenecegi bu boliimde, gelistirilen altyapr faaliyet zincirlerinin

uluslararas igbirligi boyutlar1 da agiklanacaktir.



Calismanin bulgularinin ortaya konacagi dordiincii boliimde ise belirtilen
giizergahlar dogrultusunda isbirligi ve ortaklik c¢alismalarinin neticelerine yer
verilerek bu isbirligi mekanizmalarinin Akdeniz Havzasindaki olasi sonuglari
aciklanacaktir. Baska bir ifade ile Cin’in biiyiiyen ekonomisi ve enerji ihtiyaci
dogrultusunda jeostratejik bir merkez tissii gérevi goren Dogu Akdeniz’deki, AB,
Ortadogu ve diger bolge iilkeleri ile olusturulan isbirligi ¢atis1 vasitastyla hem Cin hem
de partner devletler i¢in kazan-kazan modeli olusturmaktadir. Dolayisiyla ¢alismanin
dordiincii boliimiinde belirtilen bu kazan-kazan modelinin ayrintilar1 agiklanmaya

caligilacaktir.



BIiRINCI BOLUM:

1. KURAMSAL CERCEVE: KURESELLESME

Kiiresel cagin tanimlamast ya da kiiresellesme; insanligin bilimsel,
teknolojik, kiiltiirel ve ekonomik anlamdaki gelismislik diizeyini ifade etmek amaciyla
kullanilmaktadir. Bu agidan nasil ki modern déonemin kendine has iirettigi kurum ve
normlar bulunuyorsa, giiniimiizde de kiiresellesme yeni bir diinya diizeni ortaya
¢ikararak, kendine has kurum ve anlayislar insa etmektedir (Karakas, 2015: 53).
Ozellikle yirmi birinci yiizy1lin en énemli kavramlarindan biri olarak nitelendirilen
kiiresellesme, politik-sosyal sdylemlerde, toplumsal ve finansal faaliyetlerde tiim
boyutlariyla etkisini gostermektedir (Karakas, 2015: 53). Baska bir ifade ile belirtilen
boyut ve ozellikleriyle kiiresellesme; siyasal, kiiltiirel, sosyal ve ekonomik alanlarda
etkinligini gdstermekle birlikte bu alanlarla ilgili de yeni kavramlar tiretmektedir. Bu
baglamda calismanin ilk boliimiinde kiiresellesme kavraminin, farkli tanimlarinin yanm
sira; kiiresellesme olgusunun devletler nezdindeki etkileri tizerinde durulacaktir. Yine
bu bolimde kiiresellesme ile ilgili kavramsal tartismalardan yola ¢ikilarak;

kiiresellesmenin, diinya siyasetine ve sosyal diizene olan etkileri degerlendirilecektir.
1.1. Kiiresellesme Kavraminin Tammmlanmasi

Kiiresellesme kavramsal olarak farklt ekonomilerin, toplumlarin daha
yakindan biitiinlestigi ve diinyada yasanan olaylarin, es zamanli bir hale gelme siirecini
ifade etmektedir. Farkli politik, ekonomik ve kiiltiirel egilimleri kapsayan
kiiresellesme terimi, giinlimiizde politik ve akademik tartismalarin en popiiler
kavramlarindan biri haline gelmistir (Irani ve Noruzi, 2011: 216). Bayar’in ifadesine
gore kiiresellesme kavrami genel olarak diinyanin herhangi bir bdlgesinde yasayan
birey, toplum ve devletler arasindaki iletisim, etkilesim ve iliskilerin “karsilikli
bagimlilik” kavrami ¢ergevesinde giderek artmasi olarak ifade edilmektedir (Bayar,
2006: 88). Bu baglamda kiiresellesme diinya iizerinde bulunan toplum, devlet ve
bireyleri “karsilikli bagimlilik” ¢er¢evesinde bir araya getirmekte olup hem toplumsal

hem de siyasal etkilesimleri birbiri ile ilintili hale getirmektedir.

Kiiresellesme, bir kavram olarak ele alindiginda; kiiresel (global) sdzcligiiniin

kokeninin 400 yil oncelere gittigi bilinmektedir (Kaymakg1, 2007: 3). Kiiresel, bir
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sozclk olarak “diinyamin biitiiniinii kapsama” anlaminda 19. ylizyilin sonlarinda
kullanilmaya baslamistir. Kiiresellesme ya da kiiresellesmecilik ise ilk kez Reiser ve
Davies’in 1944’te kaleme aldiklar1 “Gezegen Demokrasisi: Bilimsel Hiimanizm ve
Uygulamali Anlami” kitabinda hayat bulmus ve 1961°de literatiire giris yapmustir
(Varlik, 2009: 14). 1980’lere dogru kavram diinyanin 6nde gelen (Harvard, Stanford
ve Columbia) okullarinda kullanilmaya baslamig ve bu okullarda egitim gormiis
akademisyenler tarafindan telaffuz edilmeye baslamistir (Timur, 2000: 8). Fakat
belirtildigi gibi kavramin somut belirtilerini gosterip; telaffuz edilmesi 1960’lar1
bulmus ve 1990’larda bilim adamlarimin kabul ettii popiiler bir sozciik haline
gelmigtir. Vladislov Inosemtsev, kiiresellesmeyi gilinlimiiziin en popiiler sosyal
arastirma konularindan biri olarak tanimlamaktadir (Inosemtsev’ den akt. Cuterelo,
2012: 138). Baska bir deyisle ilk olarak 1940’11 yillarin ortalarinda literatiirde bahsi
gegen terim, 1990’11 yillarda ise sik sik kullanilmaya baglamistir. Soguk savastan sonra
kavramin ekonomik ve akademik boyutu, diinyanin birbirine daha bagimli hale

geldigini betimlemek amaciyla kullanilmaya baglamistir.

Kiiresellesme kavraminin tanimlanmasi siirecinde pek cok tartisma ve
ayriliklar meydana gelmektedir. Bunun nedeni kiiresellesmenin, farkli bakis
acilarindan hareketle farkli anlamlarda kullanilabilmesinden kaynaklanmaktadir.
Ornegin; bazi aragtirmacilar kiiresellesmenin siyasal ve sosyo-kiiltiirel boyutu
tizerinde dururken, kimi arastirmacilar ise kavramin ekonomik boyutunu One
cikarmaktadir. Ote yandan aragtirmacilar arasinda, kavramin gelisim siireci ile ilgili de
tartismalar mevcuttur. Bir grup arastirmaciya gore kiiresellesme, kendiliginden gelisen
bir siireci ifade ederken; diger bir grup arastirmaci ise, kiiresellesmenin gelismis
tilkelerin kontroliinde olan ve sekillenen bir siire¢ oldugunu vurgulamaktadir. Yine
kiiresellesmenin tarihgesi hakkinda da bir gorlis birligi bulunmamaktadir. Bazi
aragtirmacilar kiiresellesmenin tarihgesini ¢ok eski tarihlere dayandirirken; bazi
arastirmacilar ise kiiresellesmenin baslangicin1 kapitalizm ile eslestirmektedir
(Kaymake1, 2007: 4). Fakat Fischer’a gore bazi arastirmacilar tarafindan siddetle
reddedilen, bazi arastirmacilar tarafindan ise tutkulu bir bi¢gimde savunulan
kiiresellesmenin, diinya siyasetini ve ekonomisini etkiledigi inkar edilmemelidir

(Fischer, 2003: 3). Bunun sebebi kiiresellesmenin devam eden bir siirece isaret
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etmesinden kaynaklanmaktadir. Kiiresellesmenin devam eden biiyiik bir siireci temsil
etmesinin nedenini Fischer; iilkeler ve vatandaslar arasindaki karsilikli bagimliligin

cok yonlii iligkisine baglamaktadir.

Kiiresellesmenin diger yaklagim ve tanimlarindan bazilar1 séyle 6zetlenebilir.
Aberden Universitesin ’de sosyoloji profesorii olan Roland Roberstson,
kiiresellesmeyi “diinyayr bir biitiin olarak anlama” olarak tanimlayan ilk kisidir.
Robertson, kiiresellesme olgusunun on altinc1 yiizyilldan beri etkin oldugunu
savunurken, kiiresellesmeye kiiltiirel bir bakis acisiyla yaklasmaktadir (Elgin, 2012:
3). Robertson’a gore kiiresellesme; Avrupali olmayan toplumlarin, Avrupa merkezli
diinya sistemine dahil edilmesi siirecini ve bu toplumlarin kiiltiirel anlamda “Bat1”
degerlerini benimsemesini ifade etmektedir (Kaymakgi, 2007: 5). Ote yandan
Sosyolog Martin Albrow ve Elizabeth King, kiiresellesmeyi “diinya halklarinin tek bir
diinya topluluguna katildig: siire¢ler” olarak tanimlamaktadir (Cuterelo, 2012: 138).
Bu agidan Robertson, Albrow ve King i¢in kiiresellesme, diinyay1 tek bir mekan haline

getirip ortak bir biling yaratma anlami tasimaktadir.

“Modernitenin Sonuglar1” adli makalesinde Anthony Giddens kiiresellesme
ile ilgili, su tanimi kullanmaktadir: “Kiiresellesme, diinyadaki sosyal iligkilerin
yogunlasmasi olarak tamimlanabilir ve yerel olaylarin ya da bir¢ok mil uzaklikta
meydana gelen olaylarin, globale yayilmas: siireci olarak ifade edilebilir” (Giddens’
tan akt. Cuterelo, 2012: 139). Giddens’1n goriisiine gore; diinya ¢oktan kiiresellesmis
yani entegre olmus durumdadir. Belirtilen yapida, yerel olgular giderek diinyaya
yayilmis ve bu olgular global bir nitelik kazanmigtir (Kaymakg1, 2007: 7). Buna bagh
olarak ekonomik ve sosyal alandaki kiiresel doniisiim, siyasal alanlar1 da etkilemis ve

bu alanlarda da globale gére yapilanmalar meydana getirmistir.

Anthony McGrew Kkiiresellesmeyi, diinyanin bir yerindeki olaylarin,
kararlarin ve faaliyetlerin, diinyanin olduk¢a uzak bolgelerindeki birey ve topluluklar
i¢in 6nemli sonuglar dogurmasina sebep olan bir siire¢ olarak tanimlamaktadir (Reich,
1998: 5). Bu baglamda McGrew, kiiresellesmenin, diinya sistemini olusturan ulus

devletleri ve toplumlari asan bir baglanti zinciri olusturdugunu belirtmektedir.
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Ulrich Beck ise globalizm ve kiiresellesme arasinda bir ayrim s6z konusu
oldugunu belirtmekte ve kiiresellesme kavramini bu ayrim tizerinden tanimlamaktadir.
Bu baglamda Beck’in globalizm tanimi su sekildedir: “Diinya piyasasinin, siyasal
eylemi yok ettigi ya da yerini aldigi durumdur. Globalizm, kiiresellesmenin diger
boyutlarindan (ekoloji, kiiltiir, sivil toplum, siyaset) bahsederse, bunu onlart diinya-
piyasa sisteminin etkisi altina yerlestirerek yapar”. Kisacasi globalizm, topluma, dis
politikaya ve kiiltiire sahip olan komplike bir yapinin yani devletin, bir sirket gibi
islediginden bahsetmektedir. Beck’in belirtmis oldugu globalizm terimine ek,

kiiresellik tanimi ise su sekildedir:

Kiiresellik, kapali alanlar nosyonunun aldatici olmasi anlaminda, uzun bir
siireden beri bir diinya toplumunda yasiyoruz demektir. Bu baglamda
kiiresellesme ise, iktidarin, yonelimlerin, kimliklerin ve aglarin goriiniimiinii
degistirerek ulus-o6tesi aktorlerin egemen ulus-devletlerin altlarin1 oyduklari

ve bu devletlerin krizle karsilastiklar siiregleri belirtir” (Beck, 2006: 222).

Beck’e gore kiiresellik ve kiiresellesme arasinda karsilikli bir baglanti
bulunmaktadir. Ona gore; kiiresellik, diinyada olan higbir seyin sadece yerel bir olay
olarak kalmamasi ya da kalamamasi1 demektir. Bu agidan diinyada meydana gelen
biitiin zaferler, felaketler ve icatlar tim diinyay1 etkilemektedir. Ayrica orgiitler,
kurumlar ve bireylerin eylemleri “yerel-kiiresel” ekseninde yeniden sekillenmektedir.
Bu noktada kiiresellesme ise; tiim bu siirecleri bilinyesinde barindirarak, ulus-Gtesi
toplumsal iliskiler ve alanlar yaratmakta, yerel olgulari 6n plana ¢ikarmakta ve ti¢iincii

diinya toplumlarin kiiresel sisteme entegre etmektedir.

Kiiresellesme kavramina iktisadi bir bakis agisiyla yaklasan Prenab Bardhan,
kiiresellesmeyi uluslararasi ekonominin entegre olmasi ve ticari engellerin giderek
azalmasi olarak belirtmektedir (Elgin, 2012: 3). Yine bu bakis agis1 ile Paul Hirst ve
Grahame Thompson’da kiiresellesmeyi; diinya ekonomisinin ulus-6tesi bir hal almasi
ve hicbir devlete tabi olmayan ve piyasa avantajlarini belirleyen ulus-6tesi sirketlerin
var olmasi ile 6zdeslestirmektedir (Hirst ve Thompson’dan akt. Kiirk¢ti, 2013: 3).
Diger bir deyisle diinya ekonomisi, kiiresel bir nitelik kazanarak piyasa kosullarini ve

faaliyetlerini kiiresel kosullara gore bigimlendirmektedir.
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Kiiresellesmenin ekonomik boyutuna odaklanan diger bir isim ise
Boratov’dur. Ona gore kiiresellesme aslinda teknoloji vasitasiyla insan hayatina giren
emperyalizmin ta kendisidir. Emperyalizm, diinyay1 kutuplara ayirmakta ve bu
kutuplasma dogrultusunda merkez-cevre aktorleri olusmaktadir. Merkez-cevre
kutuplar1 arasinda bir akim s6z konusu olmaktadir. Cevre devlet, merkez devlete dogru
sahip oldugu hammaddelerini aktarmakta; merkez devlette hammaddeleri isleyerek,
cevre devlete mal ve hizmet akis1 saglamaktadir. Boratov’a gére emperyalizm ve
kiiresellesme ayni siireci agiklamaktadir fakat kiiresellesme, emperyalizmin agikladig:
“kutuplagsmay1” goz ardi etmektedir (Kaymakei, 2007: 6). Kisacast kiiresellesme

emperyalizmin perdelenmis halini belirtmektedir.

1.2. Kiiresellesmenin Tarihcesi

Kiiresellesme kavraminin, tanimlanmasinin yani sira ne zaman ortaya ¢iktigi
konusunda da bir goriis birligi bulunmamaktadir. Bunun nedeni kiiresellesmenin
ekonomik, siyasal, kiiltiirel, sosyal ve finansal alanlarda etkinliginin olmas1 ve ¢ok
boyutlu, karmasik bir yapiya sahip olmasidir (Acar, 2009: 10). Kavramin, tarihi siireci
hakkinda yaygin olarak iki goriis bulunmaktadir. Bunlardan ilki; diinya siyasetinin ve
medeniyetlerin karsilikli etkilesiminin, yakin donem tarih ¢alismalarina konu oldugu
ve kiiresellesmenin modern ¢agin bir {irlinii oldugu tizerinedir. Diger goriise gore ise;
orta ¢agin ticaret aglar1 ve diinya dinleri sebebiyle; kiiresellesmenin tarthgesinin uzun
bir siire¢ oldugu fikri {izerinedir (Held, McGrew, Goldblatt ve Perraton, 1999: 182).
Kiiresellesme tarihini uzun déneme yayan goriise gore bir insan toplulugunun ya da
bir kiiltiiriin bagka bir kiiltiirle veya toplulukla karsilasarak iletisim kurmasi, aligveriste
bulunmasi tarihin oldukga eski donemlerine tekabiil etmektedir (Acar, 2009: 10). Bu
goriise gore M.O. 3000 yillarinda geminin icat edilmesi (6zellikle Akdeniz bolgesinde)
diinyanin farkli bolgelerindeki ticareti kolaylastirmistir. Ticari faaliyetlerin artis
gostermesi ekonomik kiiresellesmenin énemli bir ayagini olusturmaktaydi. Ote yandan
dordiincii ve yedinci yiizyillarda diinya, dinlerin (islam ve Hiristiyanlik)
kiiresellesmesine tanik olmustur. Sehir devletlerinden sonra; Pers, Makedon, Roma,
Mogol ve Osmanli imparatorluklart gibi imparatorluklarin ortaya ¢ikmasi ve genis
kapsamli fetihleri, insanlarin etkilesimini ve diinyanin entegrasyonunu arttirmistir

(Alamesa, 2016: 7). Belirtilen bu degisim ve siiregler diinya sahnesini ciddi bi¢imde
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degisime ugratmistir. Tek bir imparatorluk degil, birbiriyle rekabet icinde olan pek cok

imparatorlugun olugsmasina vesile olmustur.

Ik kiiresellesmenin son ayagmni olusturan sanayi devrimi, serbest ticaret
uygulamalar1 ile liberal bir ekonomik sistem yaratilmasina vesile olmustur.
Uluslararas1 ticaretin Onilindeki engellerin kaldirilmasi; sermaye ve isgiicli
hareketliliginin canlanmasina sebep olurken; maliyet avantaji ve sermaye birikimi de
yatirim olanaklarinin daha fazla artmasina zemin hazirlamistir (Elgin, 2012: 8). Diger
yandan sanayi devriminin etkileriyle, on yedinci yilizyilda Hollanda’nin, on dokuzuncu
yiizy1lda Ingiltere’nin biitiin diinya ile ticaret yapmasi da “ticari kiiresellesmenin
(globallesmenin)” bir &rnegini olusturmaktadir (Acar, 2009: 11). Ote yandan sanayi
devrimi ve onun sonucu olan somiirgecilik ile Avrupa degerleri, fikirleri ve
uygulamalar1 diinyanin pek c¢ok yerine yayilarak; bir “diinya kiiltiirii” iiretmeye

baslamistir.

Bu asamada kiiresellesme kurumlar arasinda ¢esitliligin artmasina da olanak
saglayarak, ozellikle Avrupa’da ve sonunda diinyada bagimsiz devletler sistemini
giiclendirmistir. Devletlerin kuvvetlenerek, siyasal gelismelerini tamamlamasi
siirecinde bu kurumlarin ¢esitliligi itici glic unsurunu olusturmustur (Modelski, 2008:
78). Sanayi devrimi ve devletlerin kurumsallagmasi siireci ile hizlanan kiiresellesme,
1914 yilinda Birinci Diinya Savasimin patlak vermesiyle hizini kaybetmistir. Bu
baglamda iki diinya savas1 aras1 donemde ticaret, sermaye akislari ve insan trafiginin
de biiytik 6l¢iide geriledigi bilinmektedir. Dort yil siiren ve biiyiik yaralara sebebiyet
veren Diinya Savasinin ardindan 1929°da issizlik, toplu iflaslar, liretimin yavaslamasi,
finansal faaliyetlerde durgunluk gibi sekillerde kendini gosteren Biiyiik Buhran
meydana gelmistir (Acar, 2009: 13). S6z konusu buhranin etkileri iyilestirilemeden bu
defa 1939 yilinda bes yil siiren ve tarihin en yikic1 savast olarak adlandirilan Ikinci
Diinya Savast vuku bulmus ve devletleri i¢ine kapatmaya zorlayarak kiiresellesme

stirecini sekteye ugratmistir.

Ikinci diinya savagmin ertesinde, Amerika liderligindeki sosyal, ekonomik ve
uluslararas1 yeniden yapilanma faaliyetleri hedef alinmis, diinya ekonomik anlamda
bir kalkinma donemine girmistir. Bu kalkinma 1944 Temmuz’unda Bretton Woods’ta

kurulan uluslararasi para ve maliye sistemi temelinde ger¢eklesmistir. Dolar ve altini
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sabit kurda tutan bu sistem, milliyet¢i hamlelerle yapilacak rekabeti ve sistematik
devaliiasyonlart 6nlemeye yonelik bir nitelik tagimaktadir (Timur, 2000: 10). Baska
bir deyisle savas sonrasinda kiiresel finans sistemi kurulmus ve iilkeler arasindaki
finans dengesi saglanmaya ¢alisilmistir (Aydemir, Kaya, 2011: 26). Kiiresellesmenin
son ayagmi da Sovyetler Birliginin ¢dkmesi ve Soguk savasin sona ermesi
olusturmaktadir. Ekonomik biitiinlesmenin tam anlamiyla ger¢eklesmesi, uluslararasi
alandaki stabil bir siyasal diizen ile saglanmistir. Diger yandan, kiiresellesmenin
yayilmasi ve diinyanin en licra kosesini bile etkisi altina alabilmesi i¢in uygun bir
siyasal ortam gerektigi gibi, siirdiiriilebilir olmasi i¢in de siyasal kurumlara gereksinim
bulunmaktadir. Nitekim Diinya Ticaret Orgiitii, Uluslararas1 Para Fonu (IMF), Diinya
Bankasi, Ekonomik Kalkinma ve Is birligi Orgiiti (OECD) gibi kurumlar,

kiiresellesme olgusunun kdklenmesine vesile olmustur (Yilmaz, 2004: 32).

Tanimlanan gergeveye ek olarak, kiiresellesmenin daha yeni bir olgu
olduguna dair goriis bulunmaktadir. Bu goriise gore kiiresellesmenin yeni olan yonii,
bu siirecin ¢oklu boyutlarinda meydana gelmis olan degisimlerdir (Acar, 2009: 10).
Fakat bu degisimlerden kasit, her devirde iilkeler, kiiltiirler ve uygarliklar arasindaki
temaslardan dolay1 meydana gelmis olan degisimler degildir. Bahsi gecen degisimler
mal, insan ve para arasindaki trafigi ve etkilesimi kapsamaktadir. Mal, insan ve para
arasindaki bu etkilesim; diinyanin her bir noktasina erisim, finansal sermaye
hareketlerinin serbestlesmesi, uluslararasi ortak degerler olusturulmasi, finansal
piyasalarin biitiinlesmesi ve ulus-iistii kurumlarin ulusal uygulamalara etki edebilir
hale gelmesi olarak tanimlanmaktadir (Acar, 2009: 11). Bu ¢oklu etkilesime gore

tanimlanan kiiresellesme, yirminci yiizyilin ikinci yarisinda ortaya ¢ikmis bir olgudur.

Bu perspektife gore sosyalizmin ¢okiisii ve kapitalizmin yiikselisi siirecinde,
kiiresellesmenin akademik ve politik gergevede tartisilmasi artarken, teknoloji
devriminin hizla gelismesi ile es zamanh olarak diinya, ekonomik ve sosyal olarak
paylasilan bir mekana doniismiistiir (Held, McGrew, 2008: 8). Bu perspektife gore,
kiiresellesme, 1970’11 yillarda ¢ok uluslu sirketlerin diinya ekonomisine hakim
olmasiyla baslayan, 1980°1i yillarda gelisen teknoloji devrimi ile devam eden ve
1990’11 yillarda Sovyetler Birliginin dagilmasiyla gii¢ dengelerinin ortadan kalkmasi

ve “Yeni Diinya Diizeninin” olusmasi siireciyle de en parlak donemini yasamaktadir
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(Oran, 2009: 8). Baska bir ifadeye gore kiiresellesme kavrami 1960 ve 1970’lere kadar
buglinkii anlamiyla kullanilmamistir. Bu tarihlerden sonra kiiresellesme, ekonomik
alanda yerli ve uluslararasi, siyasi alanda ig isler- dis isler, kiiltiirel alanda ise yerel ve
kiiresel olarak keskin ayrimlarda ve karsilikli bagimliligi ifade etmek amaciyla
kullanilmaktadir (Held, McGrew, 2008: 8). Buradan hareketle birbirine bagimli hale
gelen kiiresel siyasette, yurt i¢inde ve yurt disinda vuku bulan olaylar birbirini

karsilikli olarak etkilemekte ve doniistiirmektedir.

1.3. Kiiresellesmenin Boyutlar

Kiiresellesme, sonuglari agisindan ele alindiginda 1990’11 yillarin en 6nemli
olgusu olarak tanimlanmaktadir. Pek ¢ok arastirmaciya gore kiiresellesme, meydana
getirmis oldugu dinamikler ile yeni diinya diizenindeki degisimi agiklayan en temel
paradigmadir. Giovanni Arrighi’nin isaret ettigine gére Sovyet blogunun 1989°da
¢okmesi ile 1990’lar boyunca en cok telaffuz edilen kavram “kiiresellesmedir”
(Arrighi’den akt. Kizilgelik, 2012: 24). Berlin Duvarinin yikilisi, Sovyetler Birliginin
¢okmesi ve internetin ortaya c¢ikisindan sonraki yillar “kiiresellesme ¢agr” olarak
nitelendirilmektedir.

Giliniimiizde kiiresellesme kavrami pek ¢ok alanda karsimiza ¢ikan, uzun bir
tarihsel silirece isaret eden ve cok boyutlu bir 6zellige sahiptir. Diger yandan
kiiresellesme yirmi birinci ylizyili tanimlayan bir kavram olmasmin yani sira
diinyadaki tiim kurumlari, toplumlar1 ve siyasi aktorleri de Onemli Olgiide
etkilemektedir (Yilmaz, 2004: 78). Bu siirecte yeni yatirim araglarinin olusturulmasi,
bu araglarin etkinlik alanini arttiran ve yayginlastiran teknolojinin ¢ok hizli bir sekilde
gelismesi, sermayenin serbestlesmesi kiiresellesmeyi 6nemli boyutlara ulagtirmigtir
(Yildizoglu, 1996: 14). Belirtilen bu gelismeler uluslararasi arenadaki geniglemenin
ve hizlanmanin ipucunu vermektedir. Burada s6z konusu olan da uluslararasi alanin
artik dogrusal boyutta degil, ¢ok yonlii ve karmasik bir boyuta sahip olmas ile ilgilidir.
Diger bir deyisle kiiresellesme pek cok alanda kendini gostermekte ve her alani
derinden etkilemektedir. Kiiresellesmenin niifuz ettigi alanlar1 {i¢ baslik altinda
toplamak miimkiindiir: Ekonomik, teknolojik, siyasal ve sosyo-kiiltiirel. Calismanin

bu boliimiinde kiiresellesmenin, belirtilen boyutlari ele alinacaktir.
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1.3.1. Kiiresellesmenin Ekonomik Boyutu

Kiiresellesme “yeni diinya diizenini” ifade etmek i¢in kullanilan bir kavram
haline gelmistir. Yeni diinya diizenini agiklayip ve teorik altyapisini esasen Francis
Fukuyama’nin “Tarihin sonu mu?” adli makalesi olusturmustur. Bu temele gore
alternatif modeller olarak nitelendirilen fagizm ve komiinizmin ¢6ziilmesiyle beraber
meydana kalan din ve milliyetcilik anlayislari da liberalizm ile sona ermistir.
Fukuyama’nin ¢izmis oldugu bu perspektifte kalan uluslarin kurtulusa erecegi,
digerlerinin ise tarihte yok olup gidecekleri ileri siiriilmektedir. Kiiresellesmenin ileri
savunucular1 olarak nitelendirilen yeni diinya diizeni dnderlerine gore, yeni diinya
diizeninin sunmus oldugu finansal, sosyo-ekonomik ve refah uygulamalarindan
faydalanmak isteyen tiim uluslarin yeni diizendeki sorumluluklara sahip olmasi
gerekmektedir (Talas, Kaya ve Bildirici, 2008: 22). Nitekim ekonomik kiiresellesme
ya da yeni diinya diizeni rekabet unsurunun artigi, mal ve hizmet dolagiminin
yogunlagmasi, uluslararasi finansal piyasalarin olusturulmast ve bunlarin
giiclendirilmesi olarak ifade edilmektedir.

Kiiresellesmenin ekonomik boyutu ya da “iktisadi kiiresellesme,” esas olarak
devletler arasindaki mal, hizmet ve sermayenin, teknoloji, bilgi ve isgiicli hareketliligi
ile biitiinlesme siirecini ifade etmektedir (Acar, 2009: 29). Baska bir deyisle ekonomik
kiiresellesme 1ilke ekonomilerinin, diinya ekonomisi ile entegrasyonunu, yani
diinyanin tek bir pazara donligmesini ifade etmektedir (Kirtay, 2008: 7). Acar’a gore
kiiresellesmenin en belirleyici dinamigi ve teknoloji-pazarlama-iiretim siireglerindeki
en 6nemli itici gliciinii ekonomi olusturmaktadir (Acar, 2009: 29). Rifai ise ekonomik
kiiresellesmenin ii¢ 6zelliginden bahsetmektedir. Ilki, diinyanin herhangi bir yerinde
meydana gelen finansal bir faaliyetin, teknoloji ve bilgi vasitasiyla uluslararast bir
nitelik kazanmasidir. Ikincisi, DTO, IMF ve DB gibi uluslararasi kuruluslarin
varhigidir. Bu kuruluslar, kiiresel serbest piyasanin sermaye akisini kolaylastirici bir
nitelik tasimaktadir. Son 6zellik ise uluslararasi sirketlerin, kiiresel piyasaya olan
etkisidir (Rifai, 2013: 88). Dolayisiyla kiiresel piyasalar, uluslararasi kurum ve
kuruluslar vasitasiyla uluslararasi bir nitelik kazanirken, teknolojik gelismeler de bu
diizenin siirdiiriilebilirligini kolaylagtirmaktadir.

Ekonomik kiiresellesme siirecinde firmalar ve Orgiitlerin yani sira
enformasyon, bilgi ve ulagimdaki teknolojik gelismeler diinya ekonomisindeki
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liberalizasyonu saglamistir (Celik, 2012: 68). Ekonomik kiiresellesme baglaminda
yasanan en onemli gelismelerden biri ticari faaliyetlerin artarak iilkeler arasindaki
karsilikli bagimlilig1 ve is birligini arttirmasidir (Kivileim, 2013: 224). Bu baglamda
1850’lerde baslayip Birinci Diinya Savasina kadar olan donemde Avrupa ve Amerika
arasinda yasanan mal ve sermaye dolasimindaki artis hem uluslararasi niifus
hareketliligine hem de ticaretin artmasina, mal piyasalarinin biitiinlesmesine ve is¢i
ticretlerinin iilkeler arasinda gosterdigi degiskenligin azalmasina neden olmustur
(Kaymaket, 2007: 11).

Yakin donem uluslararasi finansal iliskilerin ve karsilikli bagimliligin tarihin
geemis donemlerine gore daha yogun oldugu fikri genel kabul géren bir durumdur. Bu
acidan, iki diinya savas1 arasindaki donemde ige kapanma ve korumacilik anlayisi s6z
konusu idi. Savasin meydana getirdigi tahribatlari karsilamak ve diinyadaki ekonomik
buhrandan kurtulmak i¢in devletler, is birligi yerine rekabet¢i politikalart tercih
etmislerdir (Kaymake1, 2007: 11). O donemde devletlerin ticarette iistiinliik saglamak
amaciyla uyguladiklar rekabet¢i politikalar, uluslararasi finansal alani iyice daraltmis
ve ilkeler arasindaki uygulanan farkli kurallar, uluslararasi ticaret yapmay1
gliclestirmistir.

Ikinci Diinya Savasi sonrasinda uluslararas1 finansal aktivitelerin
serbestlesmeye basladigi goriilmektedir. Fakat Soguk Savasin baslamasi ile
kiiresellesme sekteye ugramistir. Bu donemde diinya ekonomik ve siyasal olarak ABD
ve Sovyetler Birligi ikilisi etrafinda kutuplagsmistir. Soguk savas sonrasinda ise, gii¢
unsurlar1 daha yumusak ve uyumlu bir hal almistir. Bu yeni uluslararasi sistem
ozellikle askeri alanda bir dengeye dogru ilerlemis ve sistemde ekonomik meydan
okumalar 6n plana ¢ikmistir (Kissinger, 2017: 15). Bu siirecte, kiiresel firmalar ve
orgiitler onemli bir fonksiyon {istlenmistir. Baska bir ifade ile DTO ve IMF gibi
uluslararast kuruluslar, diinya ekonomisinin liberallesmesine zemin hazirlayarak
piyasa ekonomisinin kiiresellesmesini saglamistir

Belirtilenlerin 151g1nda; son birkag yiizyilda diinya énemli gelismelere sahne
olmustur. Bu gelismelerin genel egilimi uluslararasi iktisadi serbestlesme ve ekonomi
tizerinedir. Bu acidan pek cok arastirmaciya gore bu gelismeler kiiresellesmenin
etkileri olarak ifade edilmektedir. Dahasi, son birka¢ yildir kiiresellesmenin hiz

kazanip, etki alanin1 genislettigine dair genel goriisler bulunmaktadir. Bu perspektife
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gore ekonomik alanda 1970’lerin sonlarindan bu yana uluslararasi ticari faaliyetlerin
hiz kazanmas1 ve oniindeki engellerin kaldirilmasi i¢in sistematik ve uzun soluklu
cabalar harcanmistir. Bu cabalarin en énemli sonucu kuskusuz ki DTO’niin kurulmasi
olmustur. Uluslararasi ticaretin 6ntindeki engellerin kaldirilmasi siirecinde oncii bir rol
iistlenen DTO niin yan1 sira; DB ve IMF gibi kuruluslar da yapisal uyum politikalari
ve finansal kararlarin alinmasi siirecinde uluslararasi piyasaya agirlik verilmesini
tesvik edici gorev iistlenmislerdir. Kisacas1 Ikinci Diinya Savasindan sonra diinya

piyasalarinin 6nemli 6l¢iide serbestlestigi goriilmektedir.

1.3.2. Kiiresellesmenin Siyasal Boyutu

Kiiresellesme mesafeleri ortadan kaldirarak ve devletlerin islevlerini
azaltarak yerel olmayan yeni bir diinya diizeni olusturmustur. Devletin egemenlik
alanlarini asan, toplumlarin etkilesimi, sivil toplum orgiitleri ve uluslararasi/ulus-iistii
sirketlerin siyasette yeni bir aktor haline gelmesi bu yeni diinya diizenini karmasik bir
hale getirmektedir (Duran, 2018: 22). Kiiresellesmenin siyasi boyutu egemenlik,
bagimsizlik, iilke siirlar1 gibi temel kavramlarin igerik degistirmesi, ulus-devletin
zayiflamasi, demokrasi, insan haklar1 ve hukuk devleti gibi sdylemleri igermektedir
(Acar, 2009: 47). Bu acidan, kiiresellesmenin etkisiyle ulus-devletleri kiiresel siyasette
basat kilan dinamik ve uygulamalar zayiflamakta, devletlerin kendi sinirlar igerisinde
sahip olduklar1 egemenlik, ulus-iistii veya uluslararasi sivil toplum kuruluslariyla
paylasilmakta ve demokrasi, insan haklar1 gibi uluslararasi normlar devletler i¢in
vazgecilemez bir nitelik tagimaktadir. Bagka bir ifade ile gectigimiz son on yilda
sOmiirgeci rejimlerin yikilmasi ve -kapitalist diinya pazaria engel teskil ettigi iddia
edilen- SSCB’nin ¢oziilmesinden sonra, finansal ve kiiltiirel uygulamalarin karsi
konulamaz sekilde kiiresellesmesi s6z konusu olmustur (Hardt, Negri, 2008: 144).
Kiiresel pazar ve tiretim ile birlikte kiiresel bir diizen kisacasi yeni bir egemenlik
bi¢imi ortaya ¢ikmistir.

1990’11 yillar Oncesinde, liberal diislincenin ve demokratik yoOnetim
bicimlerinin hakim oldugu ABD ve diger Batili devletler birinci diinya iilkelerini,
komiinist ideoloji ¢ercevesinde bulunanlar ikinci diinya tilkelerini olusturmaktaydi.
Sovyetler Birliginin ¢6ziilmesi ile bu iki kutupluluk dénemi sona ermis ve pek cok

siyasi yapi liberal goriisii benimsemistir. Liberal diisiincenin diinyada yaygin olarak
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kabul goriir hale gelmesi ile kamu isletmeciliginin azalmasi ve devletin iktisadi alana
midahaleleri en aza indirilmistir. Devletlerin etki alanlar1 ve uygulamalarinin
kisitlanmasina iligkin  Ozellestirme c¢abalar1 da yayginlasmistir. Bu agidan
kiiresellesmenin hiz kazanarak, devletin etki alanlarin1 ve uygulamalarini kisitlamasi
belli tartismalari da beraberinde getirmistir.

Kimi aragtirmacilar; kapitalist iiretimin ve uygulamalarin kiiresellesmesini,
iktisadi ve karsilikli bagimlilik iligkilerinin, siyasal bi¢cimlerden daha o6zerk hale
geldigini ve bunun sonucunda da siyasal egemenin (devletin) zayifladigim
belirtmektedir. Kimileri ise kiiresellesme siirecini, siyasal gii¢lerin kapitalist ekonomi
tizerindeki kisitlamalardan kurtulrmasi olarak ifade etmektedir (Hardt, Negri, 2008:
144). Fakat kiiresellesme siirecinde ulus-devletlerin egemenliginin etkinligi hala
devam etse de siire¢ icerisinde kademeli olarak azaldigi inkdr edilememektedir.
Teknolojideki gelismeler, finans, insan, iiretim ve ticaretin ulusal sinirlar boyunca
serbest hareketi kolaylasmis dolayisiyla da devletin bu uygulamalar ve hareketler
tizerindeki otoritesi azalmistir.

Bu perspektife gore kiiresellesmenin artan etkilerinden once devletler,
uluslararasi1 arenadaki basat aktorlerdi ve uluslararasi politika glic miicadelelerine
dayanmaktaydi. Askeri giivenlik gibi giicli maksimize etmeye yonelik dis politika
araglar1 ekonomik ve sosyal politika araglarindan daha oncelikli bir konumdaydi.
Kiiresellesmenin hiz kazanmasiyla birlikte uluslararasi politikada bir degisim siirecine
girmistir. Bu siirecte devletlerin tek basat aktér olma 6zelligi zayiflamis, DB, IMF,
Sivil Toplum Kuruluslari, DTO gibi uluslararas: érgiitler de kiiresel siyasette etkilerini
arttirmistir (Rifai, 2013: 89). Diger yandan uluslararasi meseleler, sadece askeri
kapasiteyi arttirmaya yonelik olmadig gibi uluslararasi politikada da giiciin, etkili bir
ara¢ olma o6zelligi zayiflamistir.

Diinya siyaset sisteminde ilk Once imparatorluklar hakim iken; 1789
tarihlerine gelindiginde, Fransiz Ihtilalinin tetikledigi ve merkezi kralliklarin
parcalanmasi sonucu olusan ve on dokuzuncu yiizy1l ile yirminci ylizyillarin egemen
siyasal Orgiitlenme bi¢imi olarak ulus-devlet modeli ortaya ¢ikmistir (Acar, 2009: 47).
Fakat kiiresellesme ile mesafeler ortadan kalmig ve siyasi aktorlerin (ulus-devlet)
islevleri azalarak yeni bir diinya diizeni olugsmustur (Duran, 2018: 22). Devletin

egemenlik alanlarini asan toplumlarin etkilesimi, sivil toplum o6rgiitleri ve uluslararasi/
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ulus-iistii sirketlerin siyasette yeni bir aktor haline gelmesi bu yeni diinya diizenini
tanimlayan 0Ogeler olarak ifade edilmektedir. Bagka bir ifade ile diinyanin
kiiresellesmesinden 6nce diinya siyasal sisteminde ilk dnce imparatorluklar hakimdi.
Imparatorluklarin yerini alan ulus-devletler ise kiiresellesmenin etkisiyle egemenlik
alanlarini uluslararasi ve ulus-iistii kurumlar ile paylasmak durumunda kalmaistir.

Kiiresellesme yirmi birinci yiizyili tanimlayan bir kavram olmasinin yani sira
diinyadaki tiim kurumlari, toplumlar1i ve siyasi aktorleri Onemli etkide
dontistirmektedir. Bu agidan Giddens kiiresellesmenin siyasal etkisini, ulus devlet
cagin sona ermesi seklinde tanimlarken; siyasi liderlerin ve jeopolitik bigimlerin de
artik uluslararasi politikada daha az etkiye sahip olduklarini belirtmektedir (Giddens’
tan akt. Rifai, 2013: 89). Bu perspektife gore ulus-devletin etki alaninin ve
egemenliginin zayiflamasindaki temel neden uluslararasi kuruluslarin miidahale
giiciindeki artistir. Ozellikle Ikinci Diinya Savasindan sonra olusturulan kuruluslar
ulus-devletlere etki eder, denetler ve yaptirim uygular hale gelmistir.

Bu tiir gelismelerin olumlu veya olumsuz oldugu yoniinde tartismalar
mevcuttur. Ulus-devlet geleneginin zayiflamasini ve kiiresellesmeyi olumsuz olarak
karsilayan perspektife gore kiiresellesme, sosyal, kiiltiirel, toplumsal ve ekonomik
boyutlarda kendisini yeniden kurmaktadir. Bu anlamda da NATO, AB ve IMF gibi
kurumlar, kiiresellesme siirecinde gelismekte olan veya az gelismis iilkeler tizerinde
bir pres gorevi gormektedir (Talas ve Bildirici, 2008: 13). Bu agidan bahsi gegen
perspektife gore kiiresellesme; az gelismis ya da gelismekte olan iilkeleri, Batili
devletlerin sosyal ve ekonomik anlamdaki mevcudiyetini saglamak i¢in uluslararasi
uygulamalara ve tedbirlere zorlamaktadir.

Diger yandan Kizilgelik’e gore kiiresellesme, 1989 sonrasinda Sovyetler
Birliginin parcalanmasi ve ABD’nin diinya siyasetinde rakipsiz kalmasi ile sekillenmis
yeni bir diinya diizenidir (Kizilgelik, 2012: 29). ABD’den kaynaklanan bu ekonomik
diizen kiiresel 6l¢ekte bir doniisiimii de beraberinde getirmistir. Dolayisiyla ABD’nin
sekillendirdigi bu yeni diinya diizeni, kiiresellesmenin tam karsiligidir.

Kiiresel siyasette ABD liderligini olumlu karsilayan bir goriise sahip olan
Henry Kissinger’a gore ise Amerika’nin kendi degerlerine gore dizayn ettigi
demokratik degerler ve uygulamalar, diinyanin geri kalanmi i¢in bir Oncii gorevi

gormektedir. Bu agidan Amerika’nin bir yol gdsterici gorevi listlenmesi demokrasi,
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serbest ticaret ve uluslararasi hukuka dayanan kiiresel bir sistem olusturmaktadir
(Kissinger, 2017: 10). Diger bir ifadeyle ABD’nin Milletler Cemiyeti, Brand- Kellog
Pakti, BM ve Helsinki Senedi gibi uluslararasi antlasmalara ve orgiitlere Onciiliik
etmesi bir nevi Amerikan degerlerinin hayata gecirilmesini ifade etmektedir.

Nitekim liberaller kiiresellesmeyle ve onun etkileriyle meydana gelen
degisiklikleri olumlu karsilamaktadir. Bu agidan demokrasinin sunmus oldugu
evrensel degerler, hukukun {iistiinliigii, finansal serbestlesme ve 6zgiirliikler olumlu
gelismeler olarak nitelendirilmektedir (Acar, 2012: 49). Dolayisiyla liberallerin
kiiresellesmeye olumlu yaklagtiklar1 ve ulus-devletin zayiflamasindan herhangi bir

rahatsizlik duymadiklari ifade edilebilir.

1.3.3. Kiiresellesmenin Teknolojik Boyutu

Kiiresellesme bir siire¢ olarak uzun donemlere isaret etmektedir.
Kiiresellesme olgusunun ortaya ¢ikarmis oldugu ilk degisim, sanayi toplumundan
enformasyon ve iletisim toplumuna gecis ile ilgilidir. Sanayi toplumundan
enformasyon ve teknoloji toplumuna gegis, esas itibariyle tiretim-ulasim- pazarlama
stireglerinin doniisiimiinii 6n plana ¢ikarmaktadir.

1980’lerden bu yana hizlanarak gelisen teknolojik yenilikler zaman ve mekéan
kavramlarin1 koklii bir sekilde degisiklige siiriiklemistir. Ozellikle bilgisayarlarin
gelismesi ve yayginlagsmasi, bunlar1 yerel-bolgesel-kiiresel baglarla birbirine baglayan
yeni iliskilerle beraber, yeni bir diinya diizeni de olusturmustur (Yildizoglu, 1996: 22).
Kiiresellesme siireci son yillarda; bilgisayar teknolojisindeki devrimle, ticari
engellerin kaldirilmasiyla ve uluslararasi orgiitlerin politik-ekonomik giiglerinin artis
gostermesiyle onceki donemlere gore ¢ok farkli bir boyut kazanmistir (Talas ve
Bildirici, 2012: 25). Teknolojik gelismelerin sinir tanimadan gergeklestirdigi mali
islemler ve bilgi aligverisi kiiresellesmenin en Onemli o6zelliklerinden birini
olusturmaktadir. Bu baglamda kiiresellesmenin hiz kazanarak, tim diinyaya
yayllmasmi saglayan baglica o6zellik, kapitalizmle beraber iiretim sektoriindeki
teknolojik gelismelerdir. Teknolojik gelismelerle beraber iiretim, tiim diinyaya
yayilarak hizlanmaktadir. Baska bir ifade ile daha 6nce tanimlanan ekonomik olgu,
sadece benzersiz bir faaliyet kiimesini temsil ettigi i¢in degil, yeni bir faaliyet bi¢cimini

ifade ettigi i¢cin 6nemli hale gelmistir. Bu agidan teknolojinin etkisi de g6z ardi
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edilemez bir boyuta ulasmistir. Sonugcta, diinyay tek pazar haline getiren, esas olarak
teknolojik gelismelerin yonlendirdigi, tekno-endiistriyel elitler arasindaki karsilikli
bagimhilik faktoriidiir (Reich, 1998: 19). Kiiresel olarak biitiinlesmis {iretim,
uzmanlasmis ve birbirine bagimli isgiicii piyasalari, devlet varliklarmin hizli bir
sekilde ozellestirilmesi ve geleneksel ulusal sinirlar boyunca teknolojinin ayrilmaz bir

pargasi olmasi genel olarak yeni diinya diizenine isaret etmektedir.
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IKINCi BOLUM
2. TEK YOL TEK KUSAK PROJESI

Kiiresellesme ¢aginda diinyamiz, karasal bolgeler ve okyanuslar, gelismis

ilkeler ve gelismekte olan {ilkeler, yoksullar ve zenginler, merkez ve g¢evre llkeler
olmak tizere boliinmiisliiklere sahne olmaktadir. Bu boliinmiisliikler arasindaki
baglantiy1; siyasi iletisim, altyap1 baglantilari, engelsiz ticaret, serbest piyasa, serbest
dolasim ve halklar arasindaki karsilikli etkilesim gibi unsurlar saglamaktadir. Bu
perspektife gore Henry Kissinger, Yirmi Birinci ylizyilin uluslararasi sistemini
goriintiste, karsitliklar sistemine benzetmektedir. Bahsi gecen bu karsitliklarin
kaynagini ise boliinmeler ve uluslararasi iligkilerde varligini giderek giiglendiren
kiiresellesme olgusu olusturmaktadir. Bu yeni diizeni, en az alt1 biiyiik giig ile birlikte
(Amerika, Avrupa, Cin, Japonya, Rusya ve Hindistan) kii¢iik ve orta biiytikliikteki pek
cok devlet olusturmaktadir. Bu agidan uluslararas: iliskiler ilk kez tam anlamiyla
kiiresellesmektedir. Gliniimiizde haberlesme ve iletisim aninda yapilmakta, diinya
ekonomisinde meydana gelen degisim ve doniisiimler tiim ilkeleri etkilemektedir
(Kissinger, 2017: 15). Ozellikle Soguk Savas doneminin geride kalmasindan sonra,
diinya 6nemli bir degisim siirecine girmistir. iki kutuplu siyasi atmosferin dagilmasi,
ekonomik iligkilerin karsilikli bagimliliga doniismesi, teknolojinin hiz kazanarak
tiretim faaliyetlerini bigimlendirmesi ve kiiresel ¢aptaki finans hareketleri, yeni bir
diinya diizeni olustururken, uluslararasi siyaset sahnesinde de onemli aktorlerin
olugsmasina vesile olmustur. Ekonomik kiiresellesme ve diinya finansindaki doniisiim,
ozellikle Asya ve diger gelisen ekonomilerin kiiresel ekonomiden aldiklari payi siirekli
olarak arttirmaktadir.

Ekonomik ve siyasi anlamda doniisiim yasayan devletler, iktisadi kalkinma
ve ticari faaliyetler konusunda oldukga hassas hale gelmeye baslamislardir. Ozellikle
Dogu ve Bat ticari agidan birbirine yakinlasmaya baslamis ve bu baglamda da pek
cok girisimde bulunmuslardir. Bu perspektif dogrultusunda bir¢ok proje tasarlanmis
fakat tasarlanan bu projeler Tarihi Ipek Yolu projesi kadar devletler iizerinde etki
birakamamistir. Kafkasya ve Avrasya bolgesi kiiltiirel ve ticari miras agisindan zengin
bir tarihe sahiptir. Ozellikle bir ddSnem bolgede hakim bir rol iistlenen tarihi Ipek Yolu,

bu zengin mirasin mimar1 olmustur. ipek Yolu, Cin’den baslayip Orta Asya ve
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Kafkasya tizerinden Avrupa’ya ulasan ticari bir yol gorevi goriip, bolgedeki devletler
arasinda onemli bir iletisim ve ticaret rotasi olusturmustur (Kiiciikkyildiz, 2012: 60).
Fakat bu ticari ve kiiltiirel yol, cografi kesiflerin baglamasi ve yeni ticari giizergahlarin
kesfedilmesi {izerine onemini yitirmistir. Ipek Yolu’nun &nemini kaybetmesi ve
Sovyetler Birligi’nin dagilmasiyla giic kaybi yasayan bolge devletleri, bolgede
bulunan enerji kaynaklari ile tekrar stratejik diigiim noktalar1 haline gelmistir.

Tarihi Ipek Yolu’nu tekrar canlandiracak olan Kusak Yol girisimi, Cin devlet
baskan1 Xi Jinping tarafindan 6nerilmistir. Cok sayida iilkenin katilimu ile tarihi ipek
Yolu’na kiiresel motiflerle sekil vermeyi hedefleyen bu proje, ayn1 zamanda Cin’e
ozgii ozellikleri de biinyesinde barindirmaktadir. Oyle ki Cin, ortaya koydugu bu
girisimde, kendi vizyonunu betimlemek i¢in Cin’e 6zgii bir kavram olarak “Tek Yol
Tek Kusak™ ifadesini kullanmigtir. Taoizmin yazilarinda bilge insan Tao Te Ching’in
ifade ettigi gibi “Tao dnce bir Tane iiretti, bu bir taneden dnce iki sey dogdu, ardindan
ti¢ sey dogdu, bu dogumlar birbirini izledi ve On Bin seyin dogumuna yol a¢tr” (Yiwei,
2019: 6). Belirtilen ¢erceve ekseninde Kusak Yol girisimi, “tek bir yola veya tek bir
kusaga” hitap etmemekte, aksine kiiresel diinya diizenin bir sonucu olarak birbiri ile
baglantili tiim yollar1 ve kiiltiirleri kapsamaktadir. Dolayisiyla bu yaklagim, eski
bolgesel ekonomik isbirlikleri yerine, yeni ve ¢agdas bir model ortaya koymaktadir.
Cin’i cevreleyen alanlarda yaratilacak olan ekonomik biiyiime hamleleri ile ekonomik
bliylimeye ivme kazandirmak ve bunlar alti biiyilkk ekonomik koridor (Cin-
Mogolistan- Rusya Ekonomik Koridoru, Yeni Avrasya Kara Kopriisii, Cin-Orta Asya
Ekonomik Koridoru, Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru, Cin-
Hindigini Yarimadasi Ekonomik Koridoru ve Yirmi Birinci Yiizyil Deniz Ipek Yolu)
ile desteklemek, Cin’in geleneksel kalkinma planlarini asarak yeni bir kalkinma
modeli ortaya ¢ikarmistir.

Bu baglamda c¢alismanin ikinci bdliimiinde kiiresellesmenin finansal
serbestlesme, siyasi iletisim ve altyap1 baglantilarinda yol actig1 degisim goz Oniinde
bulundurularak, ortaya ¢ikan ve flgiincli diinya giicli olarak nitelendirilen Cin’in
ekonomik ve siyasal doniisiimii irdelenecektir. Bagka bir ifade ile ABD tarzi
kiiresellesmeye alternatif olarak ortaya ¢ikan Cin’in kalkinma hedefleri ve bu hedefler
dogrultusunda ortaya koymus oldugu Yeni Ipek Yolu ya da Tek Yol Tek Kusak

girisimi agiklanirken, kiiresel sisteme olan etkileri de tartigilacaktir.
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2.1. Tek Yol Tek Kusak Projesine Giden Yol

Catisma, tarihsel degisimin en itici ve harekete gegirici unsurudur (Dillon,
2016: 11). Bu acidan Cin Halk Cumbhuriyeti ¢atisma ve degisim konusunda hig
stiphesiz ki en dikkat ¢ceken Ornektir. Sinirlari igerisinde etnik ve politik olarak siirekli
iktidar miicadelesi veren Cin, yasamis oldugu miicadeleler neticesinde de son iki yiiz
yil igerisinde Onemli degisimler ge¢irmistir. Toplumsal, politik ve ekonomik
anlamdaki bu degisimler, diinyanin en kalabalik iilkesi olan Cin’i ve ¢evresini, SONn
donemlerde tizerinde en ¢ok konusulan iilke haline getirmistir.

Tekir ve Demir, Cin’in yiikselisinde ve degisiminde temel olarak ii¢ biiyiik
dontiim noktast oldugunu ifade etmektedir. Bunlardan ilki 1989-1991 donemine
tekabiil eden Soguk Savasin ve iki kutuplu diinya diizeninin sona ermesi iken; ikinci
kirilma noktasi, 11 Eyliil saldiris1 ve bu saldirinin arkasindan giindeme gelen “terorle
miicadele” basligidir. Son kirilmay1 ise 2008 yilinda meydana gelen finans krizi
olusturmaktadir (Tekir ve Demir, 2018: 194). Bu kriz ve belirtilen etkenlerin
sonucunda diinya finans hareketleri Bati’dan Giiney’e dogru kaymaya baslamis ve
yeni diinya kosullarina uyum saglamak i¢in Cin, ekonomik olarak 6nemli reformlara
imza atmistir.

Cin’in yaklasik kirk yil i¢inde yoksul bir gelismekte olan iilkeden biiyiik bir
ekonomik giice yiikselmesi dikkat ¢ekici bir hal almistir. 1979'dan (ekonomik
reformlar basladiginda) 2017'ye kadar, Cin’in gercek gayri safi yurtici hasilasi
(GSYIH) yillik ortalama %10 oraninda bilyiime gdstermistir. Diinya Bankasi'na gore
Cin, tarihte biiyiik bir ekonominin en hizli siirdiiriilebilir genislemesini yasamis ve 800
milyondan fazla insani yoksulluktan kurtararak onemli bir kiiresel ekonomik gii¢
olarak ortaya ¢ikmustir. Ornegin Cin, satin alma giicii paritesi (PPP) bazinda ekonomik
bliytikliik, katma degerli imalat, mal ticareti ve doviz rezervleri sahibi olarak ilk sirada
yer almaktadir (Borigi, 2018: 107). Peki, bunu miimkiin kilan sey nedir? Ilk olarak,
reform 6ncesi ekonominin temel organizasyonuna odaklanmak gerekmektedir. Ulke
genelinde belirlenmis bir hiyerarsiden ziyade Cin ekonomisi, il ekonomilerine paralel
bir sekilde ¢esitlenmeye odaklanmistir. Bu durum, yeni pazarlar piyasaya
siiriildiigiinde rekabetin diigmesini azaltmaya yonelik bir rol oynamustir. Ikincisi,

adem-i merkeziyetcilik, merkezi makamlar ve yatirimcilar i¢in reformlarin
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siirdiiriilecegi konusunda ikna eden siyasi kontroller yaratmistir. Ugiinciisii, hiikiimet
yerel yetkililere ekonomik biiylimeyi tesvik etmek i¢in gliclii tesvikler vermistir
(Borigi, 2018: 107). Son olarak da adem-i merkeziyet¢ilik, yerel ve merkezi girisimleri
yeniden yapilanmalara zorlamistir. Bu a¢idan Cin, yirminci yiizyilin son donemlerinde
dis diinyaya acik bir strateji gelistirerek uluslararasi siyaset ve ekonomi tartigmalarinda
en onemli aktor haline gelmistir. Gegmis donemlerinde fakirlikle miicadele eden Cin,
ozellikle 2000°li yillarin basinda ABD, Japonya ve Ingiltere gibi finansal anlamda
giiclii aktorlerle birlikte anilmaya baslamistir. Bu baglamda Cin’in gézle goriilen bu
degisiminin gergevesinin anlagilmasi igin tarihsel gelisim siireglerine de deginmek

gerekecektir.

2.1.1. Tarihsel Gelisim

1970’1erin sonlarindan bu yana Cin, kisi basina diisen GSYH’ni 624 dolardan,
2004’te 5.086 dolara cikararak, benzeri goriilmemis bir ekonomik biiyiime déonemine
girmis ve iktisadi olarak serbestlesmistir (Bori¢i, 2018: 108). 1978 yilinda baslayan
reformlarla biiyiik bir biiylime hizi gosteren Cin, ihracat hacmini siirekli olarak
arttirmis ve doviz rezervleri agisindan da diinyanin ikinci biiyiik {ilkesi konumuna
ulagsmistir. 1993 yilindan itibaren en fazla dogrudan yabanci sermaye c¢eken tilkeler
arasinda yerini alan Cin, uygulamis oldugu son stratejilerle diinyanin fabrikasi
konumuna gelmistir (Ozsoylu, 2006: 1). Déniisiim ve kalkinma siirecinin
baslamasindan sonra Cin, diinya siyasetinde onemli bir basar1 elde etmistir. Hig
stiphesiz ki bu basarmin ardinda, hayata gecirilen strateji ve reformlarin yiizdesi
bliyiiktiir. Bu strateji ve reformlarin ortaya ¢ikisini tetikleyen arka plani kavramak

adina tarihsel siireclerdeki itici unsurlara da deginmek gerekecektir.

Degen tarafindan Cin'in tarihi, sekiz ana donemde incelenmektedir: Savasan
feodal devletler, Goksel Imparatorlugu (Tianchao) ve Konfiigyiisciiliik, Somiirgecilik
ve Yizyilllik Asagilanma, Batililagma hareketi, Burjuva Devrimi, Mao’nun
komiinizmi, Kiiltiir Devrimi ve Deng Xiaoping’in sosyal kapitalizmi (Degen, 2009:

7).

2.1.1.1. Hanedanhk Dénemi
Cin toplumunun temel ideolojisi, geleneksel olarak “giiclii bir devlet” kurma

ve devleti diigmanlara karsi koruma temelinde sekillenmistir. Her ne kadar zaman
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zaman istilaya ugrayip, isgal edilseler de Cin kadim tarihinde kesintisiz kayitlar M.O.
771°’de baglamaktadir. Cin tarihinde kurulan ilk devletin Xia Hanedanligi oldugu
bilinmektedir. Xia Hanedanligindan sonra Shang ve Zou Hanedanliklar1 kurulmustur.
Fakat yazili metinler Qin Hanedanlig1 (M.O. 221-207) ile baslamistir (Ozsoylu, 2006:
6). Hanedanlik donemlerinin en 6nemli 6zelligi her hanedanin ¢ok gii¢lii bir sekilde
kurulmus olup zamanla yozlagarak, zayiflamasidir (Dogan, 2017: 112). Bu durum

M.O. 221°den 1912’ye kadar devam etmistir.

Bugiin pek ¢ok aragtirmaci tarafindan Cin, yasayan en eski uygarlik olarak
nitelendirilmektedir. Arkeolojik bulgulara gére, M.O. 1122 yilina kadar Xia ve Shang
Hanedanliklar1 Cin’de hiikiim siirmiistiir. M.O. 1122 yilinda Zhou Hanedanlig1 Shang
Hanedanligini devirerek basa ge¢mistir (Dogan, 2017: 112). 1911 yilina kadar
yaklagik bir diizine hanedanlik degisimi yasanmistir. Cin'i yoneten ilk {i¢ hanedan Xia
hanedani, Shang hanedan1 ve Zhou hanedaniydi. Cin'in eski doneminde, ilk
imparatorlarin ortaya cikmasindan once, Cin medeniyeti kendi essiz kiiltiiriinii
gelistirmistir. Shang ve Zhou hanedanlar1 sirasinda, Cin Bronz ve Demir Caglarini

yasamistir.

Zhou Hanedanlhigi iilkeyi feodal bir yapida yonetmistir. M.O. 800°1ii yillarda
Zhou’lar kendi i¢inde yozlasarak zayiflamis ve disaridan gelen saldirilara karsi
savunmasiz hale gelmislerdir. Eski Zhou, Bat1 Zhou olarak bilinmektedir ve yerine
kurulan yeni hanedanlik Dogu Zhou olarak ifade edilmektedir (Dogan, 2017: 113).
Dogu Zhou déneminde Konfiigyiisgiiliik ve Taoculuk ortaya ¢ikmis ve Cin Medeniyeti
giiniimiize kadar bu diisiince temelinde sekillenmistir. Ayrica bu donemde feodal yap1
derinlestirilmis ve merkez gitgide zayiflamistir. Bununla birlikte, Zhou hanedanlig1
altinda, krallarin giici zayiflamis ve bir¢ok giiclii adam, ayn1 zamanda {ilkenin
kontrolii i¢in ugrasirken kendilerini “kral” olarak adlandirmistir. Tam da bu noktada,
tiim bu ortaya ¢ikan krallara hilkkmedecek bir Cin imparatoru veya Huangdi (daha dnce
Cin'i yonettigi soylenen mitolojik liderler i¢in kullanilmis bir terim) olgusu ortaya
cikmistir. Bdylece M.O. 221 yilinda giderek giiclenen ve digerlerini kontrolii altina

alan Qin Hanedanligi, Cin’1 birlestirmistir.

Cin medeniyetini diger medeniyetlerden ayiran dzellik M.O. 221 yilinda Cin

hanedanliklarinin, bir imparatorluk vasitasiyla biitiin {ilkeyi biitiinlestirmis olmasidir
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(Ozmen ve Bulus, 2017: 16). Bu agidan ilk Cin imparatorlar1 (daha sonraki Qin
hanedani altinda birlestirilene kadar) bu erken donemde hiikiim siirememis ve Cin,
krallar tarafindan yénetilmistir. Ilk merkezi feodal imparatorluktan, M.O. 221°de
kurulan ve Qin Hanedanliginin yikilmasina kadar olan bu dénem Cin’in imparatorluk
donemi olarak bilinmektedir (China Highlights, 2020). Imparatorluk dénemi, Cin

tarihinin biiyiik boliimiinii olusturmaktadir.

M.O. 221 ile M.S. 220 tarihleri arasinda Qin ve Han Hanedanliklar1 Cin
imparatorlugunda hiikiim stirmiistiir. Bu donemde Qin Shi Huang tip, falcilik ve agac
dikimi digindaki tiim kitaplarin yakilmasini emretmistir. Boylece cesitli diisiince
okullariin tiim klasikleri yok edilmistir (Degen, 2009: 9). Bu dénemde, ideolojik
olarak Maoculuk ve Konfiigyiis yasaklanarak; Yasacilar (legalist) disindaki diisiince
sistemlerine kars1 savas agilmistir. Yine Qin Hanedanligi doneminde Cin Seddi olarak
bilinen biilyiik duvarin ingaatina baslanilmistir (Dogan, 2017: 113). Fakat otoriter Qin
Hanedanlig1 kisa siirmiis ve M.O. 202 yilinda Han Hanedanlig1 yiikselise gegerek Qin
Hanedanligi sisteminin {izerine ge¢mistir. En uzun emperyalist hanedan olan Han
Hanedanlhigi, Ipek Yolu ticaretine baslamasi ve Cin'i Orta Asya ve Avrupa ile
baglamasiyla bilinmektedir (China Highlights, 2020).

Han Hanedanhigi Konfiigyiis¢iiliigii devletin temel doktrini haline getirirken,
Konfiigyiis¢ii klasiklerle, memurlari segmek ve egitmek i¢in bir egitim sistemi
kurmustur. Bu durum da biirokratlari, imparatorun Konfiigyiisgiiliik doktrine gore
toplumu diizenlemesine ve ilkeyi Konfiigyiisgiilik diisiinceleri ve felsefesi ile
yonetmesine yardimci olmustur. Dahasi 1911°e kadar siirecek olan Cin devlet
geleneginin temelleri bu donemde insa edilmistir (Dogan, 2017: 114). Baska bir
deyisle Han Hanedanliginda, terfiyeti esas alan bir biirokratik sistem kurulmus ve
Konfiigyiisciilik ~ devlet  tarafindan  ulusal  yonetisim  bigimi  olarak
benimsenmistir. Dahasi, tarim, el sanatlar1 ve ticaret bu donemde hizla gelismistir.
Yine Cin, tarihi boyunca en biiyiik sorunlart kuzeyden gelen istilalardan dolay1

yasamis ve bu durum 1911 yilina kadar devam etmistir.

Cin tarihinde 220-589 tarihleri aras1 dagilma dénemi olarak belirtilmektedir.
Bu donemde yerel giiclerin yiikseldigi bir siire¢ yasanmis ve merkezi bir imparatorluk

kurulamamistir. Bu daginik donemde bir¢ok din ortaya ¢ikmustir. Ozellikle Budizm,
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ac1 ¢ceken insanlara sefalete ve mevcut duruma katlanma 6gretisi sunmustur (Dogan,
2017: 114). Diger yandan gogebe tehdidi ve Budizm’in yayginlasmasi Cin
medeniyetini yikamamis ve 580’11 yillarda Cin tekrar birlesmistir. Kisacas1 yaklasik
400 yillik bir kaos ortamindan sonra Cin, M.S. 581 yilinda Sui Hanedanlig1 ¢atisi
altinda tekrar birlesmistir. Sui hanedanliginin en biiyiik basarilarindan biri, kuzey ve
giiney Cin’i birbirine baglayan bir su yolu olan Bian Kanalin1 insa etmesidir. flerleyen
zamanlarda daha da genisleyen bu sistem, birlesik bir imparatorlugun korunmasi
stirecinde -son derece Oonemli oldugu kanitlanmis- degerli bir ulasim agi sekline
biirinmiistiir (Pletcher, 2011: 95). Sui Hanedanlig1, hitkiimetin isleyisini kolaylastiran
ve imparatorlugun korunmasinda daha fazla kolaylik saglayan yiiksek verimli
biirokrasinin uygulanmasini saglamistir. Bu déonemde Cin Seddi biiytitiilmiis ve ordu

biiylik bir gii¢ elde etmistir.

Sui hanedanligr bu donemde toprak reformlar1 yaparak kdyliilerin daha az
vergi 6demesinin kolayligin1 saglamis ve koylileri memnun eden bir sistem
gelistirmistir. Yine bu donemde, Kore yarimadasina ve Tiirklere kars1 biiylik seferler
diizenlenmis fakat seferler basariya ulagamamistir (Ancient History Encyclopedia,
2012). Bahsi gegen savaslar basarisiz olunca 618 yilinda hanedanlik sona ermis ve

yerine 300 yi1l kadar siirecek olan Tang Hanedanlig: iktidara gelmistir.

Tang Hanedanligi, politik, kiiltiirel, dini ve ekonomik bakimindan Cin'deki
onemli hanedanlardan biridir. Tang Hanedanligi dénemindeki en 6nemli hususlar;
iilkenin birlesmesi, Kuzey ve Giiney bolgeleri arasinda ve uluslararas ticaret yoluyla
ekonomik bilylimenin canlandirilmasidir. Li Shimin, hayata gecirdigi politikalar ile
Cin’i, feodal doneminde benzeri goriilmemis bir sekilde refah toplumu haline
getirmistir (Olaniyi, 2014: 477). Bu acgidan Tang Hanedanligi dénemi Cin’e altin
cagini yasatmis, siyaset, ekonomi ve kiiltiir gibi alanlarda da dénemin devletlerini
geride birakmustir. Yine ayni donemde sadece politika uygulamalari degil aym
zamanda kentin tasarimi ve yapisinda da dnemli degisiklikler gézlemlenmistir. Bu
stireglerde Cin medeniyeti en {istlin donemlerini yasamistir. Barut, matbaa, mayin,
bomba, elle ateslenen silahlar ve ilk mekanik saat bu donemde kullanilmistir (Dogan,
2017: 115). Tang Hanedanlhiginin son yillarinda Cin, siyasi olarak kargasalarla

miicadele etmistir. 756 yilinda patlak veren Lushan siyasi miicadelesi ve koyli
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isyanlar1 hanedanligin giiciinii giderek zayiflatmistir. En nihayetinde patlak veren
isyan sonunda Tang Hanedanligi donemi kapanarak “Bes Hanedan” doneminin ilk
yonetimi “Geg¢ Liang Hanedan1” kurulmustur (Olaniyi, 2014: 478-479). Tang ve Song
Hanedanliklar1 arasindaki Bes Hanedanlar ve On Krallik donemi olarak bilinen siyasi
birliktelik, 907°den 960 yilina kadar siirmiistiir. Bu yarim yiizyil boyunca Cin her
bakimdan ¢ok devletli bir sistem haline gelmistir. Baska bir deyisle bu ikinci uzun
parcalanma donemi hanedanlarin ve kralliklarin ¢ogalmasiyla birka¢ asamadan
ge¢mistir. Bu uzun donemin hanedanlar1 veya kralliklarinin higbiri birlesik bir Cin i¢in
gbze carpan Ozelliklere veya mutlak merkezi bir gii¢ olusturacak kadar giice sahip
olamamistir. Bu biiyilkk parcalanma donemi Mogol istilacilar1 tarafindan
sonlandirilmistir. Biiylik Mogol savascis1 Cengiz Han’in halefleri tim Cin’i
fethetmistir (Wang ve Baaquie, 2018: 11). 1279 yilinda Kubilay Han, Cin’i fethetmis
ve Yuan Hanedanligimi kurmustur. Yuan Hanedanligi Mogol, Tiirk, Cin ve Islam
geleneklerini iginde barindiran bir yonetim sekli ile Cin’e 90 y1l boyunca hiikmetmistir
(Dogan, 2017: 116). Yuan doneminde Mogollar giderek zayiflamis ve 1340’larda
Kizil Tiirban Isyan1 ortaya ¢ikmustir. Ortaya ¢ikan bu isyanlar neticesinde 1368 yilinda

Cin, Ming hanedanlig1 tarafindan yonetilmeye baslamistir.

16 imparatorun saltanatlarin1 kapsayan Ming hanedaninin, Cin tarihinin en
istikrarli ve en uzun yonetici donemlerinden biri oldugu bilinmektedir. Pek c¢ok
aragtirmaci, Ming hanedanliginin, 6zellikle sekizinci yiizyilldan beri diisliste olan
Cin’in uluslararas1 giiclinii ve prestijini restore ettigini ifade etmektedir. Ming
hanedaninin kurucusu Hongwu imparatoru, Cin tarihinin en gii¢lii ve en renkli
kisiliklerinden biri olarak resmedilmektedir. Uzun saltanat dénemi, tiim hanedanligi

karakterize eden hiikiimet yapisini, politikalarini ve tonunu olusturmustur.

On besinci yiizyilda, merkezi yonetimde ve bolgesel yonetimde gerekli
koordinasyonu saglamak i¢in yavas yavas yeni kurumlar tasarlanmistir. Ornegin;
geleneksel Hanlin Akademisi okuryazarlari, saraya sekreter yardimcilari olarak
alinmis ve daha sonra merkezi hiikiimet kurumlarina rehberlik eden Biiyiik
Sekreterliklere (Neige) doniismiislerdir. Benzer sekilde il diizeyindeki yetkililer,

eyaletlerde bolgesel komutanlar (zongbing guan) olarak goérevlendirilmistir (Pletcher,
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2011: 201). Diger yandan yine Ming doneminde eski simav sistemi ve Konfligyiis

Ogretileri daha da kurumsallagsmistir.

Ming dis politikasinin temelleri siyasi faktorlere dayanmaktadir. Ming’in dis
politikasinin ana eksenini; Cin'in giivenligini saglamak ve 6zellikle Mogollarin Cin'i
bir daha tehdit edemeyeceginden emin olmak gibi hedefler olusturmaktaydi. Bu
amacla Hongwu imparatoru, yeniden dirilen Mogol gruplarini cezalandirmak ve
Mogol giiciiniin yeniden birlesmesini onlemek i¢in devamli bir sekilde kuzey ve
kuzeybatiya ordu gondermistir (Pletcher, 2011: 202). Dolayisiyla Ming hanedanliginin
en biiyiik korkusu Mogollar oldugundan konu ile ilgili almis olduklar1 6nlem de ayni
Olgiide paralellik gostermistir. Ayrica Biiylik Cin Seddi’nin ingaati da yine Ming

Doneminde tamamlanmuistir.

Ancak smav sisteminin yozlagmasi ve dis tehditlere karsi olan direncin
azalmasiyla Ming hanedanligi, Manchularin saldirilarina direnememis ve 1644 yilinda
sona ermistir. Manchular, kendi hanedanliklarina Qing adin1 vermis ve 1912 yilina
kadar Cin’e hiikkmetmislerdir (Dogan, 2017: 116-117). 1683'ten sonra Qing
hiikiimdarlar1 dikkatlerini sinirlart tizerindeki kontrolii pekistirmeye yoneltmistir.
Tayvan, imparatorlugun bir parcasi olmus, kuzey ve bat1 Asya'da algilanan tehditlere
kars1 askeri seferler ile Cin, simdiye kadar olan en biiylik imparatorluk sinirlarini
yaratmistir. 17. yiizyilin sonlarindan 18. ylizyilin baglarina kadar Qing ordulari,
Dzungaria merkezli Oyrat imparatorlugunu da yok etmistir. Mogol giiciinii kontrol
etmek i¢in, Mogollar ve Tibetliler arasinda etkili olan Budizm'in Dge-lugs-pa (Sari
Sapka) mezhebinin merkezi Lhasa'da bir Cinli garnizon ve bir mukim gorevli
gonderilmistir. 18. ylizyilin ortalarinda ise Tien Shan'in her iki tarafindaki topraklar ve
Balkhash Golii ilhak edilerek, Sincan (“Yeni Hakimiyet”) olarak adlandirilmigtir
(Pletcher, 2011: 217). Bu agidan Qing hanedanligi (Cin’de kendileri de yabanci
sayildig1 icin) baska etnik unsurlarinda 6ne ¢iktig1 bir sistem ile iilkeyi yonetmistir.

Cin’deki bugiinkii 6zerk bolgeler de bu anlayis sonucu olusmustur.

On sekizinci yiizyilin sonlari ve on dokuzuncu yiizyilda Cin’in geleneksel
yapilanmalarinda bozulmalar meydana gelmis ve Ingilizler Cin’e gelmeye baslamistir
(Dogan, 2027: 117). Ozellikle on dokuzuncu yiizyilda Cinliler yavas yavas yari-
somiirge haline gelmistir. 1840°tan baslayarak Cin’de Batililarin (8zellikle ingiltere)
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etkisi hissedilmeye baglanmistir. Bu siireg 1911°¢ kadar devam etmis ve Qing
imparatorlugunun sonunu getirmistir (Ozsoylu, 2006: 9). Cumbhuriyetin ilan
edilmesiyle ilerleyen siirec, iilkenin boliinmesinin 6niine gegemenmistir. I¢ savaslar,
devam eden dis miidahaleler, Japon isgali ve ikinci diinya savasi Cin’deki kargasanin

1949 yilina kadar siirmesine sebebiyet vermistir.

Ming ve Qing hanedanliklar sirasinda, diinyanin tarihsel ve bigimsel geligimi
onemli boyutlarda degisim yasamistir. Avrupa iilkeleri bu siiregte erken
kapitalizmden, kapitalist doneme si¢cramis ve modern-endiistriyel bir medeniyete
dogru gecis yasamislardir. Bu siirecte kapitalizmin hizli bir sekilde biiyiimesi, tim
diinyay1 bir dolasim akisina sokmustur. Batili giicler okyanus iizerindeki diger
topraklara erigserek degerli kaynaklar1 ve hammaddeleri yagmalamis ve koloni
kurmuslardir. Bu, bat1 giicleri ile Qing imparatorlugu arasindaki dengede hizli bir
degisime neden olmustur (Dawei ve Yanjing, 2011: 175). Diger yandan Bati
tilkelerinde ticaret ekonomisi dnemli bir yer tutarken, sanayi tiretimi geleneksel el
sanatlar1 atdlyelerinin yerini almig, hukukun {stlinliigii ile devlet giicli krallarin ve
soylularin ayricaligmin yerini almis ve bilimsel doktrinler Orta Cag’dan kalma dini
Ogretilerin yerine ge¢mistir. Sanayi devrimi, Bat1 burjuvazisinde, 6nceki nesillerinden
daha biiylik ve muazzam fretici gilicler yaratmistir. Ancak Qing hiikiimdarlari,
belirtilen donemlerde, endiistriyel medeniyetin yayilmasinin neden oldugu tarihi
dontisim konusunda bir reformasyon siirecine girememis ve Cin’i derin bir krize

dogru siirtiklemistir.

Bununla birlikte, Qing hanedanlig1 hiikiimdarlari ticaretin, tarim arazilerinin
islenmesinden daha az 6neme sahip olduguna inanmis ve boylece de tiim koyliileri
ciftcilik yapmaya ve tarim politikalarini uygulamaya zorlamistir (Dawei ve Yanjing,
2011: 173). Cok sayida asir1 emegi sinirl tarim politikalariyla sinirlayan bu son derece
yogun iiretim tarzi, bilimsel inovasyon hizini azaltmistir. Ayrica Qing hanedanligi
hiikiimdarlar1, madenciligin de ekonomik getirisinin yogun olmadigini diigiinerek pek
cok kez madenciligi yasaklayan emirler vermis ve is adamlarinin, atolye sahiplerinin
faaliyetlerine agir ticari vergiler uygulamistir. Diger yandan bati 6grenim big¢imleri
yavas yavas doguya aktarilirken, Qing hanedanligi bilim ve teknoloji alanlarindaki

pragmatik bilgiyi kisitlayarak, halkin zihnini Konfiigyiisgiilik ile sinirlamistir. Bu

33



durum siyasi ve ideolojik alanlardaki modern unsurlarin gelismesini zorlastirmistir.
Belirtenlerin 1s1ginda Qing Hanedanligi’nin, sanayilesme ve sosyal reformasyon
konusunda standartlastirilmis ve geleneksel egitim sistemine devam ederek

modernlesme siirecini ciddi sekilde engelledigi gozlenmektedir.

Ayrica, Qing mahkemesi “yeterli kaynaklara ve hammaddelere sahip oldugu
gerekcesiyle deniz ticaretini ve dis ticareti yasaklayarak kapilarini dis diinyaya
kapatmistir. Bu durum Dawei ve Yanjing’e gore “yabanci” istilasin1 ve kiy1
bolgelerinde Qing karsiti giicleri dnlemenin ¢oziimiinii olusturmustur (Dawei ve
Yanjing, 2011: 174). Bu bakimdan kapali kapi politikasi, Cin ulusunun, batil
somiirgecilere karsi savunmasinda O6nemli rol oynamasina ragmen, bati ile Cin
arasindaki makasin daha da agilmasina sebebiyet vermistir. Bu politika ile dis ticaret
zayiflamig, Qing hanedaninin yurtdis1 pazarlarina erisimi ve sermayesini
genisletmesinin de Oniinii kesmistir. Nitekim de Cin, diinyay1 degistirip doniistiiren

gelismelerden uzak kalmistir.

Diger yandan 1840°ta patlak veren Afyon Savasi, Cin’in toplumsal evrimini
bozmustur. Cin halki, daha sonra, ulusal bagimsizlik kazanmak i¢in ciddi ve zorlu bir
savasla karst karsiya kalmistir. On altinc1 yilizyilda, bati somiirgeci giigleri yeni
hammadde aramak, pazarlar ve denizasiri koloniler olusturmak amaciyla Uzakdogu
topraklarina gitmistir. 1514°te Portekizliler, ardindan Ispanyollar, Hollandalilar ve
nihayetinde Ingilizler Cin topraklarina gelmistir. 1793 yilinda McCartney
liderligindeki bir Ingiliz heyeti, Qing hanedanligindan ticaret limanlarin1 agmasini ve
firmalar1 i¢cin hammadde saglamalarin1 talep etmis, Qing yonetimi ise bunu kararlilikla
reddetmistir (Dawei ve Yanjing, 2011: 177). Cin’e kars1 ticaret agi1g1 olan Ingiltere,
Cin halkin1 ve askerlerini kullanmak amaciyla afyonu iilkeye kagirmaya baglamistir.
Bu noktada ithal edilen afyon miktar1 1840 yilina kadar yilda 40.000’den fazla sandiga
ulasmistir. Fakat hiikiimet miifettisi olan Lin Zexu, Haziran 1839°da ithal edilen
afyonun imhasmi saglanmistir. Nitekim bu duruma Ingiltere’nin tepkisi, Haziran
1840’ta Cin’i isgal ederek Afyon savasimi baslatmak olmustur. Cin, bu savasi
kaybetmis ve Nanking anlasmasi dogrultusunda Ingiltere’ye ciddi bir tazminat
Odemistir. Bu anlagsma Cin ulusunun zihinlerinde derin bir yara agmis ve nihayetinde

hanedanlik egemenligini kaybetmistir (Dogan, 2017: 117). Afyon savas1 ve 1900’lerin
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baslarindaki yillarda Cin, birka¢ kez daha yabanci gii¢ler tarafindan istila edilmistir.
Ikinci Afyon Savasi, Cin-Japon Savasi, Cin-Fransa Savasi ve Sekiz Gii¢ Miittefik
Kuvvetlerinin isgali, Cin’i bir dizi esit olmayan ve agir anlasmalar imzalamaya
zorlamistir (Dawei ve Yanjing, 2011: 179). Bu anlagmalar Cin’in siyasi, ekonomik ve
kiiltiirel alanlarin1 olumsuz yonde etkileyerek; Cin’in toprak biitiinliigiine, yargi

yetkisine, yonetimine ve egemenligine de zarar vermistir.

2.1.1.2. Modern Cin Tarihi

Belirli kriterlere gore giliniimiizde Cin, diinyanin en biiyiik ekonomisine sahip
tilke konumundadir. Cin’in gegmis donemlerine bakildiginda ise tarihinin 6nemli bir
bolimiinde de benzer konuma sahip oldugu goézlemlenmektedir. Nitekim tarihsel
calismalar incelendiginde 1800’lii yillara kadar Cin ekonomisi Hindistan ile birlikte
diinyanin en biiyilk hacmine sahipti. Cin, ekonomisinin yaninda teknolojisi ve
buluslari ile de dénemin dnde gelen iilkesi konumundaydi. Oyle ki barutun, pusulanin
ve matbaanin Cin’de ortaya c¢iktigi bilinmektedir. Bunun gibi pek ¢ok 0Ornek
bulunmaktadir: Kagit, Cin’de birinci ylizyilda; kitap basimi ve baski yonetimi ise
dokuzuncu ylizyilda kullanilmaya baglamistir (Oktay, 2019: 38). Onuncu yiizyildan
itibaren hiikiimet ¢iftcilere tarim teknikleri iizerine yazili kitaplar dagitmaktaydi.
Avrupa’da ise matbaanin kullanimi on besinci yiizyil: bulmustur. Diger yandan M.O.
besinci yiizyillda Cin’de yiiksek 1sil1 firinlar ve demir dokiim teknigi kullanilirken,
Avrupa’da ilk kullanim on ikinci ylizyilda gergeklesmistir. Yine Cin’de ¢inko, on
birinci yiizyilda rafine edilerek kullanilirken Avrupa’daki kullanimi on sekizinci
ylizyillda baslamistir. Cin’in c¢elik {iretimi on 1kinci yiizyilda yayginlasirken,
Avrupa’da on sekizinci ylizyilda baslamistir. Bu agidan Cin, tarim tekniklerinden,
ingaata ve teknolojiye kadar pek ¢ok alanda diinyanin geri kalanindan ¢ok onde yer

almustir.

Cin’in toplumsal orgiitlenme ve politika teknikleri de zamanin ¢ok 6tesinde
bir konumda idi. Oyle ki devlet drgiitlenmesi yazili kurallara gore islemekte; iilke
yonetimi ve biirokratik gorevliler smav sistemine gore secilmekteydi. Ayrica
Konfiigyiis dgretileri de daha sonra gelecek aydinlar ve biirokratlar i¢in ilham kaynagi
olmustur. Bu bakimdan gerek Konfiicylis Ogretileri gerekse de siyasal orgiitlenme

modeli bir “Cin Medeniyeti” olugsmasina zemin hazirlamistir. Bu devlet yonetimi
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anlayis1 ve biirokrasi sistemi, on dokuzuncu yiizyilin ortalarina kadar devam etmistir.
Cin uzun tarihi boyunca pek ¢ok kez isgal edilmis olsa da imparatorluk varligini ve
stirekliligini siirdiirmiistiir. Ancak degisen diinya dengeleri ve hanedanligin zayiflayan

yonleri bu sistemin sonunu getirmistir.

Belirtilenlerin 1s18inda, Cin ic¢in utan¢ yilizyili olarak nitelendirilen,
1840’larda baslayip yiiz yili askin bir siire devam eden yenilgi ve yikim donemi,
ardinda yorgun bir Cin birakmistir. Bu agidan Cin halki —6zellikle Afyon savasindan
sonra- bir yandan yabanci diismanlara karsi1 savagmis, bir yandan da demokratik bir
siyasi sistem kurmak i¢in Qing hanedanlig ile savagsmistir. 12 Subat 1912’de Qing
Hanedan1 imparatoru, 1911 Devrimi’nin sona erdigini belirterek iktidardan ¢ekildigini
aciklamistir (Dawei ve Yanjing, 2011: 183). Devrim, Cin’i 200 yildan fazla siiredir
yoneten Qing Imparatorlugunu devirmis ve Cin igin yeni bir tarihi siire¢ olan
cumhuriyeti baslatmistir. Bu baglamda modern Cin tarihinde kilometre tasi olan Cin
Komiinist Partisi (CKP), 1921 yilinda Sanghay’da kurulmustur. CKP, Marksizmi,
Cin’in kendi kosullarina gore entegre etmis, Japon Karsiti Savasi’na katkida
bulunmus, Kurtulus savasin1 kazanmis ve 1 Ekim 1949°da Cin Halk Cumhuriyeti’ni

kurmustur.

2.1.1.3. Mao Zedong Donemi

Qing Hanedanligt doneminde baslayan modernlesme hareketi, Cin
sanayilesmesinin baslangicini olusturmustur. Bu durum Cin’in sanayi, askeri ve egitim
alanlarinda atacagi adimlar ig¢in degerli bir miras birakmistir. Bu agidan Qing
hanedanlig1 doneminde baslayan modernlesme hareketleri, Cin’in iktisadi iyilesme
stirecine katkida bulunmustur. Qing hanedan1 déneminde 6zellikle tarim ve sanayi
sektorlerinde ©nemli gelismeler yasanmistir. Tarim sektOriinde, giibre {iretim
yontemleri gelistirilmis ve yiiksek verim elde edilmistir (Butt ve Sajid, 2018: 171).
Ayrica sanayi sektoriinde, teknik yeniliklere biiyiik bir payda ayrilmasa da sektoriin

gelismesi icin ¢esitli alanlar tahsis edilmistir.

Fakat belirtilen modernlesme hareketlerine ragmen imparatorlugu etkileyen
isgaller, modernlesme siirecine tiim alanlarda adapte olamama, i¢ isyanlar, egitim
sistemindeki bozulmalar, uluslararas: iliskilerdeki 6nemli kirilmalar ve savaslar

nedeniyle imparatorluk déneminin sonuna gelinmis ve Cin oldukc¢a zayif diismiistiir.
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Bu agidan yirminci yiizyilin ilk yillart Cin ulusu igin olduk¢a zorlu bir siirecin
baglangici olmustur. Zira 1949 yilinda Mao Zedong basa gectiginde altyapt ve
ekonomi faaliyetleri oldukc¢a yipranmis durumdaydi. Mao, Cin’in altyapisim
gliclendirmeyi ve ekonomiyi diizeltmeyi Oncelikli hedef olarak belirlemistir. Bu
acidan Cin, ilk olarak dis iilkeler ile olan iliskisini izole ederek Sovyet tipi sanayilesme
stratejisini benimsemistir. Bu tercihin ardindaki sebep hi¢ siiphesiz ki o donemde
Sovyet sanayisinin basarili olmasi ve hammaddelerin Rusya’dan temin ediliyor olmasi
idi (Ozsoylu, 2006: 9). Mao Zedong’un iktidara gelmesi Cin i¢in yeni bir dénemin
baslangict olarak ifade edilmektedir. 1949 yilindan itibaren Cin Komiinist Partisi
(CKP) ile yonetilen Cin, gegmis donemlerindeki giiciine kavusabilmek i¢in pek ¢ok

reform uygulamalarina girismistir.

Cin Halk Cumhuriyeti kuruldugunda, ekonominin tiim sektorlerinde tam
6lgekli bir yeniden yapilanmaya ihtiyag duyulmaktaydi. CKP, 1953 yilinda sosyalist
sanayilesmenin gerceklestirilmesi, tarim sektoriiniin ve ticaretin donistiiriillmesi
amaciyla politikalarinin genel hattin1 bu yonde belirlemistir. Bagka bir ifade ile Afyon
Savagsi ile baglayan Cin’in biiylik ¢Okiisii Mao’nun politikalar1 ile sona ermistir.
Mao’nun “Biiyiik Harmoni” adin1 verdigi nihai hedefler, CKP’nin Marksist-Leninist
ideolojisi yaninda Cin’e 6zgii bir ideoloji temelini olusturmaktadir (Dogan, 2017:
122). 1953’te Cin, hedeflerine ulasmak amaciyla ilk bes yillik ulusal ekonomik
kalkinma planin1 uygulamaya baglamistir. Bu planlama dogrultusunda Cin, ugak,
motor, elektrik iiretim ekipmanlar ve yliksek eritme gibi yeni sektorler insa ederek
temel endiistrileri sekillendirmistir.

1956 ve 1966 yillar1 arasinda Cin’in modernizasyon ¢abalar1 bazi kirilmalar
yasamasina ragmen biliylik basarilar elde etmistir. Bu donemde bagimsiz ve biiylik
Olcekli bir sanayi sistemi kurulmustur. Madencilik ve makine endiistrileri biiyiik
Olctlide gelismis; elektronik, niikleer enerji ve uzay endiistrileri gibi yeni alanlar ortaya
cikarak biiylik olgiide gelisim gostermistir (Dawei ve Yanjing, 2011: 193). Yine bu
donemde biiyiik petrol sahalart kurulmus ve demiryollari gibi altyapi ¢aligmalart da
hiz kazanmustir.

195011 yillarda gorece bir basar1 yakalayan Mao iktidari, altyapinin 6nemli

bir kismini yeniden inga etmis, enflasyonu diisiirmiis ve Sovyetler Birligi’yle
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yakinlagma stratejisi sayesinde Sovyet blogu iilkeleri ile olan ticaret kapasitesini
artmistir (Ozsoylu, 2006: 10). Bu baglamda birinci Bes Yillik Kalkinma déneminin
sonucu olarak; ekonomi genelinde yiizde 7, sanayide ise yiizde 17’lik bir biliyiime artis1
gerceklesmistir. Ayrica ortalama yasam siiresi, okur-yazarlik, egitim ve saglik
alanlarinda da 6nemli ilerlemeler kaydedilmistir (Oktay, 2019: 48). Kisacas: iilkede
her agidan gelisme ve modernizasyon saglanmastir.

1958 yilina gelindiginde Mao Zedong, gelismelerin bir adim daha ileriye
gotiiriilmesinin gerekliliginden bahsederek yeni bir program ortaya konmasini talep
etmistir. Yeni programi olusturmak {izere 8. Parti kongresi toplanmis ve “Biiyiik leri
Atilim” programi tayin edilmistir (Ozsoylu, 2006: 10). Biiyiik Ileri Atilim (1958-1962)
programi ile tarim sektoriine biiylik reformlar getirilmistir. Bu reformlar, tarimsal
iretimin arttirilmasina yonelik planlamalar1 biinyesinde barindirmaktadir. Ciinkii
Mao, devletin ekonomik kalkinmasinin ana kaynaginin tarim sektorii olduguna
inanmakta ve Cin ulusunun yasam tarzinda degisiklikler getirecek olanin yine tarim
sektorii oldugunu diisiinmekteydi (Butt ve Sajid, 2018: 170). Ayrica Mao, merkezi
ekonomik sistemin kaynaklarinin adaletsiz dagilimini1 bu planlamalar araciligiyla
engelleyecegini diisiinmekteydi. Baska bir ifade ile Mao’ya gore Cin’deki devrim
giiciinii koylii halktan almisti ve feodal diizenden kurtulmanin ¢6ziimii de bu giicte
bulunmaktayd: (Ozsoylu, 2006: 10). Bu nedenle kirsal alandaki sanayilesme ve
kalkinma, iilkenin gidisatina yon verecek bir potansiyeli biinyesinde bulundurmustur.

Biiyiik Ileri Atilim programi, tarimda yapilacak olan yeni reformlar igin bir
dizi idari diizenlemeler getirmistir. Bu diizenlemeler sonucunda tilkede bulunan ileri
tiretici kooperatifler birlestirilerek “Komiinler” olusturulmustur. Belirtilen Komdiinler
kirsal bolgelerde yasayan ortalama 20.000 niifusu i¢inde barindiran bir idari birim
olarak hayat bulmustur (Oktay, 2019: 48). Komiinler sayesinde koyliiler birlikte
yasamis, birlikte tiretmis ve tirettiklerini devlete satmislardir. Bu agidan program, daha
biiyiik 6lgekli tarim yapilmasini ve gerekli altyapinin saglanmasini dngdrmiistiir.
Biiyiik Ileri Atilim programu ilk iki yilinda iiretimde énemli bir sigrama yaratmistr.
Madalyonun iki yiiziinde oldugu gibi; program iiretimin arttirilmasi ve kirsal kesimin
kalkinmasi i¢in biiyiikk bir basar1 olarak goériinmekteydi ancak bu kampanya hem
mahsul verimini hem de halkin ¢alisma kosullarini 6nemli 6l¢iide olumsuz etkilemeye

baslamist1 (Butt ve Sajid, 2018: 173). Bu acidan kampanyanm kusurlar1 1960’11
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yillarda 6nemli Olglide hissedilmeye baslamistir. 1960-1961 yillar1 arasinda tarimsal
tiretim ciddi bir diisiis gdstermis; 1961 yilinda tiretim, 1957 yilinda olandan yaklasik
ylzde 30 daha az diizeyde gerceklesmistir (Oktay, 2019: 50). Bu donemde hava
kosullarinin kotii bir sekilde seyir etmesi, Sovyetler Birligi ile olan iliskilerin
bozulmasi, halkin yogun c¢aligma temposundan bitap diismesi ve olusturulan
komiinlerin isleyisinde problemlerin olusmasi, bu diisiisteki temel faktorleri
olusturmaktadir. Diger yandan Ozsoylu’ya gore belirtilen program, “akilciliktan
ziyade ideolojik temellere” dayandirilmistir (Ozsoylu, 2006: 11). Bu nedenlerle
program istenilen sonuglar1 verememis ve halki kitliga dogru stiriiklemistir. Programin
basarisiz oldugunu kabul edip, sorumlulugu iizerine alan Mao Zedong, 1962 yilinda
durumun diizeltilmesi konusunda harekete gecgerek kirsal sanayi tesislerini ve
komiinleri kaldirmistir (Oktay, 2019: 51). Kosullarin gegmis donemlerdeki haline geri
donmesi ile birlikte iiretim 1965 yilinda tekrar yiikselise ge¢mistir.

1965 yilinda ekonomi diizelmis ve gecmis yillardaki yiikselisine geri
kavusmustu fakat Zedong, iilkesinin ve diinyanin igerisinde bulundugu ideolojik
haritadan pek memnun degildi. Baska bir ifade ile Cin’in istikrarsiz durumu Mao’yu
Cin’de bir devrim yapmaya tesvik etmistir. Mao, bu devrim ile hem ekonomide hem
partide hem de toplumsal alanda kolektif ilerlemeyi ve gelismeyi engelleyecek
durumlardan kurtulmay1 amaglamistir (Butt ve Sajid, 2018: 172). Bu sebeplerle 1976
yilinda Mao’nun o6liimiine dek siirecek olan “Kiiltiir Devrimi” siireci baslamistir
(Ozsoylu, 2006: 13). Kiiltiir devrimi Mao’nun, iilkedeki kiiltiir ve egitim alanlarinda
hala burjuva zihniyetinin hakim oldugunu dile getirmesi ve gengleri bunun i¢in eyleme
davet etmesi ile baglamig; 1966 yilinda CKP Merkez Komitesinin “Ploreter Kiiltiir
Devrimi” genelgesiyle resmilestirilmistir (Oktay, 2019: 51). Devrimin nihai amaci; ilk
etapta partide, silahli kuvvetlerde, biirokraside ve okullarda burjuva ile savasmak
olarak belirlenmistir. Bu donemde gengligin eylemlerde aktif rol almasini saglanmak
amaciyla 1966 yilina kadar tiim okullar kapatilmistir. Bu doneme tekabiil eden
jenerasyona da “kay1p nesil” ismi verilmistir (Ozsoylu, 2006: 13). Kendilerini “Kizil
Muhafiz” olarak nitelendiren 6grenciler, iilkenin dort bir yaninda burjuvazi avina
¢cikmis ve pek ¢ok dliime sebebiyet vermistir. Bu hareket belli bir slire sonra Mao’nun
da kontroliinden ¢ikarak ciddi ¢catigsmalara neden olmustur. Nihayetinde 1969 yilinda

Mao, silahli kuvvetler aracilig1 ile harekete son vermistir.
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Belirtilen donemin etkilerinin olumsuz oldugu agik¢a goriinmektedir.
Bununla beraber ekonominin ciddi diisiislere maruz kaldigi, egitimin sekteye ugradigi
ve ¢ok sayida can kayiplarinin yasandigi da bilinmektedir. Kisacasi, Kiiltiir Devrimi
(1966- 1976) Cin ekonomisini ve toplumsal yapilanmasini 6nemli 6l¢iide olumsuz
etkilemistir. Devrim, egitim ve saglik alanlarinda ciddi kiiltiirel degisiklikler meydana
getirmis olsa da; Cin’in ekonomi alanindaki diisiisii inkar edilemez boyuta ulagmistir.
Oyle ki yillik piring ve pamuk iiretimi azalmis dolayisiyla azalan iiretim de fiyatlari
onemli 6l¢iide artmistir (Butt ve Sajid, 2018: 174). Ayrica endiistriyel iiretim seviyesi
de yetersiz ulasim altyapisi nedeniyle diisiis yasamis ve Uriinlerin farkli bolgelere
dagitimini engellemistir.

Belirtilenlerin 1s18inda Mao (1893-1976) Cin’in ekonomik kalkinmasinda
onemli bir rol oynamistir. Mao, iktidara geldiginde Cin ekonomisi paramparga olmus
ve kaynaklarin birka¢ kisinin elinde bulunmasindan dolay1 da toplumun biiyiik bir
kesimi yokluk ile miicadele etmek durumunda kalmistir. Cin ekonomik sistemindeki
bu adaletsiz dagilim, Mao’nun komiinizminin sorunlarina tek ¢6ziim oldugu inancin
sekillendirmistir. Bu acidan Mao, ilk olarak Cin ekonomisini giiclendirmek i¢in tarim
reformlart yapmistir. Bes Yillik Plan ve 1959°daki tarim reformlari, baslangicta Mao
tarafindan atilan Onemli adimlar olarak goriinmektedir. Ayrica Mao, tarim
yontemlerini gelistirerek, ¢iftcilerin yetistiricilige odaklanmalar1 adina farkindalik
programlari da baslatmistir. Cin’in bu doénemlerde gelismis ekonomisi Mao’nun
ekonomi politiginin bir sonucu idi. Bu, aym1 zamanda sosyal ve politik sektorlerde
onemli degisimler meydana getirmistir. Ornegin okur-yazarlik orani artmis ve bu da
Cin siyasi sistemini nicelden nitel hale getirmistir. Fakat Mao’nun ekonomi politiginin
sadece olumlu etkileri degil, ayn1 zamanda sistem iizerinde olumsuz etkileri de
olmustur. Biiyiik kitlik ve bir¢ok insanin 6liimiiyle sonug¢lanan Kiiltiir Devrimi gibi

yanlis yonetilen ve yanlis hesaplanan politikalar, bu 6rneklerden biridir.

2.1.1.4. Deng Xiaoping Donemi ve Doniisiim Yillar
1976 yilinda Mao Zedong 6ldiiglinde Cin halki aclik ve kitlikla miicadele
etmek durumunda kalmistir. Ote yandan Cin liderinin 8liimii ve Kiiltiir Devrimi’nin
meydana getirdigi i¢ huzursuzluk iilkede dengesizliklere sebep olmus ve halk lizerinde

bir “inang krizi” dogurmustur (Xinhua, 1976: 4). Toplum tizerindeki bu inang krizinin
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yant sira parti iginde de boliinmeler, rekabetler ve kisisel diismanliklar vuku
bulmustur. Parti i¢erisinde meydana gelen bu rekabetlerin sonucunda -1966 yilinda
Kiiltiir Devrimi sirasinda yonetimden uzaklastirilan- Deng Xioaping yonetimde galip
gelmistir (Ozsoylu, 2006: 14). Mao déneminde uygulanan politikalar ile ters diisen
Deng, Mao’nun 6limii ile birlikte CKP igerisinde yeniden gii¢ kazanmis ve 1978

yilinda yonetime ge¢mistir.

Deng, yonetime gectikten sonra Cin i¢in olgunlasma ve yiikselis donemi
baglamistir. Deng, Mao gibi tek-partili ve merkeziyetgi yoOnetim bigimini
degistirmemis fakat dis diinyaya karsi ige kapanma donemini sonlandirarak ekonomik
kalkinmaya ve disa acilma politikalarina biiyiik 6nem vermistir (Dogan, 2017: 126).
Bu siirecte Mao’nun yontemleri terk edilmis, yabanci sermaye ve teknolojiye olan
alaka arttirilmis, serbest ticaret bolgeleri kurulmus ve Cin’in {iretim giicliniin

yiikseltilmesi hedeflenmistir.

Yetmisli yillarin baslarinda kiiresellesmenin ortaya c¢ikmasindan sonra,
devletlerin finansal kuruluslar altinda cesitli platformlarda toplanmaya basladig:
gdzlenmistir. Bu finans kurumlarinin amaci farkli ekonomileri entegre ederek kiiresel
bir ekonomi kurmaktir. Dort Asya iilkesi Tayvan, Giiney Kore, Singapur ve Hong
Kong 1970'lerde dikkate deger bir ekonomik biiylime gostermistir. Bu agidan Deng
Xiaoping, ademi merkeziyetgiligin ve serbest piyasa ekonomisinin onemini fark
etmistir. Ayrica Deng, bu ideallerin Cin ekonomisini gelistirmede yararli olabilecegine
ve sadece diger bolgesel ve uluslararast oyuncularla rekabet etmesini degil, ayni
zamanda iyi bir hizda biiylime de saglayabilecegine inanmigtir. Bu amagla Adam
Smith’in “Serbest Piyasa Ekonomisi” teorisinin ilkelerini izlemistir (Pletcher, 2011:
336-337). Bu politika kapsaminda Deng, sadece ig ticareti degil, ayn1 zamanda yabanci
yatirimeilart farkli Cin sektorlerine yatirim yapmaya tesvik eden 6zel ekonomik
bolgeler kurmustur. Baska bir deyisle Deng (1978-1992), ilk olarak ekonomi
politikalarinda degisiklige gitmistir. Deng ‘in ekonomi politigi Cin’in merkezilesmis
ekonomik sistemi yerine liberallesmis ve uzlagmaci bir modeli temsil etmektedir (Butt
ve Sajid, 2018: 174). Cin’in ekonomi politikalarindaki bu degisim, mevcut ekonomik
ilerlemesinin ve Deng’in, Cin ulusu i¢in biiyiikk bir 6neme sahip olmasina vesile

olmustur.
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Deng’in politikalar1 sadece tarim sektoriinii gelistirmek ile sinirli kalmamig
ayni zamanda sanayi sektoriinii de gelistirmeye odaklanmistir. Deng’in amaci esas
olarak, Cin ekonomisini, ortaya ¢ikan uluslararasi sistemin yeni yapilanmasini
karsilayacak sekilde insa etmek olmustur. Yeni uluslararasi sistem, Cin’in sanayi
sektorlinli gliclendirmesine ve uluslararasi kuruluglarda (IMF ve DB gibi) rol
oynamasina vesile olmustur (Dogan, 2017: 127). Diger bir deyisle reform siireci
ekonomik gelismeyi ve diinya sistemine adapte olmay1 saglamistir. Reform siirecinin
bir sonucu olarak hizli bir ekonomik biiyiime saglanmig ve ilk on yilda milli tiretim
hizi 6nemli oranda artmistir. Ayrica simif miicadelesi, esit ilicret ve bolgelerarasi

kalkinma gibi konulara da 6nem verilmistir.

Bu baglamda Deng, 1979°da dort ilde (Shenzhen, Zhuhai, Xiamen ve
Shantou) Ozel Ekonomik Bolgeler kurmustur. Ozel Ekonomik Bélgeleri’n
kurulmasinmn iki amaci bulunmaktadir. Ik olarak, esnek dogasi nedeniyle, Ozel
Ekonomik Bélgeler, yabanci devletlerle ticaret baglarini gelistirmeyi amaglamaktadir
(Butt ve Sajid, 2018: 175). Ikincisi, disa kapali olan ekonomik sistemin
liberallestirilerek “agik kap1” politikasinin izlenmesini saglamaktir. Agik kapi
politikasi, Ozellikle kiyr bolgelerinde serbest ticaret bolgeleri olusturmayi
hedeflemekte ve ekonomik liberallesmeyi saglamaktadir. Deng tarafindan getirilen bu
yeni ekonomik reformlar mevcut sisteme degisiklikler getirmistir. Ozellikle Ozel
Ekonomik Boélgelerin basartya ulagmasindan sonra hiikiimet bu bolgeleri dortten, on

lice ¢cikarmaya karar vermis ve bu alanlarda iy1 bir altyapi ¢alismalarina girigsmistir.

1980°1i yillarin sonlarinda 6zellikle kiiresellesmenin etkisiyle, devletler
ekonomik iligkilerini pekistirmek i¢in uluslararasi ekonomik organizasyonlara
katilmaktaydi. Dolayisiyla Deng, uluslararasi sisteme dahil olmanin yolunu Cin’in
ekonomi politikalarindaki yenilikler ve reformlarla saglanabilecegine inanmaktaydi.
Bu amagla Deng, modernizasyonu saglamak ve tanimlamak amaciyla dort ana sektor
(tarim, sanayi, ilke savunmasi ve bilim-teknoloji) belirleyerek politikalarini
aciklamistir. Deng, ilk etapta komiin sistemini sonlandirarak tarim sektoriinii ve
topragin ailelere birakilmasini saglamistir (Dogan, 2017: 133). Bu politika, Cinli
koylilerin yiiksek verim elde etmesine ve tarim sektOriiniin liberallesmesine zemin

hazirlamigtir. Ayrica modern makine ve pestisitlerin tarimda kullanimina iliskin
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modern teknikler de sektoriin gelismesinde O6nemli bir rol oynamustir. Ciftgilere
tesvikler verilmis ve emegin istege gore dagilimini dngoren “Hane Halki Sorumluluk
Sistemi” uygulamasina baglanmistir (Butt ve Sajid, 2018: 175). Sonug olarak tarim
sektoriiniin modernlesmesi siirecinde bir dizi endiistriler kurulmus ve yerel el
sanatlarina olan talep artmistir. Bu politikalar tarim sektoriiniin geniglemesini ve

tarimsal liretimin iyilesmesini saglamistir.

Belirtilenlerin 1518inda, 1970’lerden sonra disa acilma odakli reformlarin
baslamasi ve uluslararasi sisteme déhil olma girisimleri (DTO’ye iiye olma gibi) Cin’i
hem bolgede hem de kiireselde 6nemli bir giic konumuna getirmistir. Yine bu donemde
ekonomik entegrasyon hizlanmaya baslamis ve anakaraya yapilan yabanci
yatirimlarda da énemli bir yiikselis s6z konusu olmustur (Dogan, 2017: 135). Ozellikle
2001 yilinda Cin’in DTO’ye katilimu ile pekistirilen disa agilim programi Cin’de
Oonemli bir degisime yol agmistir. Bu agidan Cin, Asyal1 biiyiik ekonomilerle serbest
ticaret anlagsmalar1 imzalayarak hem bolgede hem de kiireselde 6nemli bir biiyiime

kaydetmistir.

Deng’in politikalari, ekonomik kalkinma ve diinya sistemine adapte olunmasi
konusunda cok biiyiik bir yere sahiptir. Ancak, Mao doneminde oldugu gibi bu
politikalarinda bir dezavantaji bulunmaktadir. Ik sorun, kirsal niifuslarin daha iyi is
bulma firsat1 ile kentsel alanlara dogru gd¢ etmesi ile baglamistir (Butt ve Sajid, 2018:
175). 1kincisi, Deng’in politikalart sonucunda devlet kurumlari, Adem-i
merkeziyet¢iligi terk etmis ve sonrasinda kurumlar bagimsiz hale gelmistir. Bu
bagimsizlik, merkezle koordineli ve isbirlik¢i ¢alisma uygulamalarini zayiflatarak,
sorunlara neden olmustur. Diger yandan Deng’in ekonomi politigi sonucunda istihdam
orani artmis ancak is piyasalarmin kalitesi dismiistiir (Butt ve Sajid, 2018: 176).
Vasifsiz ¢alisanlar, Cin’in acik piyasa sistemine dahil olmaya ¢alismislar ve neticede

sisteme uyum saglayamamaislardir.

Cin’in ekonomik sistemindeki degisimin, sirasiyla Mao ve Deng tarafindan
ortaya konan politikalardan kaynaklandig1 anlasilmaktadir. Bu politikalarin en 6nemli
yonii degisen ve kiiresellesen diinya sistemine entegre olmalari ile ilgilidir. Ayrica iki
lider de tarim sektoriine biiylik 6nem atfetmis ve sektoriin gelismesi i¢in politikalar

tiretmislerdir. Ayn1 zamanda iki lider de sadece tarimin degil, sanayi sektoriiniin
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gelismesi konusunda da g¢alismalarda bulunmuslardir. Mao ve Deng, Cin sistemine
radikal kurumsal degisiklikler getirmistir. Genel kaniya gore, mevcut Cin basarisinin,
Deng politikalarindan kaynaklandig: ifade edilmektedir. Fakat Deng’in politikalarinin

Mao tarafindan insa edilen temellere dayandigi unutulmamalidir.

2.1.2. Yeni Diinya Diizeninde Cin

Eylil 1982°de diizenlenen kongrede, CKP Genel Sekreteri Hu Yaobang,
tilkenin uluslararasi iliskilerde bagimsiz bir dis politika siirecine girdigini ve Cin’in
modernlesmesinin barig¢il bir diinya sistemi getirecegini savunmustur. Cin’in dis
iligkilerinin ger¢ek doniisii 1992-1993 yillarinda baslamis ve Cin hiikiimeti diinyadaki
algilanan hakli yerini olusturmak ve bunu restore etmek i¢in ¢ok efor harcamustir.
Borigi’ye gore Berlin Duvart’nin yikilmasi ve SSCB’nin dagilmasindan sonra gergek
uluslararasi sistem, oncelikle Amerikan ¢ikarlarini temsil etmek ve her seyden 6nce
korumak icin tasarlanmistir (Borigi, 2018: 107). Baska bir deyisle son iki yiizyil
boyunca, kiiresel olarak baskin iki gii¢ bulunmaktaydi; 1850-1914 yillar1 arasinda
Ingiltere ve 1945’ten giiniimiize Amerika Birlesik Devletleri. Fakat 1970’lerin
sonlarindan bu yana Cin, kisi basina diisen GSYH ni 624 dolardan, 2004’te 5.086
dolara ¢ikaran benzeri goriilmemis bir ekonomik biiylime donemine girerek, finansal

olarak isminden ¢okca s6z ettirmistir (Borigi, 2018: 107).

Ilk olarak Dogu Avrupa’da ve eski SSCB’de sosyalizmin ¢okiisii, Cin
tizerinde Onemli bir etki yaratmistir. Cin hiikiimeti, sistemin mesrulugunu ancak
ekonomik biiylime ile devam ettirebilecegine inanmistir. Dolayisiyla dis pazarin ve
mallarin Cin’e niifuz etmesi icin ¢esitli reformlara ihtiya¢ duyulmustur. Sonug olarak
Cin, yerli liretimin artmasina ve issizligin azaltilmasinda biiyiik basarilar elde etmistir.
Merkezi hiikiimetin 6nemi tekrar giliglenmis ve Cin’in komiinist rejimi tehditleri

savurabilmistir.

Dahasi, modern uluslararast ticaret, eski ticaret yaklasimlarinin
aciklayamadigi, iilkeler arasinda karsilikli bagimlilik yaratan kiiresel bir {liretim
paylasimi tarafindan yonlendirilmektedir. Cin’in hizli gelisimi, diinya savas1 sonrasi
donemin en Onemli gelismesidir. Diger yandan, Cin’in toplam ihracati, {ilkenin
liberizasyon siirecinin basladigi 1978’de 8 milyar ABD dolarindan (kiiresel ihracatin

yiizde biri) 2000 yilinda 408 milyar ABD dolarina ve sonrasinda da daha fazlasina
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yiikselmistir (Siddiqui, 2019: 222). 2009 yilindan bu yana Cin, diinyanin en biiyiik
ithracatci lilkesi konumuna gelmistir. Bu agidan sadece Cin, 1990 ve 2016 yillari
arasinda toplam kiiresel imalat ihracatindaki artisin yarisindan fazlasim
olusturmaktadir. Yurt i¢i imalatin kiiresel iiretim aglarina entegrasyonu, nispeten ucuz
ve disiplinli isgilicli arzinin bu konuda Onemli bir etkisi olmustur. Ticaretin
serbestlestirilmesi, altyap1 ve sermaye girisleri bu donemde Cin’in bir ihracat merkezi
olarak yiikselmesine katkida bulunan kilit faktorlerdendir. Ayrica Cin’in 2001 yilinda
DTO’ye katilimi, Cin merkezli iiretim aglarinin da sorunsuz islemesini saglamak igin

faydal1 bir ortam saglamistir.

2009 yilinda Cin’in GSYH’si Japonya’y1 gegerek diinyanin en biiytik ikinci
ekonomisi olmustur. 2010 yilinda ise Cin, hacim bakimindan diinyanin en biiyiik
ithracatgisi olarak Almanya’y1 gegmistir. Ayrica 2013 yilina kadar Cin, toplam ihracat
ve ithalat hacminde ABD’yi gecerek diinyanin en biiyiik ticaret iilkesi olmustur
(Siddiqui, 2019: 223). 1979°da ekonomik reformlarin baslamasindan bu yana Cin’in

basarilar tarihte benzeri goriilmemis bir mucize olarak tanimlanmaktadir.

Deng donemi ile baslayan biiyilk modernlesme siireci ve uygulanan
politikalarla Cin, yirmi birinci ylizyllda diinya ekonomisini ciddi bir sekilde
etkilemistir. Ozellikle 2001 yilinda uygulanan “Bes Yillik Kalkinma” programi, 2000
yilinda ilan edilen “China’s Grand Strategy” (Cin’in biiyiik stratejisi) ve 2013 yilinda
actklanan “Tek Yol Tek Kusak™ projesi ile Cin, diinya sisteminde bir dev olarak
goriilmeye baglamistir. Ayrica Cin ekonomisi su anda diinyanin ikinci biiyiik
ekonomisi konumundadir ve ABD’den daha fazla enerji tiiketmektedir. Ote yandan
Cin’in 2020 yilinin sonuna kadar ABD’yi diinyanin en biiylik ekonomisi olarak ele
gecirecegine dair tartigmalar da bulunmaktadir. Son yillarda Cin, biiyliyen
ekonomisine ve uluslararast kosullara tepki olarak yakin bdlgelerdeki ticaretini
serbestlestirmistir. Bu agidan Cin, Tek Yol Tek Kusak projesini uygularken, bunun dis
pazarlara daha fazla erisim saglayabilecegi ve Cin’in yakin gelecekteki yiiksek gelirli
ilkelere gegigine yardimci olabilecegi ve ayni zamanda Cin imalat sektoriinii
bliyiitmek ve arttirmak i¢in gereken hammadde arzini arttirmasi umulmaktadir. Bu
degisen kosullarda ve durumlarda Tek Yol Tek Kusak girisimi altinda, gelismekte olan

iilkelerde sanayilesme ve modernlesme siirecleri kolaylasacaktir.
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Xi Jinping “Cin ulusunun biiyiik yenilenmesini” gerceklestirmenin modern
tarinte Cin’in en biiylik hayali oldugunu belirtmistir. Dis politika perspektifinden
bakildiginda, Xi’nin Cin Riiyasi, esasen Cin’in tarihteki kayip yonlerini (toprak kaybi
ve Dogu Asya’daki liderlik rolii) vurgulamaktadir. Bu bakimdan 1949 yilinda
Komiinist Parti ve Mao Zedong liderliginde kurulan Cin Halk Cumhuriyeti;
kurulusunun ilk donemlerinde kapitalist ekonomik sisteme karsi kapali ekonomik
sistemi belirlemistir. Bu donemde Cin, uygulamis oldugu ekonomik sistem
dogrultusunda iilke icerisinde bir istikrar elde etmis fakat biiylime ve refah konular
acisindan sikintilar yasamistir. Bu sikintilar neticesinde Cin, 1970’lerin sonundan
itibaren disa kapali ekonomik sistemini terk ederek, biiyiik bir reformasyon donemine
girmistir. Cin ekonomisindeki bu koklii degisimi baglatan isim, donemin devlet
baskan1 Deng Xioaping’dir. 1978 yilinda reform stratejilerini 6neren Xioaping, Cin’in
ekonomik biliylimesini ve disa acilimini baglatmistir. Diger yandan bu doniisiim
gerceklesirken uygulanan politikalar ile ¢esitli altyapi faaliyetleri olusturulmustur. Bu
politikalar belli dlciilerde kalkinmayi, disa agilmay1 ve biiyiimeyi gerceklestirmesine
ragmen lilke icerisindeki gelir esitsizligi gibi sorunlarin 6niine ge¢cme konusunda
basarili olamamustir. Nihayetinde Cin’in dogusu ve batisi arasindaki ekonomik makas
gittikce agilmistir. Bu agidan Cin, once kendi igerisinde ekonomik istikrar saglamay1
daha sonra ¢evre tilkelerde iktisadi iyilestirme politikalar1 planlamistir. Diger bir ifade
ile Cin’in ekonomik alanin1 kendisinden baslayarak disa dogru genisletme istedigi,
yeni jeopolitik ve jeostratejik hedeflerin kapisini aralamistir. Bu hedeflerin sonucunda
Tek Yol Tek Kusak girisimi giindeme gelmistir. Bu proje ile Cin, dogu ve bati
bolgelerinden baslayarak Avrupa’ya kadar uzanan kiiresel bir ticaret agim
hedeflemektedir. Ayrica yeni ihracat pazarlari sayesinde Cin, yerli sermaye sorununa
¢cOziim getirecek ve kapasite fazlasi iirlinlerin de tiiketilmesine yardimci olacaktir.
Diger yandan gelisen sanayisi ve ekonomisi sonucunda Cin, yeni enerji kaynaklarina
gereksinim duymaktadir (Kutluay ve Tutar, 2019: 621). Bu agidan Cin, Tek Yol Tek
Kusak girisimini kapsayan giizergahlar lizerinde yer alan enerji zengini devletler ile

yeni enerji kaynaklarina ulagimini kolaylastiracaktir.

Ote yandan yurtiginde komiinizmin ¢okiisii Haziran 1989'da Tiananmen

Meydan1 katliami ile birlestiginde rejimin hayatta kalmasi Cin Komiinist Partisi
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liderliginin, zihinlerinde 6n plana ¢ikmasina neden olmustur. Rejimin hayatta kalmasi
ancak devam eden “reform ve agilma” birlesimi ve ekonomik biiylime / kalkinmanin
saglam bir parti kurali ile saglanmasiyla gergeklesebilirdi. Ancak bunu etkili bir
sekilde gergeklestirmek icin, Deng Xiaoping'in goriisiine gore, “cok kutupluluga”
doniis (yani bircok giic merkezi arasinda kiiresel bir giic dengesine doniis) ile
karakterize edilen istikrarli bir uluslararasi ortam gerekmekteydi. Bu endiseler Cin'i,
ekonomisini biiylitmek i¢in birden fazla bolgesel ve kiiresel baglant1 gelistirmeye
yonlendirmistir. Cin, “zamanin1 birlestirecegi ve yetenekler gelistirecegi” bir dis
politika tiretmek i¢in komsulariyla uzun zamandir devam eden anlagsmazliklar1 ¢6zmiis

ve ABD'nin baskinliginin etkileriyle miicadele etmistir (Clarke, 2016: 564).

2.2. Tek Yol Tek Kusak Projesi’nin Tanimi

Soguk savasin sona ermesi ve kiiresellesmenin hiz kazanmasiyla devletler
arasinda vuku bulan ideoloji savaslari son bulmus ve bu durum Cin’e diinyanin pek
cok bolgesi ile iliskilerini gelistirebilme firsat1 saglamistir. Dolayisiyla Cin, pek ¢ok
sektorde kiiresel pazarlara agilmayr bir strateji olarak benimsemis ve bu nedenle
bolgesel ulagim aglarina, yeni enerji kaynaklarina ve yeni gegis yollarina olan
gereksinimi de artig gostermistir. 1978’de Deng Xioaping yonetimi ile baglayan
ekonomik kalkinma siireci, Xi Jinping yonetimi ile daha da hiz kazanmais; 1990°1larin
sonuna dogru 6zellikle kiiresel doniisiimlerin etkisiyle Cin’in diinya finans alaninda
onemli giiclerden biri haline gelmesine vesile olmustur (Ozdasli, 2015: 584).

“Cin halkimin biiyiik modernizasyonu” slogani Xi Jinping’in yonetime
gecisini ifade etmek amacl sik sik kullanilmaktadir. Fakat bu slogan ayni zamanda
derin anlamlar igermekte; siyasal sistemin mesruiyeti, halki bir arada toplamasi, siyasi
islevleri yerine getirmesi ve dig politika agisindan da ulusal bir strateji hedefini
biinyesinde barindirmaktadir. Ote yandan Xi Jinping ydnetiminin Cin’in dis politika
yoniinii 6nemli Olglide degistirip, dontstiirdiigii gézlenmektedir. Bu baglamda Xi
Jinping yonetiminin Cin ulusunun biiyiik 6l¢iide modernizasyonunu ve refahini

amaglayan dis politikasi {i¢ temel ilkeden olugsmaktadir:
1.Cin- ABD iliskilerinde istikrarin saglanmasi,

2.Uluslararas1 ortamda bir etki alan1 yaratarak kendi hakimiyet alanin1 genisletmek,
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3.“Temel ¢ikarlardan” 6diin vermemek (Aoyama, 2016: 5).

Xi Jinping, belirtilen hedefleri Cin Ulusal Halk Meclisi’nin Ilk genel
toplantisinda (2013) su sekilde belirtmistir:

Cin ruhunu siirdiitmek zorundayiz. Bu ruh, ¢ekirdegini vatanseverligin
olusturdugu milli ruhumuz ve 6ziinii reform ve yenilik¢iligin olusturdugu
cagdas ruhumuzdur (...) Gelismeyi her seyin anasi olarak goéren stratejik
diisiinceyi saglamlastirarak ve ekonomik ingay1 ana gorev sayarak sosyalist
ekonomik, siyasi, kiiltiirel, toplumsal ve ekolojik yapilanmalar1 kapsamli bir
bicimde ilerletecegiz, reform ve disa acilma siirecini derinlestirecegiz ve
bilimsel gelismeyi hizlandiracagiz. Boylece Cin Riiyasini gerceklestirmenin
maddi ve kiiltiirel zeminini kamgilayacagiz (...) Biz Cinliler barissever bir
milletiz. Baris, gelisme, is birligi ve ortak kazang bayragini yiiksekte tutarak,
barisc1 gelisme yolunda kararhilikla ilerleyecegiz. Karsilikli yarar ve ortak
kazanca dayali disa acilma stratejisini kararlilikla izleyecegiz. Uluslararasi
sorumluluk ve yiikiimliililkklerimizi yerine getirecek ve biitiin diinya
halklariyla birlikte insanligin baris ve gelisme davasini ileriye tagimaya devam
edecegiz” (Xi Jinping- Cin’in Y&netimi, 2017: 67-69).

Xi Jinping yonetimindeki Cin i¢in dis politikasindaki en énemli konulardan
biri; ABD ile is birligine dayali bir iligski kurulmasidir. Fakat bu arada Tibet, Gliney
Cin Denizi ve Sincan Uygur Ozerk Bolgesi de dahil olmak iizere “temel ¢ikarlarindan”
odiin vermeyen ve uluslararas1 arenadaki etkinligini arttirmaya yonelik hedefleri
bulunmaktadir. Ekonomik olarak giiclenen Cin, dis politikasinda da iddiali ve aktif
politikalar izlemeye yonelmistir. Ozellikle 11 Eyliil saldirisindan sonra ABD’nin,
Cin’in “temel ¢ikarlar’” olarak gordiigii bolgelere yonelmesi ile Cin, bolgesel ve
kiiresel 1s birliklerine yonelerek, ABD karsisinda 6nemli bir rakip oldugunun altim

cizmistir (Ozdasli, 2015: 584).

Xi Jinping baskan olduktan sonra Cin Komiinist Partisi ve Merkez Askeri
komite baskani, liderlik tarzina ve dis politika girisimlerine daha iddiali yaklagmustir.
Jinping liderligindeki Cin, ozellikle Kuzey Kore’ye karsi daha sert politikalar
izlemesinin yani sira Dogu Cin Denizinde de bir Hava Savunma Boélgesi (ADIZ)
kurulmas1 konusunda énemli adimlar atmustir. Ote yandan Giineydogu Asya ve Giiney

Cin Denizi konusundaki anlasmazliklar ile ilgili olarak Xi, 6nemli kararlar almistir.

48



Ormegin May1s 2014°te Cin, Vietnam ile iliskilerinde biiyiik bir krize yol agan HYSY-
981 sondaj platformunu Vietnam’in talep ettigi 6zel bolgeye (EEZ) yerlestirmistir
(Nie, 2016: 423).

Aoyama’ya gore Cin’in dis politika tercihleri irdelendiginde; 6zellikle ABD
ile iligkilerin istikrara kavusmasinin zor oldugu sonucu ortaya c¢ikmaktadir. 2011
yilinin sonbaharindan bu yana, ABD, “Asya’nin tek kutuplu hakimiyetini koruyacagi”
mesajint ileterek, “Asya’ya yoneldigini” ilan etmistir (Aoyama, 2016: 5). ABD,
ekonomik acidan Trans-Pasifik (TPP) is birligini desteklemis ve giivenlik a¢isindan da
Japonya ve Avustralya gibi Asya-Pasifik’teki miittefik {ilkelerle askeri is birligini
giiclendirmistir. ABD’nin Asya’ya yonelik bu politikalart Cin tarafindan “Cin’i
kontrol altinda tutma stratejisi” olarak yorumlanmis ve hiikiimet, biiyiik tehdit altinda
oldugunu diisiinerek bu strateji ve is birliklerini sert bir bi¢imde elestirmistir.

Diger yandan Japonya ve Cin arasinda vuku bulan karasular ile ilgili olan
catigmalar ve gerilimler, Cin’in dis politika faaliyetlerini de olumsuz ydnde
etkilemistir. Dolayisiyla Cin, hem bati hem de Giiney’deki dis iligkileri i¢in yeni
firsatlar aramak durumunda kalmigtir. Orta Asya, Avrupa, Ortadogu, Glineydogu Asya
ve Giiney Asya’daki cesitli iilkeler ile ihracat yoluyla ekonomik iliskilerini tesvik
ederek yurtigi liretiminin kolaylagtirilmasinin ve biiylik bir ekonomik pazar
altyapisinin olusturulmasi igin yeni stratejisini ortaya koymustur (Aoyama, 2016: 5).
2013’te, Baskan Xi Jinping Kazakistan’da bir “Ipek Yolu Ekonomi Kusak™ fikrini
aciklamis ve Ekim ayinda da Endonezya parlamentosunda “Yirmi Birinci Yiizyil
Deniz Ipek Yolu” girisimini belirtmistir (Ergunsii, 2016). Bu ¢er¢evede ayn1 Ekim
ayinda diizenlenen “Periferi Diplomasi” ¢aligma konferansinda “Cevre Diplomasisini”
vurgulamis ve Kasim 2014°te Cin hiikiimeti, Asya-Pasifik Ekonomik Is birliginde
(APEC) yeni bir Ipek Yolu Fonu (40 milyar dolar) yaratildigini agiklamigtir (Aoyama,
2016: 5). Mart 2015’te ise Pekin’de yapilan toplantida Kalkinma ve Reform
Komisyonu ile disisleri bakanligi ve ticaret bakanligi ortaklasa “Tek Yol Tek Kusak”
projesini agiklamigtir. Projenin ekonomik ayaginin duyurusunu Jinping su sozlerle
ifade etmistir:

Bundan yaklagik 2100 y1l 6nce, Cin’in Han Hanedanliginin elgisi Zhang Qian,

baris ve dostluk kazanma gorevini iistlenerek Orta Asya bdlgesine iki kez

seyahat etmisti. Onun bu yolculuklari, Cin ve Orta Asya bolgesindeki biitlin
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iilkeler arasindaki dostca temaslarin kapisint acarak, Dogu’yu Bati’ya ve
Asya’y1 Avrupa’ya baglayan Ipek Yolu’nu baslatmsti (...) 2000 yildan fazla
siiren dostluk temalarimiz, farkli irktan olusan ve farkli inanc ve kiiltiirel
gelenege sahip olan iilkelerin dayanisma ve karsilikli giiven, esitlik ve
karsilikl1 yarar, hosgorii ve karsilikli 6grenme, is birligi ve ortak kazang
temelinde, baris1 ve gelismeyi ortaklasa paylasabileceklerini kanitlamistir (...)
Avrasya bolgesindeki biitiin tilkeler arasindaki ekonomik baglantilar1 daha da
yogunlastirmak, karsilikli igbirligini daha da derinlestirmek ve gelistirme icin
daha genis bir ufuk agmak icin yaratici bir ruhla yeni bir igbirligi modelini
gelistirerek “Ipek Yolu Ekonomik Kusagi’n1” ortaklasa olusturabiliriz (...)
Hedefimiz Dogu, Bati1 ve Giiney Asya bolgelerini birbirine baglayacak bir
ulagim ve tagimacilik agmi asamalar halinde olusturarak ilgili iilkelerin
ekonomik gelismesine ve insan seyahatine kolaylik saglamaktir (...) Cin ile
Rusya gibi iilkeler arasinda ticarette yerel para kullanma konusunda yararli is
birligi gerceklestirilerek sevindirici ilerlemeler kaydedildi ve zengin
deneyimler elde edildi. Bu yararli uygulama yayginlastirilmalidir. Eger biitiin
iilkeler cari islemlerde ve sermaye hesabinda yerel paralarin konvertibilitesini
gerceklestirebilirse, sirkiilasyon maliyetini biiyiik oranda diisiirerek finansal
risklere karsi koyma giiciinii artirabilir, boylece bolge ekonomisinin
uluslararasi rekabet giiciinii yiikseltebiliriz. Bes, halklarin karsilikli anlayisin
arttirmak. Halklar arasindaki yakinlik, iilkeler arasindaki dostane iligkilerin
anahtaridir” (Xi Jinping- Cin’in Yonetimi, 2017: 337-340).

Belirtilenlere ek olarak Mayis 2015°te “Tek Yol Tek Kusak” kavramina
iliskin &zel politikalar agiklanmistir. Merkezde “Ipek Yolu Ekonomik Kusagr” igin
toplam 890 milyar dolar veya daha fazla yatirimla “alt1 uluslararasi ekonomik koridor”
olusturulacagi agiklanmustir.

Tek Yol Tek Kusak, Asya, Avrupa ve Afrika’y1 bes glizergah ve alt1 koridor
boyunca birbirine baglamaktadir. Kara yolu ii¢ rota boyunca ilerlemektedir: ilki Orta
Asya ve Rusya iizerinden Cin’i Avrupa’ya; ikincisi, Cin’i Orta Asya ile Ortadogu’yu
birbirine baglamaktadir. Ugiinciisii ise Cin ve Giineydogu Asya ile Giiney Asya ve
Hint Okyanusunu bir araya getirmektedir. Diger taraftan deniz yolu, iki bélge boyunca
uzanmaktadir: Bunlardan ilki; Giiney Cin Denizi ve Hint Okyanusu iizerinden Cin’i

Avrupa’ya, digeri ise Gliney Cin Denizi iizerinden Cin’i Giiney Pasifik Okyanusuna
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baglamaktadir. Alt1 koridor ise Cin-Mogolistan Rusya Ekonomik Koridoru, Cin Orta
Asya- Bati Asya Ekonomik Koridoru, Yeni Avrasya Kara Kopriisii Ekonomik
Koridoru, Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC), Banglades-Cin- Hindistan-
Myanmar Ekonomik Koridoru (BCIM) ve Cin- Hint- Hindigini Yarimadasi Ekonomik
Koridorudur (Bhattacharya, 2016: 311).

Tablo 2.1: Tek Kusak, Tek Yol Projesini Olusturan Kara ve Deniz
Koridorlarn

1. Cin- Mogolistan- Rusya Ekonomik Koridoru

iki ekonomik koridor igermektedir. Koridorun iki temel giizergah iizerinden gegmesi planlanmaktadir.
Cin’in kuzeyindeki Pekin-Tianjin-Heber tiggeninden baslayarak Hohhot {izerinden Mogolistan’a ve
Rusya’ya, Dalian, Shenyang, Changchun, Harbin’den gegerek Cin’in Monzhouli sehrinden Rusya’nin
Chita sehrine kadar devam edecektir. Ayrica is birliginin odak noktasi ulagim altyapisi olarak

belirlenmistir.

2. Yeni Avrasya Kara Kopriisii (ikinci Avrasya Kara Képriisii) Ekonomik Koridor

Jiangsu Eyaleti, Lianyungang'1 Hollanda'daki Rotterdam Limani'na baglayan ii¢ boliime ayrilmis bir
rotadir. Lianyungang iizerinden Japonya, Giiney Kore ve Avrupa'ya baglanmaktadir. Ayrica
Kazakistan iizerinden Iran ve Rusya'dan Macaristan'a da ulasan koridor, 30'dan fazla iilkeyi

kapsamaktadir.

3. Cin-Orta Asya-Bat1 Asya Ekonomik Koridoru

Sincan Uygur Ozerk Bolgesi'nde baslar, Basra Korfezi boyunca uzanmakta ve Akdeniz kiyilarma ve
Arap Yarimadasi'na ulagmaktadir. Kazakistan, Kirgizistan ve Tacikistan gibi Orta Asya iilkelerini,
Iran ve Tiirkiye'yi birbirine baglayarak, petrol ve ¢esitli mineral kaynaklari agisindan zengin bélgeler

icermekte ve Cin i¢in bir kaynak / enerji kaynagi gérevi gormektedir.

4, Cin-Pakistan Ekonomik Koridor

Bu koridor, Kasgar, Xinjiang Uygur Ozerk Bolgesi'ni Pakistan'daki Gwadar Limani'na baglayan 3000
km'lik bir rotayr olusturmaktadir. Girisim sayesinde Cin ve Pakistan arasinda, Gwadar Limani'nin
gelistirilmesinin yani sira enerji, altyapi ve sanayi gibi alanlarda da genis is birligi platformu

olusturulmaktadir.

5. Cin- Hindicini Yarimadas1 Ekonomik Koridoru

Nanning, Guangxi Zhuang Ozerk Bolgesi ve Kunming, Yunnan Eyaletinde baslamakta ve

Singapur'da sona ermektedir.
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6. Banglades- Cin- Hindistan- Myanmar Ekonomik Koridoru

Banglades, Hindistan ve Myanmar ile birlikte kurulacak bu ekonomik koridor araciligryla Cin, tarihsel

olarak yakin baglar1 olmadig1 Banglades ve Hindistan ile baglar1 tesvik edilecektir.

7. 21. Yiizy1l Deniz ipek Yolu
Giiney Cin Denizi ve Hint Okyanusu'ndan Avrupa ve Mrica'ya ve Giiney Cin Denizi'nden Giiney
Pasifik'e giden rotalardan olusmaktadir. Deniz Ipek Yolu kurmak i¢in Cin, yatirimini Sangay, Tianjin,

Pire, Ningbo ve Zhoushan gibi 15 liman kentine yogunlastirmistir.

Kaynak: (Aoyama, 2017).

2015’in ortalarinda ortaya ¢ikan Tek Yol Tek Kusak projesinin altyapisi hala
cesitli gelisme ve Onlemlere agik bir sekilde seyir etmektedir. Bu baglamda Cin, Tek
Yol Tek Kusak projesi ile Avrasya kitasinda ekonomik ve siyasi bir etki alam
yaratmay1 hedeflerken, diger yandan girisim, kiiresel bir derinlik de kazanmaktadir.
Baska bir ifade ile Cin, 1990’larin son yarisindan beri diinyadaki bolgesel
organizasyonlara aktif olarak katilmis ve is birligi i¢erisinde olmustur. Tek Yol Tek
Kusak, Cin’in Asya, Avrupa, Arap diinyasi ve Pasifik Adalan ile iliskilerinde,
halihazirda yapmis oldugu c¢aba ve gayretlerin pekistirilmesi i¢in yeni bir isim veya

kavram olarak nitelendirilmektedir.

Tek Yol Tek Kusak, Asya, Avrupa ve Afrika kitalarini kapsayan Cin’in
stratejik ¢evre politikasin1 ortaya koymaktadir. Bu gevre politikalar1 stratejik bir
boyutu biinyesinde barindirmaktadir ¢iinkii Cin’in yerel bliyltime ve gelisme ihtiyacini
karsilamasina yardimcei olmakta ve Cin i¢in bir giivenlik kalkani gorevi listlenmektedir
(Bhattacharya, 2016: 311). Ote yandan bu stratejik girisim, temelde bes nokta iizerine
yogunlasmaktadir: ilk olarak girisim, ekonomik kalkinma stratejileri konusunda
iilkeler arasindaki iletisimi giiglendirmeyi amaglamaktadir. Ikincisi, yol baglantis1 ve
altyapr faaliyetlerini iyilestirmeye ve gelistirmeye yogunlagmaktadir. Ugiinciisii,
ticaretin kolaylastirilmast konusuna ©onem vermektedir. Dordiinciisii, finansal
dolasimin arttirilmasi ¢agrisinda bulunmakta ve son olarak da toplumlar arasindaki
etkilesimin arttiritlmasi yoniindeki ¢alismalara odaklanmaktadir. Dolayistyla girigim,
sadece ekonomik is birligini degil, aynm1 zamanda lojistik, enerji, iiretim, tarim ve

sosyo-kiiltiirel alanlardaki entegrasyonun 6nemine de vurgu yapmaktadir.
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Belirtilenlerin 1s181inda; Cin’in, Avrasya'da Cin merkezli bir diizenin
yaratilmasint hedeflemekte oldugu agik¢a gozlemlenmektedir. Fakat buradaki Cin
liderligi, mevcut bolgesel kurumlarin ve ekonomik aglarin yerini almay1 degil, mevcut
olanlari, biiylik bir biitiine baglamay1 amacglamaktadir. Baska bir ifadeyle Tek Yol Tek
Kusak girisimi mevcut uluslararas: iligkiler diizenini daha kapsayici bir sekle
dontigtirmektedir. Bu perspektifin kaniti niteliginde olan, 24-25 Ekim 2013
tarihlerinde Pekin’de diizenlenen komsu iilkelere yonelik diplomatik ¢alisma konulu
Konferansta Xi Jinping, komsu iilkelerle diplomatik c¢aligmalarda 6nemli adimlar
atildigin1 belirterek, girisimin 6nemini ortaya koymustur. Jinping ayrica, Cin’in
cevresi ile Tek Yol Tek Kusak girisimi arasinda bir baglanti oldugundan da
bahsederek; ipek Yolu Ekonomik Kusag1 ve 21.Yiizyil Deniz Ipek Yolu’nu kurmanin
Ooneminden bahsetmis ve boylece de yeni bir bolgesel entegrasyon modeli olusturmak
icin komsulariyla birlikte galisilmasinin gerekliliginden bahsetmistir (Bhattacharya,
2016: 312). Dolayistyla girisim, Cin liderliginde kiiresel bir kalkinma stratejisi olarak
hayata gecirilirken, kiiresellesmeye dayali mevcut uluslararasi iliskiler diizeni de buna

paralel olarak degisim gosterecektir.

2.3. Kiiresel Bir Proje Olarak Tek Yol Tek Kusak Girisimi
Geleneksel olarak, Liddell Hart’in vurguladig gibi, biiytik bir strateji savasla

ve bir savagin politik amacina ulagsmak i¢in gii¢leri ve kaynaklari en 1yi sekilde nasil
harekete gecirip, koordine edilecegi ile baglantihidir. Yine de Morgenthau, ulusal
cikarlar1 en dogrudan ilgilendiren uluslararasi durumlar {izerinde maksimum etki
yaratmak icin biiylik bir stratejinin odagini ulusal giiclin farkli unsurlarinin
koordinasyonuna kaydirmaktadir (Ploberger, 2017: 290). Burada biiyiik bir stratejinin
askeri yoOniine kesin bir odaktan bahsedilmemekle birlikte, uluslararasi ortami
etkileyip, doniistiirmenin askeri yonleri de igerebilecegi iddia edilebilmektedir. Diger
yandan Williamson Murroy ise biiyiik bir stratejinin tanimini su sekilde yapmaktadir:
“Her seyden dnce biiyiik strateji; siyasi, sosyal ve ekonomik gerceklerin i¢ ice
gecmesini talep etmektedir; askeri giiciin yam sira siyasetin neredeyse her durumda
askeri zorunlulugu beraberinde getirmesinin gerekliliginin altimi  ¢izmeliyiz”
(Murroy’dan akt. Silove, 2018: 33). Biiyiikk bir stratejinin alternatif yorumu,

Kennedy’nin ifadesinde yer almaktadir. Ona gore bir devletin uzun vadeli ¢ikarlarin

53



korumakla kalmayip aynt zamanda bu ¢ikarlar icindeki Onceliklerin dogru
dengelenmesini de icerecek sekilde, hedeflerini uluslararasi sistem iginde siirdiirmek
i¢cin askeri, politik ve ekonomik aracglar birlestirerek biiyiik bir stratejinin, devletin
nihai hedeflerini olusturdugunu belirtmektedir (Kennedy’den akt. Ploberger, 2017:
290). Belirtilen tanimlamalardan yola ¢ikilarak, cesitli ulusal kaynaklarin —siyasi,
ekonomik, askeri ve diplomatik- belirli ulusal ¢ikarlar1 gézetmek igin koordine
edilmesi, bliyiik bir stratejinin temel gorevi olarak tanimlanmaktadir. Sonug olarak,
biiyiik bir stratejinin devlet organizasyonlar1 ve organlari i¢in orgiitleyici bir katalizér
olarak goriilebilecegi sOylenebilir. Dolayisiyla bliylik bir strateji, dogast geregi, alt
bolgesel, bolgesel veya kiiresel bir cografi odagi icerebilen siyasi karar almayi
etkilemektedir. Bu duruma 6rnek olarak Amerikan stratejileri gosterilebilir (Truman,
Carter, Bush ve Reagon Doktrini gibi). Devletlerin (6zellikle de uluslararasi iliskiler
diizenini etkileyen devletlerin) liderlerinin biiylik bir strateji formiile edip, bu
stratejiler dogrultusunda hareket etmesi, uluslararasi iligkiler tarihinde yeni bir durum
degildir. Bu bakimdan Cin ve Cinli liderlerin de biiyiik bir strateji izledigini belirtmek
yerinde olacaktir. Neticede belirli bir jeostratejik konumu baglaminda ulusal, yerel ve
uluslararas: ¢ikarlar1 gelistirmek, sadece biiylik bir stratejinin amaci degil, ayni
zamanda politikanin da 6ziinii olusturmaktadir. Bu nedenle biiyiik bir stratejinin 6zel
formiilasyonu, yalnizca bir hiikiimetin ele almasi gereken belirli bir stratejik gorevi
degil, ayn1 zamanda yeteneklerini ve uluslararasi siyasi hiyerarsideki durumunu da
yansitmaktadir.

Belirtilen arka plan dogrultusunda Orta Asya iilkelerinin biitiinligiini
saglamak, ulasimi kolaylastirmak ve bdlge ekonomisini canlandirmay1 amaclayan
Yeni Ipek Yolu projesi; Cin’in en onemli ve biiyiik dis politika stratejisini
olusturmaktadir. Bu proje Cin jeopolitigi ve ekonomisinin bir geregi olarak ortaya
¢ikmis ve merkezinde Cin’in yer aldig1 Asya, Avrupa, Ortadogu ve Afrika tlkelerini
kapsamaktadir. Bu proje kapsaminda ulagim altyapilari, telekomiinikasyon ve enerji
aglari ile bir entegrasyon siireci hedeflenmektedir. Projenin zaman igerisinde ticaret
hukukunda uyum, giimriik anlagmalari ve bolgesel ticari faaliyetler ile stratejik
ortakliklardan daha ileri diizeylere ulasacagi belirtilmektedir. Yine bu proje, Cin’in
gereksinimlerini pek ¢ok acidan karsilamaktadir. “Kazan-kazan” politikasinin bir

uygulamasi olarak nitelendirilebilecek bu proje ile 6zellikle gelismekte olan iilkelere
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finansal ve sanayi yatirimlari, ulagim alt yapisi, kalkinma ve biiyiime imkanlarinin
saglanmasini amaglamaktadir.

Sarvari ve Szeidovitz’in ifadesine gore Tek Yol Tek Kusak girisimi, Xi
Jinping tarafindan tanimlanan, “Cin’in diinyaya a¢ilma turunun en kilit unsurunu”
olusturmakta ve Cin’in kiiresel diizendeki hedeflerini ortaya koymaktadir (Sarvari ve
Szeidovitz, 2016: 4). Bu baglamda giinlimiiz uluslararasi iliskiler diizeni, Cin’in
kiiresellesmeye siirekli dahil edildigi bir gecis donemini ifade etmektedir. Cin’in bu
yeniden yapilanma ve kiiresellesmeye tam anlamiyla dahil olma durumu, mevcut
diizeni kendisine adapte etmek degil, gelismekte olan iilkeleri kiiresel ortakliga dahil
etmek anlamina gelmektedir. Ayrica Sarvari ve Szedovitz’in ifadesi, Cin’in Tek Yol
Tek Kusak girisimini herhangi bir ittifaktan ayirmaktadir. Ciinkii ikiliye gore, Tek Yol
Tek Kusak girisiminde dogrudan siyasal hedefler bulunmamaktadir (Sarvari ve
Szedovitz, 2016: 5). Baska bir ifade ile girisim, bir yandan ulusal, diger yandan da
kiiresel ve jeopolitik hedefleri ifade etmektedir.

Diger yandan Tek Yol Tek Kusak projesinin kiiresel ve ekonomik ayagina
yapilan atiflar, Marshall Planmi ile karsilastirilmasina yol agmaktadir. 5 Haziran
1947°de Harvard Universitesi'nde yaptigi konusmada George C. Marshall
“Politikalarinin herhangi bir iilkeye veya doktrine degil, a¢lik, yoksulluk, ¢aresizlik ve
kaosa karsr” oldugunu belirtmistir (The Harvard Gazette, 2017). ABD, Ikinci Diinya
Savasi’nin sona ermesinden kisa bir siire sonra, savasta yikima ugramis Bat1 Avrupa
ilkelerine finansal yardim saglamak ve Bat1 Avrupa’y: yeniden insa etmek amaciyla
bu plan1 hayata gecirmistir. Wang Yiwei’ye gore Marshall Plan1 bir yandan hem
Avrupa hem de ABD igin bir kazan-kazan durumunu ifade ederken, ayni zamanda,
ABD’nin basimmi1 ¢ektigi Bretton Woods sisteminin hakimiyetini pekistirmis,
NATO’nun kurulmasima zemin hazirlamis ve ABD’yi Marshall Plani’nin en biiyiik
yararlanicisi haline getiren Avrupa’da da siyasi boliinmelere neden olmustur (Yiwel,
2019: 21). Yine de Kusak Yol girisimi ile Marshall Plan1 arasinda benzer yonler de
bulunmaktadir; her ikisi de sponsor devletin para birimini uluslararas: bir pozisyona
getirmekte ve deniz asirt yatirnmlar vasitasiyla cok miktarda sermayeyi, fazla
kapasiteyi ve tiretkenligi arttirmay1 hedeflemektedir. Ancak belirtilen benzerliklerin
yani sira iki strateji arasinda temel farkliliklar da bulunmaktadir. Marshall Planinin

hedefi, Avrupa’da yoksullugu azaltmak, yeni bir diinya savasin1 énlemek ve Sovyetler
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Birligi’ni ¢evrelemek iken; Kusak Yol girisiminin hedefi, kiiresel diizene uyum
saglayarak AB ile gii¢lii bir ortaklik kurmak, yeni pazarlar elde etmek, yoksul bolgeleri
diinya ekonomisine entegre etmek ve potansiyel ¢catisma bolgelerini yatistirmaktir.
Belirtilenlere ek olarak projenin entegrasyon siirecinde bes temel baslik
altinda meydana gelmesi ongoriilmektedir. Bu basliklar, politika, partner devletlerin
bolgesel is birligi igerisinde olmasi, gilizergahtaki {ilkelere gerekli altyapinin
saglanmas1 ve standartlarin olusturulmasi, ticaret-sermaye baglantis1 ve kiiltiirel-
sosyal anlamda bir baglant: kurmak seklinde nitelendirilmektedir (Ozdasli, 2015: 586).
Dahas1 bu proje, Orta Asya, Kafkaslar, Karadeniz, Hazar Denizi, Akdeniz iilkeleri ve
Avrupa da dahil olmak tizere Avrasya kitasini kapsayan bolgeler arasindaki ekonomik
gelisimi, bilimsel ilerlemeyi ve Kkiiltiirel etkilesimi tesvik edici bir gorev de
tistlenmektedir. Konuya iliskin arasgtirmalar bu durumun dilkeler arasindaki
biitiinlestirici yatirimlarin, verimlilik ve ekonomik biiylimenin itici giicli oldugunu ve
yoksullugun azaltilmasina yardimeci olabilecek bir potansiyele sahip oldugunu ortaya

koymaktadir.

Sonu¢ olarak bu proje ile Cin, dogu ve bati bolgelerinden baslayarak
Avrupa’ya kadar uzanan kiiresel bir ticaret agin1 hedeflemektedir. Ayrica yeni ihracat
pazarlar1 sayesinde Cin, yerli sermaye sorununa ¢oziim getirerek, kapasite fazlasi
tirtinlerin de tiikketilmesi siirecine yardimer olmaktadir. Diger yandan gelisen sanayisi
ve ekonomisi sebebiyle Cin, yeni enerji kaynaklarma gereksinim duymaktadir
(Kutluay ve Tutar, 2019: 621). Bu agidan Cin, Tek Yol Tek Kusak girisimini kapsayan
giizergahlar lizerinde yer alan enerji zengini devletler ile yeni enerji kaynaklarina

ulasimini kolaylastiracaktir.

2.4. Cin Bu Girisimden Ne Kazaniyor ve Neden Cok Istekli?

Tek Yol Tek Kusak girisimi, Esteban ve Zhou’ya goére jeo-ekonomik
faktorlerden olusmaktadir. Oyle ki Avrasya bolgesindeki yetersiz altyapr ve kalkinma
dengesizligi sadece bolgesel ekonomik kalkinmayr engellemekle kalmayip, ayni
zamanda Cin’in Bati bolgelerindeki siyasi istikrar i¢in de tehdit olusturmaktadir
(Esteban ve Zhou, 2018: 490). Bu baglamda, istikrarli ekonomik biiyltimenin nasil
stirdiiriilecegi sorunu Cinli politika yapicilarin glindemini mesgul etmis ve Kasim

2013’te Cin Komiinist Partisi Merkez Komitesi, Ipek Yolu Ekonomi Kusagini ve

56



Deniz Ipek Yolu gergevesini olusturarak, ¢ok tarafli is birligini tesvik etme karari
almistir.

Antik Ipek Yolu, Taklamakan Colii’nii gegerek Cin’in batisim, Roma
Imparatorluguna baglayan bir kervanin goriintiisiinii ortaya koymaktadir. Tarihsel
zamanlarda Ipek Yolu, ticaret ve kiiltiir icin bir koridor gorevi gdrmekle birlikte
bugiinlerde Cin Bagkani1 Xi Jinping yonetiminde, Asya, Avrupa ve Afrika kitalarini
birbirine baglayan devasa 6lgekte entegrasyon ve baglanti ile karakterize edilen 6nemli
bir dis politika stratejisi olarak ortaya ¢ikmistir (Bhattacharya, 2016: 309). Tek Yol
Tek Kusak olarak nitelendirilen bu projenin biiyiikliigli, Cin’in tarihteki en ¢ok dikkat
ceken giic hedeflerini giin yiizline ¢ikarmaktadir.

Tek Yol Tek Kusak girisimi baglaminda Cin, uluslararasi iliskilerde 6nemli
bir siyasi aktor olma hedefi géstermektedir. Bu girisim kapsaminda Cin’in dis
politikasinda siirdiirmiis oldugu pro-aktif politikalarin neticesinde Asya ve Gtesinde
etkin bir konuma ulagsmaktadir. Bu agidan Cin, belirtilen girisim ve ekonomik giicii
dogrultusunda kiiresel finans piyasalarini sekillendirmenin yami sira uluslararasi
iliskiler sisteminde biiyiik bir gii¢c olma idealini de gerceklestirmek istemektedir. Ote
yandan girisim baglaminda sadece ekonomik is birligi hedefleri yer almamakta ayni
zamanda ¢ok yonlii iliskiler gelistirmek ve tiim diinyay1 kapsayan sorunlarin asilmasi
konusunda 6nemli entegrasyonun saglanmasini da hedeflemektedir. Tutar ve Koger’e
gore Cin’in tarihi birikimi, teknoloji ve finans konusundaki yenilik¢iligi, nitelikli
eleman fazlalig1 ve jeostratejik 6nemi gibi etkenler, kiiresel baglamda bu girisimin
Onciisli olmasina olanak saglamaktadir (Tutar ve Koger, 2019: 621). Dolayistyla Tek
Yol Tek Kusak girisimi diinyanin en dinamik pazarlari olarak nitelendirilen Asya ve
Avrupa arasinda daha giiclii bir Avrasya bag1 kurmay1 hedeflemektedir.

Avrupa, Ortadogu, Balkanlar ve Avrasya kitasi arasindaki baglantiy1
saglayan Cin, bolgesel pazarlara erisimini arttirmak, asir1 dis rezervlerini azaltmak,
enerji tedarikeilerini arttirmak ve ticaret rotalarini genigletmenin yani sira biiyliyen
ekonomik giiciinii, siyasi iktidara ¢evirmeyi amaglamaktadir.

Diger yandan nakliyati kontrol etmek ve hizlandirmak Cin i¢in oldukga
onemli bir olgudur. Bu acidan Tek Yol Tek Kusak projesinin ilk faaliyet alan1 da
fiziksel altyap1 ile ilgili olmustur. Orta Asya’da petrol ve dogalgaz boru hatlarinin

olusturulmasi, Gilineydogu Asya’da yiliksek hizli demiryolu koridorlarinin insa
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edilmesi buna bir 6rnektir. Bu baglamda Tek Yol Tek Kusak girisimi, Avrupa ve Asya
arasindaki demiryolu hatlarina dayanarak yeni baglantilar kurmay: ve ipek Yolunu
canlandirmay1 hedeflemektedir. ilk bakista demiryollaria gegis, geriye dogru biiyiik
bir sigrama olarak gériinse de, modern iiretim zincirleri, biiyiik 6lgiide tiretim zincirini
elinde bulunduranlara gore sekillenmektedir. Zamaninda teslimat, bu nedenle modern
tiretim zincirleri i¢in 6nemli bir 6n kosuldur. Kargo seferleri tam zamaninda teslimati
garanti etmesinin yani sira hava tasimaciliginda navlun agirhigi ve biiyiikligl ya da
demiryollariin diisiik maliyet secenegi de belirleyici bir faktordiir (Li ve Schmerer,
2017: 205). Bu ac¢idan kitalararasi demiryollari, son zamanlarda uluslararasi sevkiyat
siiresini ve maliyetini azaltmada dnemli ilerleme kaydetmistir. Ornegin, okyanus
tasimaciligina karsin kitalararasi demiryollari, nakliye masraflarini 6nemli olglide
azaltmaktadir. Ayrica kitalararas1 demiryollar1 nakliye masraflarini  hava
tagimaciligina gore %40 oraninda diistirmektedir. Demiryollarinin diger bir avantaji
da mallarin i¢ bolgelerden denize uzak bolgelere dogru gonderilmesine olanak
saglamasidir. Boylece Yeni Ipek Yolu, cesitli mallarm, ara mallarin ve digerlerinin
nakliyesi igin yeni bir firsatlar yaratmaktadir. Ote yandan bu durum Cui’ye gore,
Cin’in diinyadaki tiim yollarin kendisinde kesistigi bir sistem insa ederek; ulagim ve
ticaret altyapisini kontroliinde bulundurmak istemesinden kaynaklanmaktadir (Culi,
2018: 17).

Cin i¢in ikinci motivasyon, “hafif altvapr” (soft infrastructure) olarak
nitelendirilen olgularin gelistirilmesidir. Bu altyapilar, esasen yardim paketleri
vasitastyla kurulan uzun vadeli ve ikili ticaret antlasmalaridir (Cui, 2018: 17).
Dolayisiyla, Tek Yol Tek Kusak projesi baglaminda imzalanan ikili antlagmalar esas
olarak dis yardim paketleridir. Buna karsilik olarak bu proje, Cin’in yumusak giiciinii
(soft power) arttirmasiin yani sira pek ¢ok iilkeyle de yapacagi ticaretin oniindeki
engelleri kaldirmasina yoneliktir.

Bu duruma o6rnek olarak Cin- Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC)
verilebilir. Bir dizi enerji projesi, demiryollar1 ve otoyollar araciligiyla Cin’in Bati
bolgesi olan Sincan’1, Pakistan’a baglayacak bir dizi altyap: ¢alismasi ile Pakistan’da
devam eden enerji problemleri ¢6ziime kavusacak ve Orta Asya- Bati Cin arasinda
alternatif bir yol saglanacagi 6ngoriilmektedir (Cui, 2018: 17). Bu proje hem Cin i¢in
hem de Pakistan i¢in biiyiikk avantajlar saglamaktadir. Cin, insaat ve hidroelektrik

58



sirketleri i¢in kazang saglarken; Pakistan ise dis yatirimlar vasitasiyla kredi alabilecek
dolayistyla da iilke ekonomisine ve uluslararasi politik durusuna katkida

bulunabilecektir.

Sonug olarak Tek Yol Tek Kusak, 2013'teki tanitimindan bu yana, taslaktan
yol haritasina ve kagit tzerindeki konseptlerden, reeldeki projelere kadar
biiyiitiilmiistir. Bagkan Xi Jinping, Duisburg'u Mart 2014'te ziyaret ettiginde, “Tek
Yol Tek Kusak” ¢ok az insan tarafindan duyulan yeni bir ifadeyken; giiniimiizde, tiim
diinyada ve oOzellikle akademik calismalarda sik sik kullanilan bir kavram haline
gelmistir. Dahasi, ekonomik koridorlarin haritasina bakildiginda, girisimin sadece “tek
yol” ve “tek kusaktan” ziyade, birgok “yol” ve birgok “kusak” dahil edilerek
genigledigi gozlemlenmektedir. Diger yandan Yuxinou Demiryoluna benzer
demiryolu hatlarinin sayisi hizla artmakta ve 20'den fazla Cin sehri, diger Orta Asya
ve Avrupa ticaret ortaklariyla 6nemli is birlikleri igerisine girmektedir. Yeni deniz
limanlar1, havaalanlari, kdpriiler ve otoyollar, petrol ve dogal gaz boru hatlar1 ve sanayi
parklar1 gibi daha biiyiikk projeler, gilizergdh boyunca pek c¢ok yerde yapim

asamasindadir.
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UCUNCU BOLUM
3. KURESEL DENKLEMDE TEK YOL TEK KUSAK
GIRIiSIMi

Yilmaz’a gore uluslararasi iligkiler sistemi on dokuzuncu ylizyil Avrupa,

yirminci yiizyll ABD ve yirmi birinci yiizy1ll Asya ¢agi olarak nitelendirilmektedir
(Yilmaz, 2019: 12). Asya kitasinin en 6nemli ve goze c¢arpan aktorii olan Cin gerek
jeostrateji gerekse de ekonomik olarak Onemli avantajlara sahip konumdadir.
Belirtilen ¢ergevede Cin, bulundugu konumdan daha ileriye gitmek amaciyla somut
adimlar atmaktadir. Siiphesiz ki, bu adimlardan en dikkat ¢ekici olan1 Yeni Ipek Yolu
olarak nitelendirilen Tek Yol Tek Kusak girisimidir. Bilindigi iizere tarihi Ipek Yolu
ekonomik, kiiltiirel ve cografi anlamda Dogu ve Bati medeniyetlerini birbirine
baglayan karasal bir koprii gorevi iistlenmistir.

Cin devlet baskan1 Xi Jinping, 7 Eyliil 2013 tarihinde Kazakistan’da daha
sonra 3 Ekim 2013’te Endonezya’da yapmis oldugu konusmada Kara ve Deniz Ipek
Yolu projelerini agiklamistir. Bu baglamda projenin genel ismi “Tek Yol Tek Kusak
(One Belt One Road)” olarak belirlenmistir. Projede yer alan “Kusak™ kelimesi
projenin karayolu, demiryolu, petrol-dogalgaz boru hatlarini ve altyapi yatirimlarini
kapsayan “kara gilizergahimni” ifade etmektedir (Yilmaz, 2019: 12). Girisimin diger

ayagini olusturan “Yol” kelimesi ise deniz yollarini ifade etmektedir.

Bu baglamda Tek Yol Tek Kusak girisimi; altyapi, enerji ve
telekomiinikasyon sektorleri inga etme taahhiidiiniin yardimiyla Oniimiizdeki on
yillarda Asya, Dogu Avrupa ve Afrika’daki ekonomik goriiniimleri doniistiirmek i¢in
kullanilacak bir vizyon ve strateji olarak goriinmektedir. Baska bir ifade ile kiiresel
giicler ile 1s birligi yapmanin 6niindeki temel engellerin farkina varan Cin, Tek Yol
Tek Kusak projesinin uygulanmasinda politika koordinasyonuna da yogunlagsmistir.
Bu agidan proje, daha fazla siyasi giiven yaratmasi, ortak ¢ikarlart genisletmesi ve
ekonomik faaliyetlerin Oniindeki engelleri azaltmasi sebebiyle politik bir ayag:i da
i¢inde barindirmaktadir (Li ve Schmerer, 2017: 210). Ote yandan Cin hiikiimeti, Tek
Yol Tek Kusak projesinin en iyi ulusal stratejisi oldugunu ve cesitli diizeylerde
hiikiimetin bu projeye aktif olarak destek verecegini, projenin basarisi i¢in kapsamli

bir sekilde calisildigini ilan etmistir (Siddiqui, 2019: 224). Cografi alan ve ekonomik
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biiylikliik agisindan genis kapsami gbéz Oniine alindiginda, Tek Yol Tek Kusak
projesinin gelistirilmesi sadece Cin ve partner iilkeler igin degil ayn1 zamanda Asya ve

diinya ekonomisi i¢in de 6nemli bir firsat olarak nitelendirilmektedir.

Tek Yol Tek Kusak girisimi ayrica, biiylik bir kiiresel baglant1 planinda enerji
tiretimi, altyap1 ¢alismalari, petrol ve dogalgaz boru hatlar1 yapimi, telekomiinikasyon
altyapisinin gelistirilmesini de kapsamaktadir (World Economic Forum, 2019).
Girisimin mevcut odak noktasi, altyap1 ve ticareti gelistirme lizerine olsa da sonraki
asamalarda egitim, saglik, medya, yazilim ve sosyal altyapiy1 kucaklayan faaliyetleri

de igermektedir.

Tek Yol Tek Kusak ve Ipek Yolu Deniz giizergahi sadece bolgeler arasindaki
ticareti kolaylastirmakla kalmayacak, ayn1 zamanda partner iilkeler i¢in de uzun bir
sosyal ve ekonomik degisikliklere yol agacaktir. Bu agidan Cin, katilimer iilkelerin
karayollar1, demiryollari, limanlar1 ve havaalanlar1 gibi altyapilarini daha verimli hale
getirmek amactyla Cin ekonomisinin ¢evre yolu iilkelerinin ekonomileriyle
entegrasyonu icin bir taslak olusturmaktadir.

Belirtilenlerin 15181nda bu koridorlarin gegis giizergahlar1 ¢ok boyutlu bir
nitelik tasimaktadir. Oyle ki kara giizergahinda alti koridor bulunmaktadir. Bunlar:
Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru, Cin-Orta Asya-Bati Asya Ekonomik
Koridoru, Yeni Avrasya Kara Kopriisii Ekonomik Koridoru, Cin-Pakistan Ekonomik
Koridoru ve Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridorudur. Projenin
deniz ayaginda ise Giineydogu Asya Ulkeleri Birligi (ASEAN), Bat1 Asya, Kuzey
Afrika ve Avrupa iilkeleri bulunmaktadir (Yilmaz, 2019: 12). Tek Yol Tek Kusak
girisimine dahil olan tilkelerin 49°u Asya kitasinda, 16’s1 Avrupa kitasinda, 3’1 Afrika
kitasinda ve bir tanesi de Okyanusya kitasinda bulunmaktadir (Giiner, 2018: 113). Bu
acidan Tek Yol Tek Kusak girisimi kitalararas1 ekonomik, kiiltiirel, politik ve sosyal
anlamlarda stratejik bir kdprii gorevi listlenmektedir.

Calismanin bu boliimiinde Cin’in, partner iilkeler ile birlikte ortaya koymus
oldugu cok tarafli is birliklerine deginilecektir. Bunun yani sira belirtilen ekonomik
koridorlarin ¢ercevesi gizilerek, bu koridorlarin kiiresel ekonomiye ve ticarete olan
etkileri tartisilacaktir. Bahsi gecen gilizergahlar, sadece ekonomik ve ticari kaygilar

biinyesinde barindirmamakta; ayni zamanda sosyal olgular da insa ederek kiiresel
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siyaset sahnesinde de degisikliklere yol agmaktadir. Dolayisiyla bu bolimde Cin’in
partner devletler ile olan isbirligi ve altyapi faaliyetleri izah edilerek, bunlarin

uluslararasi ekonomiye ve politikaya olan etkileri irdelenecektir.

3.1. 1Ipek Yolu Giizergahlar

2013 yilinda Kazakistan ve Endonezya’da yapmis oldugu ziyaretler sirasinda
Baskan Xi Jinping, bolgesel baglantiy1 ve ¢ok tarafli is birliklerini desteklemek i¢in
kara ve deniz giizergahlarin1 biinyesinde barmdiran Yeni Ipek Yolu/ Tek Yol Tek
Kusak girisimini dnermistir. Ipek Yolu Kara Giizergahlari, Cin’in Orta ve Bati
bolgelerinden baglamakta, Orta Asya ile Bat1 Asya’dan gegmekte ve Avrupa’da sona
ermektedir. Yirmi Birinci Yiizy1l Deniz ipek Yolu giizergahi ise Cin’in kiy1 bolgelerini
ve Avrupa’yi, Giiney Cin Denizi, Hint Okyanusu, Basra Korfezi ve Akdeniz tizerinden
birbirine baglamaktadir. Bu ac¢idan Tek Yol Tek Kusak girisimi, Asya, Avrupa ve
Afrika’daki 65 iilkeyi kapsamakta, diinya niifusunun %70’ini ve diinya GSYH’sinin
da %40’1n1 temsil etmektedir (Esteban ve Zhou, 2018: 490). Girisim sadece Cin ile
diger Avrasya iilkeleri arasindaki ekonomik, politik ve kiiltiirel baglar1 giiclendirmekle
kalmay1p ayn1 zamanda mevcut bolgesel (ASEAN, AB, Avrasya Ekonomi Birligi ve
Korfez Isbirligi Konseyi gibi) ¢ok tarafli uluslararasi kuruluslarla da isbirligini

ongormektedir.

Ote yandan girisim, ilk énce Avrasya kitasinda sonrasinda kiiresel diizeyde
cok tarafli isbirliklerini derinlestirmek ve girisime dahil olan {tilkelerin gelisimini
tesvik etmek amaciyla ¢ok kapsamli bir giindem olusturmaktadir. Ulusal Kalkinma ve
Reform Komisyonu tarafindan yayinlanan bir bildiriye gore Tek Yol Tek Kusak
girisimi bes ana madde {lzerinden isbirligini gelistirecektir. Bunlar: Politika
diyalogunun giiclendirilmesi, ticaretin kolaylastirilmas: ve genisletilmesi, finansal
isbirligini kuvvetlendirmek ve toplumsal baglar1 gelistirmektir (Esteban ve Zhou,
2018: 490). Bu baglamda Mayis 2017 tarihinde 50’den fazla iilkenin katilimi ile

belirtilen ¢erceve resmiyete dokiilmiistiir.

Tek Yol Tek Kusak girisimi ekonomik faaliyet merkezleri arasindaki
etkilesimi kolaylastiran bir dizi tagimacilik ve lojistik altyapilarimin koordineli bir
sekilde faaliyet goOstermesini saglayan karayolu ve deniz yolu koridorlarinin

olusturulmasina biiylik 6nem atfetmektedir. Bu acidan ekonomik koridor modeli,
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entegre olamayan kiigiik ticaret merkezlerinden biiyiik ekonomik merkezleri birbirine
baglayan entegre bir bolgesel ulasim sistemine asamali olarak geg¢isi ifade etmektedir.
Fakat koridordaki merkezlerde 6lgek ve kapsam ekonomilerinin etkili bir sekilde
kullanilmasini saglayan énemli politik, ekonomik ve teknolojik gelismeler olmadikga,
bu “olgun” sistemin degismesi olas1 degildir. (World Bank, 2017: 7). Tek Yol Tek
Kusak girisiminin nihai hedefi, boylesi bir bolgesel tagimacilik sistemi gelistirmektir
clinkii girisim, farkl tilkelerdeki ekonomik merkezleri verimlilik ile daha ¢ekici hale

getirmeyi hedeflemektedir.

Diger yandan ekonomik Koridor kavrami; kara, deniz ve demiryollar1 gibi
fiziksel altyap1 ¢aligmalari ile bolgeler arasinda gergeklesen baglanabilirlik ve isbirligi
faaliyetlerini ifade etmektedir. Ekonomik koridorlar vasitasiyla iiretim, tiikketim ve
dagitim noktalar1 birbirine baglanmakta ve koridor boyunca yer alan partnerler
arasinda isbirligi insa edilmektedir (Gokten, 2019: 101). Kiiresellesme baglaminda,
ulasim, lojistik, ticaret ve diger faaliyet alanlarinda uluslararasi igbirliginin araglar
olarak ekonomik koridorlar yer almakta ve bu koridorlar, dahil olan iilkelerin gelisimi
acisindan biiylik onem arz etmektedir. Dolayisiyla kiiresellesmeyi derinlestiren ve
Kusak Yol projesinin omurgasinin olusturan ekonomik koridorlarin detaylarina

deginmek gerekecektir.

3.1.1. Cin-Hindi¢ini Ekonomik Koridoru (CICPEC)

Cin-Hindi¢ini Yarimadas1 Koridoru, Kusak Yol girisiminin en ilgi ¢ekici
projesi olarak nitelendirilmektedir. Ciinkii koridor Cin ticareti i¢in stratejik olarak
onemli bir konumda yer almaktadir. Koridorun amaci Cin ile ASEAN iilkeleri
arasindaki ticareti ve is birligini arttirmak i¢in Cin’i, Hindigini Yarimadasinda bulunan
tilkelerle birlestirmektir. Proje ilk olarak Cin Bagbakani Li Keqiang tarafindan 2014
yili sonunda Bangkokta diizenlenen Biiyiik Mekong Alt Bolgesel Ekonomik Is birligi
Zirvesi Besinci Liderler Toplantis1 sirasinda Onerilmistir (Decker, 2018: 11).
Toplantida ayrica, Cin ile Hindi¢ini Yarimadasi’ndaki alt1 iilke (Kambogya, Laos,
Malezya, Myanmar, Tayland ve Vietnam) arasindaki iligkilerin derinlestirilmesi
konusunda {i¢ 6neri ileri siiriilmiistiir. Bunlar: Kapsamli bir ulagim aginin yani sira bir
dizi endiistriyel is birligi projesi planlamak ve insa etmek, yeni bir is birligi koridoru

olusturmak ve siirdiiriilebilir, esglidiimlii sosyo-ekonomik kalkinmay1 tesvik etmektir.
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Zirvede her seyden once, kapsamli bir ulagim agiin kurulmasi, ¢esitli sanayi
ve is birligi projelerinin kurulmasi ¢agrisinda bulunulmustur. Zirvede Li Keqiang, bu
projeler i¢in yeni bir ig birligi ve fon yaratmanin 6nemini vurgularken; siirdiiriilebilir
ve koordineli bir sosyo-ekonomik gelismenin tesvik edilmesinin gerekliligini de 6ne
cikarmistir (Decker, 2018: 11). Belirtilen tarihlerden iki y1l sonra, 26 Mayis 2016’da
Glineydogu Asya iilkeleri ile Kusak Yol girisimi gercevesinde, gesitli is birligi
planlarinin hazirlanmasini baglatan bir takim mutabakat zapt1 imzalanmistir.

Cin, ikili dis yardim yoluyla Mekong iilkelerinde kalkinmaya 6nemli dlciide
destek saglamistir. Baglangicta Myanmar, Kambogya ve Laos, biiyiik dl¢iide uzun ve
tarihsel baglardan dolayi, Cin dis yardimindan en yiiksek paydayi alan iilkelerden
olmustur. Ozellikle Cin, Mekong iilkelerine ulasim altyapilarini finanse etmek igin
biiyiik destekler saglamigtir. Ornegin Lao hiikiimeti ve Cin, bagkent Vientiane’yi Cin
siir1 boyunca Luang Namtha Eyaletine baglamak i¢in sinir 6tesi bir demiryolu ingaati
girisiminde bulunmus ve projenin maliyeti 7 milyar ABD dolarin1 asmistir
(Yoshimatsu, 2015: 178). Dahasi Cin, Lao hiikiimetinin Kunming-Bangkok
otoyolunun bir pargasi olarak 85 km’lik bir otoyol insa etmesi i¢in 30 milyon ABD
dolart yardiminda bulunmustur. Cin, ayrica bir dizi hidroelektrik baraj ile bolgenin
enerji tedarikini saglamay1 da hedeflemektedir.

Belirtilenlere ek olarak Cin ile Hindigini Yarimadasini birbirine baglayan
kara ve deniz yollar1 toplamda 32 Asya iilkesini birbirine baglamakta ve bolge igin
onemli bir koridor olusturmaktadir (Geng, 2019: 24). Proje hayata gecirildiginden bu
yana dokuz karayolu yapilmis ve Hindi¢ini dogudan batiya ve kuzeyden gilineye
baglayan insaatlar hayata ge¢irilmistir. Karayolu projelerinin yan1 sira, Nanning ve
Pinxiang araciligiyla Hanoi ve Singapur’a Nanning-Guangzhou yiiksek hizli
demiryolu ve ¢esitli Giineydogu Asya sehirlerine havayollar1 insaati baglatilmistir
(Decker, 2018: 11). Tim bu projeler dogrultusunda Giiney Cin, Hindigini

Yarimadasina baglanmaktadir.
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Sekil 3.1: Cin- Hindi¢ini Ekonomik Koridorunun Giizergahlari
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3.1.2. Pakistan-Cin Ekonomik Koridoru (CPEC)

Gliney Asya, istikrarsizlik, ekonomik az gelismislik ve ¢atisma ile gdlgelenen
bir bolge olarak kabul edilmektedir. Cin Cumhurbaskan1 Xi Jinping, Pakistan
ziyaretinde, bolge i¢in istikrar umutlar1 ortaya koymustur. Mayis 2013'te Pakistan
ziyareti sirasinda Cin Bagbakani Li Keqiang tarafindan canlandirilan bir Cin-Pakistan
Ekonomik Koridoru (CPEC) gelistirme fikri, bu umutlarin sekil bulmasina vesile
olmustur (Bhattacharjee, 2015: 1). Onerilen ekonomik koridor Cin'in kuzey-
batisindaki Sincan eyaletinin Pakistan'n Gwadar liman: ile yaklasik 3.000 km'lik
(1.800 mil) bir yol ag1 iizerinden Pakistan'a ihtiya¢ duydugu ekonomik altyapiyi,

ozellikle de enerji liretim tesislerini saglamaktadir.

CPEC projesinin hem Pakistan ekonomisi hem de bolge icin 6nemi {lizerine
konusan Malik, Cin, Hindistan ve Pasifik Okyanuslari {izerinden yaklagik bes trilyon
dolarlik ticaret gerceklestirdigini savunmaktadir (Malik’ten akt. Siddiqui, 2019: 225).
Diger yandan bazi ticaret yollarinin Pakistan tizerinden karayollarina yonlendirilmesi
sonucunda hem daha giivenli hem de ekonomik olarak alternatif bir yol saglayacaktir.
CPEC projesi, Pakistan’in son yedi yilda toplam aldig1 en biiyiik yabanci sermaye
girisi olacagindan Pakistan i¢in finansal bir 6neme sahiptir. CPEC, aslinda hem yeni
ticaret yollar1 baslatarak hem de eski ticaret yollarin1 modernlestirerek Pakistan’in
bolgesel ticaretini tesvik edici bir rol listlenmektedir. Bu agidan CPEC, sadece bir
yolun veya rotanin adimi degil, Pakistan’in tiim bolgelerini ve bdlgeyi birbirine

baglayan iletisim aglarinin sistemini olusturmaktadir.

Kiiresellesmenin etkisiyle son yillarda ekonomik koridorlar, bolgesel is
birliklerinin ve ekonomik biiylimenin en 6nemli araci olarak ortaya ¢ikmistir. Bu
baglamda Cin-Pakistan Ekonomik Koridorunun (CPEC) iki iilke arasindaki ticari ve
ekonomik is birligini daha fazla gii¢lendirmesi beklenmektedir (Arshad, Xin ve Irshad,
2015: 201). Bu acgidan Giiney ve Orta Asya ile Kuzey Afrika ve Basra Korfezi
arasindaki baglantiy1 saglayacak olan CPEC, Cin’in ekonomik olarak geri kalmis ve
deniz baglantis1 bulunmayan bolgelerinin kalkinmasini amaglamaktadir (Geng, 2019:
25). Diger yandan Pakistan’in giiney bdlgesi, uluslararasi deniz ticaretinin
gerceklestigi Hint Okyanusu ve Basra Korfezi’ne giden en kisa yolu olusturmaktadir.

Cin, enerji ithalat ve ihracatinin %80’ini deniz yoluyla gerceklestirmektedir. Bu
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nedenle Cin’in, Hint Okyanusu’na ulagmak i¢in Malacca Bogazini kullanmasi
gerekmektedir. Malacca Bogazi’ni kullanmak sadece Cin’in ulasim maliyetlerini
arttirmakla kalmamakta ayni zamanda enerji giivenligi konusunu da gilindeme
getirmektedir (Nurmuhammedov, 2017: 60). CPEC araciligiyla Cin, Gwadar
limanindan gegen yol ile mesafeyi 6.000 mil daha kisaltarak hem maliyeti hem de
zamani1 kisaltmay1 ve bdylece ekonomik olarak tasarruf etmeyi amaglamaktadir. Diger
bir faktor ise Cin’in dogu bolgesini ekonomik koridorlar araciligiyla gelistirmeyi
hedeflemesidir. Nurmuhammedov’ un ifadesine gore Cin, Miisliiman Uygurlar1 ve
Tiirkistan ~ Islami  hareketini  terdrist gruplar olarak  nitelendirmektedir
(Nurmuhammedov, 2017: 61). Bu agidan terdrizm genel kaniya gore diinyadaki
yoksulluk ile baglantilidir ve Tek Yol Tek Kusak girisimi, ticaret ve ekonomik refah
ile bunun istesinden gelme vizyonunu sunmaya calismaktadir. Cin i¢in, CPEC’in
basartya ulagsmasi, Pakistan’in gelismemis bolgelerinde ihtiya¢ duyulan altyapiy1 insa
etmesine olanak saglayacaktir. Bu nedenle bu rota, Cin mallarini tagtyan transit bir rota

gorevi listlenmektedir.

CPEC, Cin ile Pakistan arasindaki ikili ticaret anlasmalar1 ile
desteklenmektedir. 50 milyar dolara yakin oldugu tahmin edilen yatirimlarin ¢ogu,
Bat1 Cin’deki Sincan’in Himalayalar boyunca Arap Denizi ile karasal baglantilarin
insas1 ve modernizasyonu i¢in harcanmaktadir. Bunlar, yaklasik 3.000 kilometrelik bir
yol agindan, Pakistan’daki Gwadar Limanindan, demiryolu hattindan ve iki tilke
arasindaki bir petrol boru hattindan olusmaktadir. Koridor ayrica giines enerjisi ve
hidroelektrik santrali yapimina yardimcit olacak yatinmlart da biinyesinde
barindirmaktadir (Derudder, Liu ve Kunaka, 2018: 10). Bu baglamda CPEC, Cin ile
Hindistan, Iran, Afganistan ve Orta Asya iilkelerinin Giiney ve Bati Asya iilkeleri

arasindaki baglantiy1 gelistirmek i¢in genis bir vizyona sahiptir.

2030 yilina kadar 50 milyar dolardan fazla yatirim planina sahip olan CPEC,
Tek Yol Tek Kusak girisiminin “pilot projesi” olarak nitelendirilmektedir. Bu agidan,
enerji projeleri i¢in 35 milyar dolar, Gwadar Limani, 6zel ekonomik bolgeler ve diger
altyap1 planlamalari i¢in de 15 milyar dolar yatirim planlanmistir (Shah, 2018: 380).
Gwadar Limani yirmi birinci yiizy1l Deniz Ipek Yolu projesi ile baglanacak olup;

Cin’in petrol ihracatinin da %80’ini karsilayan Malakka Bogazinin kapatilmasi
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ihtimaline kars1 da giivenli bir liman ve yol olarak kullanilacaktir (Geng, 2019: 26).
Diger yandan, Pakistan ekonomisinin biiyiik sektorleri (6rnegin; enerji, sanayi ve
altyapi) icin yeni projeler insa edilmesi planlanmakta béylece de Pakistan ekonomik
olarak giiclendirilecektir. Ote yandan bu koridor Cin’in Arap Denizi’ne erisimi i¢in bir
kanal rolii gérmektedir. Sincan Ozerk bdlgesindeki kuzeybati Cin sehri Kasgar, 3.000
kilometrelik karayolu ve demiryollar1 ag1 ile Bati Pakistan’daki Gwadar Limanina
baglanmasi planlanmaktadir. Bu baglamda CPEC, Kusak Yol girisiminin en 6nde
gelen koridoru olarak nitelendirilmektedir. Projenin gelistirme hedefleri ¢ok yonlii bir
nitelik tasimakta olup; altyapr gelisimi, akademik ve kiiltiirel aligveris, daha fazla

ticaret akisi ve is faaliyetlerinin temasini da icermektedir.

Iki {ilke arasindaki karsilikli ticari baglantilar, her iki {ilkenin de ilk ikili uzun
vadeli ticaret anlasmasini imzaladigt Ocak 1963’te kurulmustur. Her iki iilkenin
iligkileri sadece ekonomik ve ticari baglamda kalmayip, ayn1 zamanda diplomatik
alanda da ilerletilmistir. Iki iilke hem hiikiimet diizeyinde hem de 6zel organlarda
cesitli anlasmalara ve ortakliklara yol agan iist diizey ziyaretlerde bulunmustur.
Pakistan ve Cin 2007 yilinda yiiriirliige giren bir Serbest Ticaret Anlagsmasi (FTA)
imzalamistir. Anlagsma, 2012’°de sona eren Faz I ve Temmuz 2013’te baslayan Faz II
miizakereleri ile iki kisma ayrilmistir. II. Asamanin sonunda iki iilke arasinda 20
milyar dolarlik bir ticaret hacmi olusturulmasi planlanmistir (Arshad, Xin ve Irshad,
2015: 200). Diger bir ifade ile FTA altindaki Pakistan ve Cin arasindaki toplam ticaret
hacmi 2006 yilinda 3,5 ABD dolarindan 2013’te 14,3 milyar ABD dolarma
yukselmistir. Cin, 2013 yilinda Pakistan’in toplam ithalatinin %16°s1 ile Pakistan’in

ikinci biiytik ithalat ortagi olmustur.

Her iki hiikiimet de koridorun gelisimi konusunda biiylik beklentiler
icerisinde bulunmaktadir. Bu acidan koridorun, biiyiik altyap: yatirimlar1 géz dniine
alindiginda, yerel baglanti ve sosyo-ekonomik kalkinma iizerinde ¢ok 6nemli bir
etkiye sahip oldugu goriilmektedir. Ayrica donemin Pakistan Bagbakan1 Navaz Serif,
bu koridorun 6nemine atifta bulunarak ekonomik kalkinmanin yani sira bolgedeki
catismalarin da (6zellikle terdr) son bulacagini belirtmistir (Geng, 2019: 27). Baska bir
deyisle Pakistanli yetkililer, CPEC’i defalarca sadece iilke i¢in degil bolge igin “bir
oyun degistirici” olarak nitelendirmektedir (Shah, 2018: 381). Bu agidan Cin’in Tek
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Yol Tek Kusak kapsamindaki vizyonu hem bolge hem de Pakistan igin ekonomik
olarak potansiyelini arttirma niteligi tasimaktadir. Ancak bu girisimin gelecekteki
kazanci, tilkenin kurumsal ve sosyo-politik alanlarindaki riskleri engelleme konusunda
yeterli olamayacagina dair goriisler bulunmaktadir. Shah’a gore koridorun arkasindaki
sistemik dinamikler (merkezi otorite ve planlama) ve stratejik ¢ikarlar bazi
smirlamalar getirmesinden dolay: riskler barindirmaktadir (Shah, 2018: 381). CPEC
ile ilgili sorunlar ve riskler genel olarak ti¢ kategoride siniflandirilmaktadir. Bunlar;

kurumsal, sosyo-politik ve ekonomik alanlardadir.

Bu agidan ilk sorun seffaflik ilkesinin ihlal edilmesinden kaynaklanmaktadir.
Baska bir deyisle Pakistan hiikiimetinin, Cinli taraflarla imzalanan anlagmalarin
ayrintilarin1 seffaf bir sekilde paylasmasi gerekmektedir. Bununla birlikte, Pakistan
hiikiimetinin belirtilen siiregte seffaflik faktoriinii ihlal ettigi gériinmektedir (Shah,
2018: 382). Ikinci sorun jeopolitik ve giivenlik risklerinden meydana gelmektedir.
Giliney Asya’daki jeopolitik ¢evre dengesiz bir goriiniime sahiptir (CPEC, 2017: 7).
Dolayisiyla kiiresel giiglerin bolgeye yonelik politika diizenlemeleri, bolgedeki
belirsizligi arttirict bir etken olusturabilmektedir. Uluslararasi, bolgesel, ulusal ve
asirilik yanlis1 faktorlerin bilesimi ile CPEC koridorunun giivenligini tehdit eden
faaliyetlere neden olabilir. Ugiinciisii ise dogal ve cografi faktdrlerin kisitlamalaridir.
Cin’in gilineyindeki Sincan, zayif bir sanayi lssiine ve sinirli bir ekonomik dlgege
sahiptir (CPEC, 2017: 7). Dolayisiyla Cin-Pakistan sinir bolgesindeki cografi kosullar
nedeniyle, biiyiik projelerin insaati, isletilmesi ve bu projelerin yonetimi maliyetlidir.
Son olarak Pakistan’in ekonomik biiyiimesini siirdiirmek i¢in ekonomik ve sosyal
kalkinma konusunda katalizorlere ihtiyaci bulunmaktadir. Enerji, altyap1 ve yonetisim
eksikliklerinin yani sira dengesiz bolgesel ekonomik ve dis sektordeki zayifliklarin da

CPEC ile ilgili olas1 zorluklardan kaginmasini gerektirmektedir.

Sonu¢ olarak Orta ve Giiney Asya’daki etno-politik problemler bolgeyi
karmasik ve dengesiz bir hale getirmektedir. Pakistan {izerinden gelistirilen yeni transit
yollar ve ekonomik gelismeler, Orta ve Giiney Asya’daki siyasi siireglerin istikrara
kavusmasina yardimci olacaktir. Diger yandan iyilestirilmis ulagim altyapilar1 ve Orta
Asya’nin geleneksel iletisim yollarinin tekrardan agilmasi, dogrudan yabanci yatirimin

tesvik edilerek Afganistan, Pakistan ve bolge genelinde istikrarin saglanmasina
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katkida bulunacaktir (Kozi, 2007: 105). Diger yandan bdlge genelindeki yoksulluk
uzun vadede sorunlara neden olmaktadir; ancak dengeli bir ekonomik ve siyasi
kalkinma stratejisi, bu sorunu agamali olarak tersine ¢evirecek niteliktedir. Dolayisiyla
aym kalkinma stratejileri terérizmi de engelleyecektir. Bagka bir ifade ile Pakistan
tizerinden yapilan alternatif ticaret ve transit giizergahlar, bolge genelinde entegrasyon

ve kalkinmanin 6niinii agmaya yardimeci olacaktir.

Belirtilen yeni ulasim rotalari, bir yandan biiylik gili¢lerin Orta ve Giiney
Asya’daki ¢ikarlarini dengelerken diger yandan da yeni bolgesel karsilikli bagimlilik
bicimleri ortaya c¢ikaracaktir. Kozi’ye gore bu karsilikli bagimlilik bi¢imleri uzun
vadede ABD-Cin iligkilerinin de dengelenmesi hususunda rol oynayacaktir (Kozi,
2007: 105). Dolayisiyla bolgede gerceklesen ticaret, Antik Ipek Yolunda oldugu gibi,
merkezi bir rol oynayacak ve bdlge genelinde hem ekonomik hem de siyasi istikrar

saglayacaktir.

Sekil  3.2: Cin-Pakistan Ekonomik Koridorunun Giizergahlar

IPEKYOLU EKONOMIK KUSAGI GiRiSiMi KAPSAMINDA OLUSTURULAN
CIN-PAKISTAN EKONOMIK KORIDORU, 3 BiN KILOMETREDEN FAZLA
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3.1.3. Cin-Orta Asya-Bat1 Asya Ekonomik Koridoru (CCWAEC)
Avrasya’daki iki biiyiik giligten (digeri Rusya) biri olan Cin, sadece
Avrasya’daki hisselerden pay almakla kalmayip ayni zamanda partner kazanma, gii¢
olusturma ve kitadaki niifuzunu genisletme gibi avantajlar1 da elde etmek istemektedir.
Bu agidan Tek Yol Tek Kusak girisimi, Cin’e; Giiney Asya, Bati1 Asya, Ortadogu ve
Avrupa gibi Avrasya’nin diger bolgelerindeki etki alanin1 daha da genisletme imkani
saglamaktadir. Esteban ve Zhou’nun ifadesine gore, Cin’in Avrasya’daki tarihi roli
g6z Oniine alindiginda, Antik Ipek Yolu’nun Tek Yol Tek Kusak girisimi araciligiyla
yeniden insa edilmek istenmesinin amaci, Cin’in, Avrasya bolgesindeki jeopolitik
cikarlarimi kargilamak ve biiylik gili¢ statiisiinii yeniden kazanmak istemesinden
kaynaklanmaktadir (Esteban ve Zhou, 2018: 491). Kusak Yol girisiminin 6zel odagi
diisiiniildiiglinde; jeopolitik boyut géz ardi1 edilmemelidir. Ciinkii birbirine bagimli ve
baglantili bir Avrasya’nin ortaya ¢ikmasi, kiiresel siyaseti doniistiirebilecek bir
potansiyele sahiptir. Cin’in Orta Asya’daki durumu ve Avrupa-Rusya ile olan
baglantilar1 bu agidan kritik bir nitelik tagimaktadir. Bu yonden Cin, Orta Asya’nin
enerji kaynaklarina ve bolgedeki tedarik yollarina erisim saglama konusunda giiclii ve
belirgin bir ilgiye sahiptir. Bununla birlikte, bolge giderek artan bir sekilde Cin
mengeili iirlinler i¢in bir thracat pazari olarak tanimlanmaktadir.

Diger yandan projenin 6nemi, Orta Asya’yi etki alaninda tutan Rus niifuzuna
potansiyel bir karsilik vermesi ile ortaya ¢ikmaktadir. Ornegin; Avrupa Ekonomik
Birligi (EEU) 2014 yilinda Astana’da Avrasya entegrasyonunun Rusya i¢in jeopolitik
bir proje haline gelmesinden dolay1 kurulmustur. Rusya, bolgenin merkezini olusturan
enerji ve mineral kaynaklarini géz oniinde bulundurarak Rusya’y1r merkeze alan ve
bolgedeki Avrupa ve Cin niifuzuna kars1 dengeleyici bir pozisyon i¢in ekonomik bir
blok olusturmaktadir (Gallo, 2014: 1). Bununla birlikte Ploberger, Sovyetler
Birligi’nin dagilmasindan sonra bolgede hareket etmek icin giiglii bir vurgu mevcut
olmasima ragmen, Tek Yol Tek Kusak girisiminin bdlge iizerindeki olasi etkisinin
degerlendirilmesi konusunda, bolgenin eski Moskova yonelimli baglantisinin akilda
tutulmast konusundaki gerekliligine vurgu yapmaktadir (Ploberger, 2017: 294-295).
Baska bir deyisle hem Orta Asya- Rusya baglarinin hem de dis diinya ile Orta Asya’nin
-yani Cin ve Avrupa’nin- yeniden tanimlanmasini igeren ikili bir entegrasyon siireci
ayirt edilmelidir. Dolayisiyla Rusya’nin ve Cin’in Orta Asya’daki etkilerini arttirma
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konusundaki ilgilerini ve bolge ile olan baglantilar1 géz onlinde bulundurularak,
Rusya’nin EEU ve Tek Yol Tek Kusak girisiminin ne olgiide birbiriyle uyum
saglayacag1 konusu tartigmalar arasindadir.

Cin-Orta Asya-Bati Asya Ekonomik Koridoru, Dogu’da Cin ile Arap
Yarimadasini igerisine alan Orta Asya ve Bati Asya arasindaki giizergahi ifade
etmektedir. Bu koridor on yedi Asya iilkesine kadar ulasmakta ve Kusak Yol
girisiminin  Avrupa’ya uzanan ikinci ayagini olusturmaktadir. Orta-Bati Asya
Ekonomik Koridoru, antik Ipek Yolu giizergahin takip eden bir dizi altyap1 projesi ile
Cin’i, Akdeniz ve Basra Korfezine baglamayr amaglamaktadir. 5 Haziran 2014°te
Bagkan Xi, enerji, altyapi, ticaret ve yatirimi birincil is birligi alan1 olarak kabul edilen
bir “is birligi ag1” kurmay1 6nermistir (Decker, 2018: 10). Bu giizergah, Cin’in Sincan
Eyaletinden baslayip, Orta Asya’yr (Kazakistan, Ozbekistan, Tacikistan,
Tiirkmenistan ve Kirgizistan) igerisine alarak, Iran, Suudi Arabistan ve Tiirkiye’yi
biinyesinde barindirmaktadir. Proje temelinde kapsayicilik, ortak yarar, barig ve
kiiltiirel entegrasyona dayal1 yeni bir Ipek Yolu iizerinde birlikte ¢alismaya ydnelik
tesvikleri igermektedir. Proje kapsaminda 6zellikle Tiirkiye’de pek c¢ok altyapr ve
lojistik altyap1 faaliyetleri hayata gecirilmis durumdadir. Kazakistan, Kara-Balta
Rafinerisi tamamlanmis, Tacikistan Rogun, Rudaki, Lyahsh, Nurabad, Rast ve
Faizabadli illerinden gecerek Tiirkmenistan’a ve buradan Cin’e uzanacak dogalgaz
boru hatti ¢caligmalart da devam etmektedir (Geng, 2019: 28-29). Ayrica Orta Asya'y1
Orta Dogu'ya baglayan bir demiryolu ve karayolu ag1 da projeye dahil edilmistir.

Bu koridorun biiyiikliigi ve kapsami, CPEC ile karsilastirildiginda, daha
genis ve iddiali goriinmektedir. Bu nedenle koridor kapsaminda pek ¢ok sorun
bulunmaktadir. Koridorda yer alan lilkeler arasindaki sosyal ve ekonomik esitsizlik
sorunun kaynagim derinlestirmektedir. Ornegin, koridorda yer alan Tiirkiye’nin 2016
yilindaki GSYH’si tahmini olarak dort Orta Asya iilkesinin toplamindan ii¢ kat daha
biiyiiktiir (Fulton, 2016: 46). Bu agidan Cin ile koridor devletleri arasinda var olan
cesitli kooperatif girigimleri ile bir dizi ortaklik s6z konusu olmasina ragmen, bu
koridorun basariya ulagsmasi icin gerekli altyapiya ve koordinasyona ihtiyag

bulunmaktadir.
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Sekil 3.3: Cin-Orta Asya-Bat1 Asya Ekonomik Koridorunun Giizergéahlar:

Kaynak: (Defenceturk.net, 2019).

3.1.4. Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar  Ekonomik  Koridoru
(BCIMEC)

Tipki1 CPEC’te oldugu gibi, Li Keqgiang Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar
Ekonomik Koridoru i¢in bir ¢ergeve saglanmasinda dnemli bir rol {istlenmistir. May1s
2013’te, Bagbakan Li Keqiang, Hindistan’da yaptig1 toplantida girigimi Onermistir.
Ayni1 y1l, Banglades- Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru igin Ortak Calisma
Grubu, Cin’in Kunming kentinde toplanmis ve dahil olan iilkeler ile is birligi
mekanizmalart konusunda kapsamli bir fikir birligine varilmistir (Decker, 2018: 11).
Bu koridor ile Cin’in giineybatisindaki Kunming kenti, Myanmar’in Mandalay kenti,
Banglades’in bagkenti Dakka ve Hindistan’1n Bati Bengal Eyaletinin baskenti Kalkiita
arasinda baglant1 yollar1 saglanmaktadir (Geng, 2019: 29). Girisimin amaci ticaret,
yatirim, altyapi, sermaye ve toplumlar arasindaki iliskileri giiglendirmektir. Belirtilen
alanlarda saglanacak olan is birligi, bolgenin kalkinmasina katkida bulunurken, ayn
zamanda projeye dahil olan tilkeler arasindaki iliskileri de gii¢lendirecektir (Gokten,

2019: 100). Diger bir ifade ile bolgede hakim olan siir giivensizlikleri, ticari tarife
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engelleri ve bolgesel yoksulluk gibi sorunlar bu koridor vasitasi ile ¢oziime
kavusturulmak istenmektedir.

Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridorunun ge¢misi 1999
yilina kadar dayanmaktadir. Bu agidan koridorun olusturulma siireci, Yunnan
Eyaletinin baskenti Kunming’de diizenlenen Cin, Hindistan, Myanmar ve Banglades
arasindaki bolgesel is birligi ve kalkinma konferansinda kararlastirilan ve bir Track-11
etkinligi olan Kunming Girisiminden evirilmistir. Fikir; mal, yatirim ve insanlarin
akisin1 kolaylastirmak amaciyla kara, demiryolu ve hava tasimaciligi baglantilari
gelistirerek Cin ve Hindistan arasindaki eski kara baglantisini Banglades tizerinden
yeniden kurma istediginden ¢ikmistir (Jingdong, 2016: 49). 2013 yilina gelindiginde
ise Cin ve Hindistan bagbakanlarinin ziyaretleri dogrultusunda girisimin, bir ekonomik
koridor olarak hayata gegirilmesi karari alinmistir. Bagka bir ifade ile Kunming
girisimi fikri aslinda Ipek Yolu’nun modern versiyonu olarak nitelendirilmektedir.
Kunming girigimi, 1999 yilinda, BCIMEC boélgesinde ekonomik biiylimeyi ve ticareti
tesvik etme baglaminda bir platform olusturmak amaciyla BCIM Bélgesel Is birligi
Forumu’na donligmiistiir. Ulasim, enerji ve telekomiinikasyon aglarinin baglantilari ile
bolge boyunca alanlarin ortak gelisimini tesvik edecek bir ekonomik koridor
olusturulmasi planlanmaktadir (Islam, Hossan ve Matin, 2015: 135). Belirtilen konular
2013 yilinda BCIMEC’nin ortak calisma grubu toplantisinda tartisilmis ve ticaret,
yatirim alanlarindaki iliskilerin giiclendirilip etkinligini arttirmak i¢in girisimin bir st
diizeye tasinilmasina karar verilmistir. Bu agidan 2013 yilinda BCIMEC projesi, hem
hiikiimetler aras1 ekonomik is birligi hem de Tek Yol Tek Kusak girisiminin ekonomik
koridoru olarak adlandirilmistir.

Bolgenin, is birligi temelini olusturacak belirli 6zellikleri bulunmaktadir.
Bunlardan ilki BCIMEC bolgesi, Cin, Giineydogu Asya ve Giiney Asya pazarlarini
birbirine baglayan bir kavsak gdrevi gérmektedir. Ikincisi, alt bolge zayif altyapiya
sahip olmasina ragmen zengin dogal kaynaklarinin bulunmasindan dolay: biiyiik bir
potansiyele sahiptir. Ugiinciisii, alt bolge kiiresel pazarlardan izole edilmis bir
konumdadir ve goreli yoksulluk, bolgenin karakterini olusturmaktadir (ORF, 2017).
Son olarak bolgedeki iilkelerin ¢ogu, kiiresel ekonomiye entegre olmak amaciyla

bolgesel ve alt-bolgesel faaliyetlere aktif olarak katilma istegindedir. Bu agidan bolge
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icerisinde gerceklestirilecek olan altyapt calismalari ve is birlikleri bolgedeki
yoksullugu azaltmanin yani sira Asya pazarlarini birbirine baglayacaktir.

BCIMEC Ekonomik Koridoru, biinyesinde bulunan iilkelere politik ve
ekonomik olarak pek ¢ok firsat saglamaktadir. Ozellikle Banglades ve Myanmar i¢in
agirlikli ekonomik firsatlar sunmasmin yaninda dis kaynaklara gereksinimi olan
ilkelere de onemli sermaye yatirimlari saglamaktadir (Gokten, 2019: 105). Bunun
disinda sosyal, kiiltiirel ve ¢cevresel konularin ¢éztimleri de koridora dahil edilmistir.

Koridor, antik Ipek Yolu’nun ticaret rotasini tekrar canlandirarak Cin ve
Hindistan arasindaki en kisa yolu saglamaya calismaktadir. Koridor sadece altyapi
faaliyetlerini birbirine baglayan fiziksel baglantiya odaklanmamakta ayni zamanda
dijital baglantiy1 da vurgulayarak iriin, hizmet ve ticaretin Oniindeki engelleri
kaldirmay1 da amaglamaktadir (Karim ve Islam, 2018: 289). Bu agidan BCIMEC
Ekonomik Koridoru hem bolge iilkelerine hem de uluslararasi ekonomi politige katki
saglayacak bir dizi 6zelligi biinyesinde barindirmaktadir.

Diger yandan koridordaki en dikkat ¢ekici ve kritik partner Hindistan olarak
nitelendirilmektedir. Ploberger, Hindistan’in Giiney Asya’nin 6tesinde kendi
jeopolitik emellerini barindirdigi i¢in 6zel bir durumu oldugunu ve ABD ile iliskilerini
gelistirerek, ASEAN’a iiye devletlerin belli bir kism1 (Tayland, Myanmar, Endonezya
gibi) ile is birligi igerisinde oldugunu belirtmektedir (Ploberger, 2017: 300). Ote
yandan Hindistan’in Tek Yol Tek Kusak girisimindeki konumu degerlendirilirken,
Hindistan’1n birincil giivenlik sorunlarinin Giliney Asya’da bulundugunu hatirlamak
gerekmektedir. Bu nedenle, Hindistan’in ulusal ¢ikarlari 6ncelikle Giiney Asya’daki
istikrarli ve giivenli bir ortamla baglantilidir. Fakat yine de koridorun Hindistan
acisindan vaat ettigi avantajlar bulunmakta ve Dogu Hindistan bdlgesinin
kalkinmasina destek saglayabilecek is birlikleri glindemdedir.

Baska bir ifade ile BCIMEC 1n Cin i¢in dnemi oldukga biiyiiktiir. Oyle ki Cin
icin ilk firsat alan1 Hindistan ile olan pazar ve ticaret hacmidir. Hindistan ve Cin
arasindaki ticaret potansiyeli iizerinde -jeopolitik ve rekabetten kaynaklanan
kaygilardan dolayi- yeteri kadar durulmasa da ikili arasindaki is birliginin
saglanabilecegi alanlar bulunmaktadir. Ornegin bilisim sektdrii ve bankacilik
alanlarinda ikili arasinda bir is birligi saglanmustir (Gokten, 2019: 106). Ote yandan

Cin i¢in koridorun 6nemi pazar hacmi ve ticaretin yani sira jeostratejik ogelere de
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dayanmaktadir. Ciinkii bolge enerji kaynaklari agisindan onemli bir potansiyele
sahiptir ve —diinyanin en biiylik enerji ithalat¢isi olmasindan dolayi- Cin, enerji
tedarikini giivence altina almasi bakimindan bu koridora biiyiik bir 6nem
atfetmektedir.

Kazan-kazan iliskisine iyi bir 6rnek olusturan BCIMEC Ekonomik Koridoru,
Cin’in enerji tedarikini karsilarken, enerji kithig1 yasayan Banglades’e yapilacak olan
ihracat faaliyetleri de temel bir motivasyon kaynagi olusturacaktir (Karim ve Islam,
2018: 294). Diger yandan koridor Myanmar igin de énemli firsatlar sunmaktadir. Oyle
ki Myanmar, biinyesinde bulundurdugu yenilenebilir enerji kaynaklari, iilkenin
stratejik ve cografi konumu dolayistyla koridor igin kilit bir 6neme sahiptir (Gokten,
2019: 106). Bu agidan dogal kaynaklarini igleyebilecek altyapiya ve ekonomiye sahip
olmayan Myanmar, koridordaki partnerlerinin destegi ile potansiyelini

degerlendirebilecegi ve gelistirebilecegi bir faaliyet alan1 olusturabilecektir.

Sekil 3.4: Cin-Hindistan-Banglades-Myanmar Ekonomik Koridorunun
Giizergahi
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Sonug olarak Hindistan-Cin-Myanmar-Banglades ekonomik koridoru pek ¢ok sektore
onemli faydalar saglayacak olmasinin yani sira Banglades ve Myanmar gibi yoksul
iilkeler igin de istihdam, teknoloji transferi ve ihracat kazanci saglayacaktir. Ote
yandan Giineybati Cin, Kuzeydogu Hindistan, Banglades ve Myanmar arasinda
yapilacak olan tamamlayici altyapi ¢alismalari ile bolgede 6nemli bir boyutta biiytime

orani elde edilecektir.

3.1.5. Cin-Mogolistan- Rusya Ekonomik Koridoru (CMREC)

Asya Pasifik bolgesinde, Asya Kalkinma Bankasi’nin destegiyle bolgesel
koridorlar gelistirilmektedir. Bu agidan Avrasya is birliginin gelistirilmesi ve bolgenin
partner iilkeleriyle koridorlarin olugturulmasi hem Cin hem de Rusya agisindan biiyiik
Oonem tagimaktadir. Bu baglamda, bolgenin ii¢ lider partnerleri tarafindan onaylanan
uluslararas1 bir ekonomik koridor olan Cin-Mogolistan-Rusya is birligi stratejik bir
oneme sahiptir. CMREC ekonomik koridoru, bdlgesel kalkinma stratejisi yaratmasinin
yani sira, Cin’in Tek Yol Tek Kusak girisimi, Mogolistan’in “Bozkir Yolu” ve
Rusya’nin Avrasya ekonomi birligi kurma hedefleri ile de uyusmaktadir (Dondokov,
2018: 2). Koridor bu agidan ekonomik is birligini pekistirmenin yani sira uyumlu
diyaloglar ile medeniyetler aras1 bir kdprii gorevi de gormektedir.

11 Eyliil 2014 tarihinde Tacikistan’in baskenti Dusanbe’de diizenlenen Cin-
Rusya-Mogolistan Zirvesi’nde Baskan Xi Jinping, ekonomik koridor inga etmeyi ve is
birligi igerisinde bulunmay1 Onermistir (Geng, 2019: 30). Koridor, Rusya devlet
baskan1 Vladimir Putin ve Mogolistan devlet bagkan1 Tsakhiagiin Elbegdorj tarafindan
memnuniyetle kargilanmis ve projenin hazirliklarina baglanma karar1 alinmastir.

Projenin hem Rusya hem de Mogolistan tarafindan memnuniyetle
karsilanmasinin nedenlerinden biri, iki iilkenin ekonomik ve stratejik gereksinimlerini
karsilayacak olmasidir. APEC 2012°den bu yana Rusya, ulusal ekonomik kalkinma
stratejilerini Asya Pasifik bolgesine ¢evirmistir. Diger yandan Mogolistan’in iki iilke
arasindaki iligkilerini gelistirmesi, ekonomik ve stratejik hedeflerini beslemektedir (X.
ve S, Zhang, 2017: 162). Dolayisiyla, CMREC Ekonomik Koridoru, partner iilkelerin
¢ikarlarii karsilamasi sebebiyle biiyiikk 6nem tasimaktadir. Koridor kapsaminda
gerceklestirilecek olan demiryolu ve karayolu gibi altyapr caligmalar iilkeler

arasindaki baglantiy1 kuvvetlendirecek, transit tasimacilik tegvik edilecek ve ticari is
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birligini kuvvetlendirecektir. Bu agidan koridorun ehemmiyeti sadece ii¢ partner
tilkenin kalkinmasina yonelik degil, ayn1 zamanda Dogu Asya iilkelerini de
kapsamaktadir.

Ote yandan koridor, Cin’in kuzeyindeki Pekin- Tianjin- Hebei iicgeninden
baslayarak Hohhot iizerinden Rusya, Dalian, Shenyang, Changchun, Harbin’den
gecerek, Cin’in Manzhouli sehrinden Rusya’nin Chita sehrine kadar uzanan iki temel
giizergdh1 kapsamaktadir (Taldybayeva, 2019). Bu giizergah, ulasim altyapisinin
gelistirilmesi, sanayi ve yatirim alanlarinda ig birliginin arttirtlmasi, ticari-ekonomik
ortakligin saglanmasi, insani etkilesim ve ¢evre koruma alaninda ortaklik saglanmasi
gibi birliktelikleri 6ngérmektedir (Geng, 2019: 30). Bagka bir ifade ile program ticareti
arttirmayi, Uriinlerin pazarlara kolay bir sekilde dagilimini saglamayi, sinir Gtesi
tagimaciligin kolaylastirilmasini saglayan otoyol, demiryolu ve transit tagimaciligin
gelistirilmesini amaglamaktadir. Bunun yani sira enerji, turizm, egitim, teknik-
bilimsel, tarim, ¢evre ve toplumsal alanlardaki is birliginin de genisletilmesini
kapsamaktadir.

Diger yandan Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridorunun uygulanmasi
ve projelerin hayata gecirilmesi konusunda bazi zorluklar bulunmaktadir. Oyle ki
herhangi bir iilkede, devlet, kamu ve 6zel kuruluslar arasinda is birligi her zaman tam
anlamiyla uygulanamamaktadir. Bu agidan bu is birligi koordinasyonunu uluslararasi
ortamda gergeklestirmek daha zor bir siiregtir (Dondokov, 2018: 3). Partner iilkelerin
her birinin kalkinma hedefleri, devlet yapilanmasi, ekonomik potansiyelleri ve
toplumsal karakterleri birbirinden oldukga farklidir. Dolayisiyla, is birligi ve baglanti
faaliyetleri hedeflerini tam anlamiyla gergeklestirmek, partner iilkeler i¢in zorlu bir
siirece isaret etmektedir. Ote yandan koridor, ulastirma altyapisindan insani is birligine
kadar pek ¢ok alani1 kapsamaktadir. Biitiin bu program ve projelerin hayata gecirilme

siireci uzun ve karmasik bir denklemi olusturmaktadir.

3.1.6. Yeni Avrasya Kara Kita Kopriisii Ekonomik Koridoru
(NELBEC)

Merkezi bir Tek Yol Tek Kusak ekonomik koridoru olan Yeni Avrasya Kara
Kopriisii, Atlantik ve Pasifik arasindaki baglantiy1 saglamaktadir. Ikinci kdprii olarak

da bilinen NELBEC, Cin’in kiy1 kentleri Lianyungang ve Rizhao’dan, Hollanda nin
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Rotterdam ve Belgika’nin Anvers kentine kadar ulagsmaktadir (Sarwar, 2018: 136).
11.800 kilometrelik bir demiryolu baglantisi ile Kazakistan, Rusya, Belarus, Polonya
ve Almanya lizerinden gegen koridor, otuzdan fazla iilkeyi kapsamaktadir.

Stratejik olarak Yeni Avrasya Kara Kopriisii iizerinde bulunan Cin-Avrupa
ticaretinde kullanilacak olan demiryolu giizergahi, Belarus’tan gegerek, yaklasik on
yedi giin sliren yiikiin Kazakistan, Rusya, Belarus ve Polonya iizerinden Cin ve
Almanya arasinda ¢ok daha hizli bir sekilde tasinmasini saglamaktadir (HKDTC,
2018). Bu agidan Koridor, Avrasya ve Avrupa arasindaki baglantiyi
kuvvetlendirmektedir. Oyle ki koridor, mevcut demiryolu hatlarmi iyilestirerek
Avrasya’nin az gelismis bolgelerini Avrupa kitasina baglayarak karsilikli ticareti
kolaylastirmay1 amag¢lamaktadir.

Diger yandan demiryolunun basladigi Jiangsu, diinyanin en biiyiik konteyner
limanina ev sahipligi yaparken, koridorun diger ucunda bulunan Rotterdam,
Avrupa’nin en biiylik limant konumundadir. Bu iki merkez arasindaki ticaret
genellikle deniz yolu ile gerceklestirilmektedir (Decker, 2018: 10). Dolayisiyla
NELBEC Ekonomik Koridoru deniz ticaretini tamamlayici bir gérev gérmesinin yani
sira, alternatif bir glizergah sunmay1 da amaglamaktadir. Baska bir ifade ile NELBEC,
Tek Yol Tek Kusak girisimi kapsamindaki diger ekonomik koridorlar ile
karsilagtirlldiginda, Avrupa kitasini kapsamasindan dolayr olduk¢a Onemli bir
konumdadir. Dolayistyla bu rotadaki yatirimin temel amaci, Cin ve Avrupa arasindaki
ticaret mallarimin daha hizli tasinmasini saglayacak olan mevcut altyapiy

tyilestirmektir.

3.1.7. Deniz ipek Yolu Girisimi
Cin’in Yirmi Birinci Yiizy1l Deniz Ipek Yolu projesi, Kusak Yol girisiminin
deniz ayagini olugturmaktadir. Glizergah, Cin’i, Gliney Cin Denizi ve Hint Okyanusu
tizerinden Avrupa ve Pasifik Okyanusuna baglamaktadir. Rotanin ana hedeflerinden
biri, bolgeler arasinda sadece ekonomik baglantilar1 degil, ayn1 zamanda sosyal ve
giivenlik alanindaki faaliyetlerin de entegrasyonunu saglamaktir. Proje kapsaminda
mal, teknoloji ve insan akisini kolaylastirmak i¢in yeni limanlar ve nakliye altyapilar

olusturulmustur. Pek ¢ok alanda is birligi 6ngdren proje, girisime dahil olan partner
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devletlerin aktif katilimin1 saglayarak biitiinlestirici bir proje olma gayesini
tasimaktadir.

Proje, eckonomik anlamda Cin ile Asya’daki kiy1 devletler arasinda daha fazla
ticaret alan1 olusturma firsat1 yaratmaktadir. Stratejik olarak en onemli hedeflerden
biri, Hint ve Bat1 Pasifik Okyanuslarinda bir deniz agi olusturarak Cin’in ana kaynak
baglantilarina olan erisimini arttirmaktir (Len, 2015: 7). Baska bir deyisle belirtilen
altyap1 yatirimlar1  Cin’in  denizasirt  kaynaklara erisiminin  saglanmasini
amaglamaktadir. Ornegin, Giineydogu Asya’da, Cin tarafindan finanse edilen ve
Myanmar’in bat1 kiyisinda yer alan 2,5 milyar ABD dolar1 degerindeki su limani1 ve
boru hatti projesi 2015’te faaliyete gecirilmis ve bu enerji koridoru ile Cin, Orta Dogu
petrol ithalatin1 -Malacca Bogazini atlayarak- gerceklestirmektedir (Len, 2015: 7).
Dolayistyla Cin’in Ortadogu’ya erisimini saglayan liman ve boru hatti altyap:
projeleri, Cin’e petrol ithalati i¢in en kisa ve giivenli yolu saglamaktadir.

Yaygin olarak arastirmacilar, girisimin ekonomik kaygilar cergevesinde
ortaya ¢iktigin1 ve Cin merkezli bir uluslararasi pazar yaratilmak istendigini ifade
etmektedir. Bu acidan Len; Deniz ipek Yolu’nun, Cin’in Asya’daki liderlik statiisiinii
pekistirmesi, ylizyillik riiyanin gerceklestirilmesi ve Giiney Cin Denizindeki kontrolii
tekrar saglamak istemesinden dolay1 ortaya ¢ikmis bir girisim oldugunu ifade
etmektedir (Len, 2015: 7). Buna karsilik, Cin Disisleri Bakanlig1, Deniz Ipek Yolu’nun
ekonomik ig birligini gii¢lendiren, baglantilar1 iyilestiren, ticari yatirimlari tesvik eden
ve toplumsal kalkinmay1 destekleyen bir girisim oldugunu belirtmektedir (Blanchard,
2016: 249). Benzer sekilde Cin Komiinist Partisi de Deniz Ipek Yolu’nun, ulusal
ekonomik refah, bdlgesel is birligi ve kalkinmayi tesvik edecek olmasinin yani sira
kiiresel serbest ticareti ve liberal diinya ekonomisine katkida bulunacagini ifade
etmektedir (NDRC, 2015). Konu ile ilgili diger temsilciler, Deniz ipek Yolu
girisiminin stratejik ve politik etkilerine deginmektedir. Oyle ki Brahma Chellaney,
Deniz Ipek Yolunun denizcilik faaliyetleri ekseninde, Cin’in igerisinde bulundugu
statiikoyu yeniden revize etme niyetinde oldugunu ve yapilan yatirim ve altyapi
faaliyetleri ile Asya’da Cin merkezli bir yapilanma olusturmak istedigini
belirtmektedir (Project Syndicate, 2016). Bu perspektifin aksine Cinli arastirmaci ve
liderler, Yirmi Birinci Yiizy1l Deniz ipek Yolu girisiminin partner iilkelerle birlikte

ortak c¢ikar, ortak sorumluluklar, ortak bir gelecek ve siyasi karsilikli giliven
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gergevesinde olusturuldugunu ve nitekim ekonomik entegrasyon, kiiltiirel
kapsayicilik, dostane is birligi ruhunu gelistirecek olan ortak kalkinma ve refah insa
edildigini belirtmektedir (Blanchard, 2016: 251). Baska bir ifade ile Yirmi Birinci
Yiizy1l Deniz Ipek Yolu agiklik, kapsayicilik, is birligi, dayanisma ve koordinasyona
dayali bir girisim olmasinin yaninda kiiresel ekonominin entegrasyonuna dayali bir
dizi liberal unsuru da yansitmaktadir.

Kusak Yol Girisimi, gelismis kiiresel baglantilari, genisletilmis iiretim ve
ticaret zincirleri ile uzun vadeyi kapsayan bir Cin vizyonudur. Buna ek, girisimin deniz
yolu ayagmi olusturan Yirmi Birinci Yiizy1l Deniz Ipek Yolu, liman insaati, Ozel
Ekonomik Bolge (SEZ) ve liman sanayi parklarinin gelistirilmesi yoluyla bir liman ag1
olusturma konusuna odaklanmaktadir. Bu yolla, karasal tamamlayicisina paralel
olarak, Kusak Yol girisimi, Asya, Afrika ve Akdeniz’de ekonomik olarak heterojen
bir yapilanmaya sahip olan bolgelerdeki istikrar1 saglamay1 hedeflemektedir. Oyle ki,
Kusak Yol girisimine, 90 iilke ve pek ¢ok (Birlesmis Milletler dahil olmak {izere)
uluslararas: kurulus katilim gostermistir (Ghiasy, Su ve Saalman, 2018: 2). Diger
yandan, girisim ilk agiklandig1 yillarda 6ncelik sadece ASEAN iilkelerine verilmisken,
ilerleyen siirecte Giiney Pasifik, Akdeniz ve Atlantik bolgeleri de projeye dahil
edilmistir. Ayrica 10 Haziran 2017°de Cin, Kuzey Kutup Okyanusu’nu “Polar Ipek
Yolu” olarak tanimlanan koridoru da dahil ederek erisim baglantilarini arttirmistir.
Dolayisiyla girisime {igiincii bir koridor eklenmis ve bu yeni koridor “Kutup Ipek
Yolu” olarak adlandirilmistir (Geng, 2019: 33). Kisacas1 Girigim, genel hatlartyla ti¢
ana giizergaha sahiptir. Ilk koridor, Cin ve Hindigini Yarimadas1 ekonomik koridoru
ile baglant1 kurup, Giiney Cin Denizinden Bat1’ya ve Hint Okyanusuna ulagmaktadir.
Ikinci koridor, Giiney Cin Denizinden giineye uzanip, Pasifik Okyanusu, Okyanusya
ve Giiney Pasifik Ekonomik Koridoru proje kapsaminda yer almaktadir. Ugiincii
koridor ise Avrupa ile Arktik Okyanusu ile baglantiy1 saglamaktadir (Geng, 2019: 33).
Deniz Ipek Yolu, Giiney Cin Denizi iizerinden Giineydogu Asya’ya ve sonrasinda
Malacca Bogazi, Hint Okyanusu, Arap Denizi, Akdeniz ve Avrupa arasindaki deniz
baglantisin1 kapsayan kiiresel Olgekte bir proje olarak nitelendirilmektedir.
Dolayisiyla bu genisletilmis cografi kapsam, Cin’e ve girisime dahil olan partner

devletlere 6nemli bir “stratejik denizcilik™ faaliyet alan1 sunmaktadir.
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Cografi kapsamin genislemesinin yani sira Girigim, stratejik bir evrim siireci
yasamstir. Oyle ki, uyarlanabilir ve gelismis bir proje olan Deniz ipek Yolu, Cin’in
ulusal giiclinii arttiran ve temel ¢ikarlarina hizmet eden stratejik firsatlar1 da
biinyesinde barmdirmaktadir. Ozellikle 2017 yilinda Cin’in gayri safi yurtici
hasilasinin yiizde 9,4 oraninda katkida bulunan Deniz ipek Yolu, gelisim siirecini
ilerleterek Cin’in ekonomik biiyiimesini siirdiirmesine yardimci olmaktadir (Ghiasy,
Su ve Saalman, 2018: 3). Bu agidan belirtilen degisim Cin i¢in oldukga biiyiik bir
Ooneme sahiptir, ¢linkii karayolu iizerinden yapilan genisletilmis yatirim ve is birlikleri
yetersiz kalmaktadir. Bagka bir ifade ile ABD ve Avrupa’nin aksine Cin, yeterli bir
deniz agina sahip degildir. Bununla birlikte Dogu Cin Denizi konusundaki
anlagsmazliklar ve ABD’nin Dogu Asya’ya yonelik stratejik hamleleri Cin’i denizcilik
faaliyetlerini glivence altina almasina ve konu ile ilgili faaliyetlerini arttirmasina neden
olmustur. Dolayisiyla Deniz Ipek Yolu projesi Cin’in, jeostratejik ve ekonomik

hedeflerine ulagsmasi yoniindeki en 6nemli aracidir.

Sekil 3.5: Deniz ipek Yolunun Giizergahlan
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Kaynak: (Researchgate.net 2018).

Genel anlamda Cin’in temel ¢ikarlar1 su sekilde siralanabilir: Siyasi sistemin
ve devletin giivenligi, toprak biitiinliigii ve devlet egemenligi, siirdiiriilebilir ekonomik
gelisme, bolgesel biitiinliik, halkin refahi, sosyal kalkinma ve devletin siirdiiriilebilir

giivenlik statiisii. Bunun yaninda devlet egemenligi, toprak biitiinliigii, rejim istikrar1
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ve siirdiiriilebilir ekonomik-sosyal kalkinma Cin’in temel ¢ikarlarinin bir bilesenini
olusturmaktadir. Bunlar ayn1 zamanda Cin’in olusturulmasi hedeflenen denizcilik
aglar1 ve ekonomik koridorlar iginde temel yoriingeyi olusturmaktadir. Bununla ilgili
bir diger baglantida Cin’in enerji giivenligi ile ilgilidir. 2017 yilinda Cin, diinyanin en
biiylik ham petrol ithalatgis1 olarak ABD’yi ge¢mistir. Tahminlere gore 2035 yilina
gelindiginde, Cin’in ihtiyag¢ taleplerini kargilamasi i¢in petroliiniin yaklasik %80’ini
ithal etmesi gerekecektir (Ghiasy, Su ve Saalman, 2018: 7). Bu agidan Cin, biiyiik
Ol¢iide Ortadogu ve Afrika’ya petrol ithalati dolayisiyla bagimli hale gelmektedir.
Transit giizergdhlarinin timii Giiney Cin Denizi ilizerinden Malakka Bogazindan
gerceklesmektedir. Belirtilen noktalarda meydana gelebilecek herhangi bir tikanma,
Cin’in enerji giivenligine karsi bir tehdit olusturmaktadir. Cin’in bu tehdidi
hafifletmek adina 6nlemler aldigi ileri siiriilmektedir. Bu duruma kanit olarak Ghiasy,
Su ve Saalman, Cin'in Kyaukpyu limanindan Kunming'e uzanan Cin-Myanmar
dogalgaz ve petrol boru hatlarin1 gelistirme faaliyetlerini gdstermektedir (Ghiasy, Su
ve Saalman, 2018: 7). Dolayisiyla faaliyete gegirilen bu boru hattinin hedefi, Cin’in
Giliney Dogu Asya bogazlarina olan bagimliligini azaltmaktir.

Ayrica yukarida belirtildigi gibi Cin, biiyiik 6l¢iide Basra Korfezi’ne enerji
ithalat1 agisindan bagimlidir. Dolayistyla Yeni Avrasya Kara Kopriisii ve Cin-Orta-
Bati1 Asya Ekonomik Koridoru, Rusya ve Orta Asya iilkeleri ile daha kuvvetli enerji
ortakligi kurmasma vesile olmaktadir. Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru ve
Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru, Cin’in Basra Korfezi ve
Afrika’dan gaz-petrol boru hatlar1 yoluyla enerji ithalatini kolaylastirmakta ve
ABD’nin iizerinde biiyiik bir etkiye sahip oldugu Malakka Bogazina olan bagimliligini
azaltmaktadir. Ote yandan Ipek Yolu Kara Giizergahlari, Pekin’in kitadaki jeopolitik
etkisini genisletmesine yardimci olmaktadir. Karsilikli bagimliligr arttiran bolgesel
baglantilar ve c¢ok tarafli ig birlikleri, Cin’e sadece Avrasya ortakliklar1 tizerindeki
gliciinii ve niifuzunu arttirmakla kalmayip aym1 zamanda stratejik i¢ bolgeler ve
jeopolitik alanlarin da genisletilmesini saglamaktadir. Son olarak Deniz Ipek Yolu,
deniz giivenligini arttirmakta ve deniz aglar1 vesilesiyle Cin’in deniz giiclinli insa
etmesine ve Hint Okyanusundaki niifuzunu arttirmasina yardimei olmaktadir. Ornegin
Cin’in Hambantota Limani (Sri Lanka), Gwadar Limani (Pakistan) ve Kyaukpyu

Limani1 (Myanmar) iizerine yapmis oldugu yatirim, Pekin’in Hint Okyanusundaki
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deniz giiclinii arttirmakta, ticaret ve enerji giizergahlarinin da giivenligini
saglamaktadir (Zhou ve Esteban, 2018: 492).

Cin, projeye dahil olan partner devletler ile o6zellikle liman projeleri
vasitasiyla deniz aglarimi gelistirme hususuna biiyiik dnem vermektedir. Bu duruma
ornek olarak Pire Limani verilebilir. Oyle ki Deniz Ipek Yolu'nun Avrupa ayagim
olusturan ve dnemli bir ticaret merkezi olan Pire Limani insas1, koridor i¢in oldukca
onem arz etmektedir. Pire Liman1 disinda Belgika, Hollanda, Malta, Polonya, Sri
Lanka, Pakistan ve Misir gibi Asya-Avrupa denizcilik koridorunda yer alan iilkelerde
de bir dizi altyap1 projesi yiiriitiilmektedir (Changming ve Yilmaz, 2018: 257). Ote
yandan, denizcilik faaliyetlerinin gelisimi limanlardan i¢ bolgelere dogru demiryolu
ve karayolu baglantilar1 ile de kuvvetlendirilmektedir. Dolayisiyla Kusak Yol girisimi,
kara ve deniz yollar1 baglantilar1 ile giicli bir altyapr faaliyet zinciri ortaya

koymaktadir.
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DORDUNCU BOLUM:

4. TEK YOL TEK KUSAK GIRiSIMi VE DOGU
AKDENIZ: CIN-AB ISBIRLIGI

Genel kaniya gore Cin, ortaya koymus oldugu ekonomik koridorlar ve

isbirligi ¢ercevesi vasitasiyla, Asya ve Dogu Akdeniz iilkeleri lizerinde ekonomik bir
hegemonya kurmaktadir. Biiyiik altyap1 projelerine ayrilan biitce her gecen giin artig
gostermekte ve partner iilkelerin bu projelere katilimi da siirekli olarak artmaktadir.
Calismanin bu bolimiinde Cin’in Dogu Akdeniz’deki stratejik ilgi alanlart ve
faaliyetleri irdelenirken, bolgedeki jeopolitik gelismelerle de —6zellikle AB- nasil
iliskili oldugu ifade edilecektir.

Dogu Akdeniz bolgesi Asya, Afrika ve Avrupa kitalarinin kesisim noktasinda
yer almaktadir. Merkezi konumu, enerji kaynaklar1 ve Siiveys Kanali’'ndan gegen
biiylik uluslararasi lojistik glizergahlarin bulusma noktasi olarak bolge, kiiresel giigler
icin de bir cazibe noktas1 haline gelmistir. Diger yandan bolge de meydana gelen
jeopolitik gelismeler, kiiresel istikrar1 etkilemekte ve biiylik gliglerin bolgeye
yonelmesine neden olmaktadir. ABD, Cin, Rusya ve AB (daha 6ncesinde Birlesik
Krallik ve Fransa) Dogu Akdeniz’deki basat giicler olarak ifade edilmektedir. Diger
yandan kiiresel denklemlerde meydana gelen degisimler, bdlgenin jeopolitik

durumunu degistirip, doniistiirmektedir.

Yayci’'nin ifadesine gore ise Dogu Akdeniz, Tunus’taki Bon Burnu ile
Italya’ya bagh Sicilya Adasi’min batiya uzanan ucundaki Lilibeo Burnu arasinda
cizilen hattin dogusuna isaret etmektedir (Yayci, 2020: 17). Bu cergeveye ek olarak
Dogu Akdeniz; Italya, Slovenya, Yunanistan, Bosna-Hersek, Libya, Misur,
Hirvatistan, Karadag, Tiirkiye, Suriye, Liibnan, Arnavutluk, Israil, Filistin ve Tunus
kiyilarini biinyesinde barindirmaktadir. Dolayisiyla bolgenin cografi konumu olduk¢a

genis ve dnemli bir nitelige sahiptir.

Bolgenin cografi konumu yaninda tarihsel 6nemi de bulunmaktadir. Tarihin
pek cok diliminde savaglara sahne olan Dogu Akdeniz, pek ¢ok arastirmaci igin
“Verimli Hilal” olarak nitelendirilmektedir (Yayci, 2020: 17). Misir, Mezopotamya ve

Anadolu medeniyetlerine ev sahipligi yapan bdlge, tarih boyunca pek ¢ok uygarligin
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da hedefi haline gelmistir. Bagka bir ifade ile tarihin pek ¢ok uygarligi bolgeyi
fethetmek icin ¢abalamis ve bdlgenin verimli topraklarindan faydalanmak istemistir.
Bu nedenle bolgeye dogru olusan akimlar, diinya tarihinde Dogu Akdeniz’i her daim

onemli kilmustir.

Dogu Akdeniz tarihin her doneminde imparatorluklarin ve devletlerin cazibe
noktas: olarak nitelendirilmistir. Ornegin; Biiyiik Iskender’in kurmus oldugu
imparatorluk ile Dogu-Roma Bizans Imparatorlugu’nun merkezi konumlanmasi Dogu
Akdeniz idi. Bizans Imparatorlugu, Islamiyet’in dogusuna kadar bdlgenin
hakimiyetini elinde bulundurmus ve bolgeye bizim deniz anlamina gelen “Mare
Nostrum” ismini vermistir (Kiigiikkuray, 2019: 5). Bizans Imparatorlugu’ndan sonra
Osmanli’da Akdeniz’e biiyiik nem atfetmistir. Ozellikle on besinci yiizyildan sonra
denizcilik faaliyetlerinde adindan sikga bahsettiren Osmanli, Barbaros Hayreddin
Pasa’nin deyimi ile “Denizlere hdakim olan cihana hakim olur” felsefesi ile Akdeniz’de
varligint hissettirmistir. Diger yandan tahta gecen her Osmanli padisaht Akdeniz’e
biiyilk 6nem vermis ve verilen bu 6nem neticesinde Kanuni Sultan Siileyman,
Akdeniz’e tamamen hakim olmustur (Yayci, 2020: 18). Osmanli devletinin hakimiyeti
on dokuzuncu yiizyila kadar siirmiis, daha sonrasinda degisen diinya diizeni, Akdeniz
bolgesindeki hakimiyet miicadelesini de farkli bir boyuta tasimistir. Dolayisiyla
yiizyillar boyu diinya ve Avrupa ticaretinin ana noktasi olan bolge, yirminci yiizyilda
petroliin 6nem kazanmasi ile enerji acisindan da bir kavsak noktasi haline gelmistir
(Kesgin, 2018: 83). Oyle ki ABD Jeoloji Arastirmalari Merkezinin yayinlamis oldugu
raporlarda Filistin, Israil, Liibnan, Suriye, Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti (KKTC) ve
Giiney Kibris Rum Yonetimi (GKRY) ni kapsayan Levant Havzasinda yaklasik olarak
1,7 milyar varil petrol rezervleri ve 3,45 trilyon metrekiip dogalgaz rezervi bulundugu
ortaya ¢tkmistir. Ote yandan Nil Havzasinda 1,8 milyar varil ¢ikarilabilir petrol rezervi
ve 6 milyar varil sikistirilabilir dogalgaz bulunmaktadir (USGS, 2010). Dolayisiyla
bolge, yeni kesfedilen enerji kaynaklari ile bir ticaret merkezi olmasinin yani sira

enerji kavsagi olma potansiyeline de sahiptir.

Gilinlimiizde ise dogu ve bat1 arasinda bir kanal goérevi goren Akdeniz; ABD,
Rusya, AB, Cin, Israil gibi kiiresel gii¢lerin hedefi konumundadir. Nitekim Dogu

Akdeniz, Tirkiye ve Suriye ilizerinden Anadolu ve Yakindogu’ya, Siiveys Kanali
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vasitasiyla da Arap Yarimadasina ve Basra Korfezine ulasmaktadir. Dolayisiyla bu
diigiim noktalarma kiyisi olan ve bu noktalardan hem ticari hem de enerji kaynagi
bakimindan bagimli olan devletlerin bolgeye olan ilgisi her gecen giin daha da

artmaktadir.

Yayct’nin ifadesine gore Dogu Akdeniz bolgesinde yasayan topluluklardan,
belirtilen bolgelere hakim olma kabiliyetine sahip olmayan devletler bile bu
miicadeleye —baska bir giiclin iradesi ile- dahil olmaktadir (Yayci, 2020: 21). Diger bir
ifade ile kiiresel giicler, bolgeye ve kaynaklara dogrudan erismek yerine bolgesel

devletleri arac tutarak bolgesel diizenlemeler yapmaktadir.

Kedikli ve Deniz’e gore ise Akdeniz’in 6nemi, biiylik giicleri besleyen enerji
kaynaklarinin bulunmasindan kaynaklanmaktadir (Kedikli ve Deniz, 2015: 401).
Dolayisiyla bolge oOzellikle Soguk Savas sonrasinda biiyiik 6nem kazanarak,
kaynaklara erisim saglama ve kaynaklarin tasinmasi i¢in gerekli glizergahlar saglama
konusunda kilit bir etkiye sahip olmustur. Diger yandan istikrarsizlik, yasadis1 gog,
uyusturucu kagakciligi ve terdrizm gibi faktorlerden mustarip olan bdlgenin giivenligi,
ozellikle Avrupa ve bolge iilkeleri i¢in olduk¢a 6nem arz etmektedir. Bu durum Soguk

Savas’tan gliniimiize kadar stiriip gitmektedir.

Dogu Akdeniz yukarida da belirtildigi iizere tarihin her doneminde 6nemli bir
bolge goriintiisii ¢izmistir. Fakat bolge, 6zellikle Soguk Savag’tan sonra ¢ok daha
farkli bir goriintii kazanarak, bolgesel dinamiklerde ve konumlanmalarda degisime

sebebiyet vermistir.

Bu stiregte ilk olarak Arap Bahari ve onun ertesinde gelisen olaylar, bolgede
bir takim istikrarsizliga zemin hazirlamigtir. Ozellikle Suriye’deki i¢ savas, iilkeyi
bolgesel bir gii¢ olmaktan ¢ikarip, bir savas bolgesi haline getirmistir. Ikincisi bolge
iilkeleri arasindaki iliskiler boyut degistirmistir. 2014’te Israil ve Hamas arasinda
meydana gelen Gazze Savasi sadece Israil-Filistin iliskilerini etkilemekle kalmamus
aym zamanda Israil’in kiireseldeki ve bolgedeki iilkelerle olan iliskisi de olumsuz
etkilenmistir. Bu duruma en iyi drnek olarak Mavi Marmara olaylar1 verilebilir. israil
tarafindan abluka altinda tutulan Gazze Seridi’ne insani yardim gotiirmek tizere yola

cikan Gazze Yardim Filosuna y&nelik Israil’in silahli saldirisi neticesinde, dokuz Tiirk
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vatandast hayatin1 kaybetmistir. Bununla beraber en yakin sahil noktasina 72 mil,
Israil’in uygulamis oldugu deniz abluka sahasina da 64 mil uzakta uluslararasi sularda
gergeklestirilen bu saldiri, uluslararasi hukuk agisindan da pek ¢ok sorunu da
beraberinde getirmistir (Topal, 2013: 103). Ugiinciisii degisen kiiresel dinamikler
nedeniyle bolgede bulunan biliylik giiglerin  de konumlanmalari degisim
gostermektedir. Ornegin Ukrayna’daki i¢ savas nedeniyle AB-ABD ve Rusya arasinda
vuku bulan gerginlikler, Suriye krizinde aktorlerin is birligi yapma alanini
sinirlandirmigtir (Putten, 2016: 337). Ote yandan uzun vadeli bir siirecin pargasi
olarak, bu durum biiyiik gii¢lerin bolgesel diizeni saglama konusundaki kabiliyetlerini

de olumsuz yonde etkilemektedir.

Belirtilenlere ek olarak Rusya, son zamanlarda Suriye’deki askeri varligini
genisletmeye ¢aligmaktadir. Fakat bilinen o ki, Soguk Savas sonrasinda Rusya bolgede
ve kendi i¢inde bir gii¢ kayb1 yagamistir. Diger yandan 2008 Mali Krizinden bu yana
AB, finansal kayiplar yasamis bu nedenle de bolgesel miittefikleri ile baglar
zayiflamigtir. Avrupali miittefiklerin ardindan ABD’nin de ikili iliskilerindeki
ekonomik giicii ve ¢ok tarafli orgiitlerdeki hakim rolii zayi1flamaya baslamistir. Batili
giiclerin yatirimlar1 ve baglarinin zayiflamasi kuskusuz ki diger giiclerin bolgedeki
roliinii genisletme firsati yaratmaktadir. Belirtilen durumda Cin, Dogu Akdeniz’de

yeni bir gii¢ olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Cin, Avrasya cografyasinda onemli bir kiiresel gii¢ konumunda olmasina
ragmen Dogu Akdeniz’deki hakim rolii tartigmalar arasindadir. Fakat Putten’in
ifadesine gore, yirminci ylizyilin ortalarinda oldugu gibi ABD’nin, petrol ihtiyaci ve
SSCB ile olan rekabeti, Dogu Akdeniz ve Ortadogu’da yer almasina sebep olmustur.
Dolayisiyla ona gore, Cin de ABD gibi benzer faktorler esliginde, su anda diinyanin
bu bolgesinde daha aktif hale gelmek istemektedir (Putten, 2018: 338). Diger yandan
Cin, 2009°dan bu yana bolgedeki yatirim projelerini arttirmis ve nihayetinde Tek Yol
Tek Kusak girisimi ile de bolgeye olan egilimini daha da yilikseltmistir. Girisim
kapsaminda Cin, yeni altyapt ve ekonomik koridorlar vasitasiyla Asya, Afrika ve
Avrupa’daki baglantilarini arttirmistir. Bu acidan cografi konumu nedeniyle Dogu

Akdeniz, Kusak Yol girisiminde merkezi bir rol oynamaktadir.
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Bu boliim, Cin ve Avrupa’nin Dogu Akdeniz’deki faaliyetleri ve bunlarin
jeopolitik ilgileri hakkinda bir taslak olusturmaktadir. Bagka bir ifade ile bu boliim,
2013’ten bu yana Cin’in Giiney Avrupa iilkelerindeki varlig1 ve olusturulan alt bolge
forumlar1 ile Dogu Akdeniz’de meydana gelen ¢ikar yarisini ne Olgiide etkileyecegi

sorusuna yanit vermeyi amaclamaktadir.

4.1. Dogu Akdeniz ve Cin

Daha onceki boliimlerde ifade edildigi {izere, Tek Yol Tek Kusak olarak
adlandirilan Cin’in Yeni Ipek Yolu girisimi, Cin tarafindan ilk énce giiney ve bati
siirlarinda hayat bulmus daha sonra da kiiresele entegre edilmis, ekonomik ve politik
bir ¢erceve olarak tanimlanmaktadir. 2015 ve 2016 tarihine kadar 65 tilke ve 15 Cin
bolgesini kapsayan proje, giiniimiizde Basra Korfezi, Avrupa ve Afrika’ya kadar
ilerletilmis ve 80°den fazla tilkeyi kapsamustir.

Diger yandan Kusak Yol girisimi Cin’in sadece ticari ve ekonomik ¢ikarlarini
temsil etmemektedir. Oyle ki, Baskan Xi Jinping’in Mayis 2017°deki resmi
aciklamalarina gore, girisim; kiiresel pazarlari birbirine entegre etmek, ihracat
kapasitelerini arttirmak, istthdam saglamak, bolgesel esitsizlikleri engellemek, siyasi
istikrar1 ve giivenligi saglamak igin bir arag gorevi gormektedir (Umbach, 2018: 2).
Tek Yol Tek Kusak girisimi ilk olarak Eyliil 2013°te Baskan Xi Jinping tarafindan
duyurulmustur. Projenin alt: ekonomik koridordan olusan Ipek Yolu Kara giizergahlar
ayagi ile deniz ayagini olusturan Yirmi Birinci Yiizy1l Deniz Ipek Yolu konsepti, Cin
i¢cin ekonomik ve giivenlik politikalar1 ekseninde stratejik dncelik haline gelmistir. Bu
acidan Umbach’a gore Cin’in Tek Yol Tek Kusak girisimi ile bolgesel ve kiiresel
diizen stratejilerini basar1 ile uygularsa, Avrasya haritasi yeniden tanimlanacak ve
ABD, Rusya, AB gibi biiylik gii¢lerin jeopolitik etkisi marjinallestirilebilecektir
(Umbach, 2018: 2). Diger bir deyisle projenin etki alaninin ve yapilan yatirimlarin
genislemesi, bolgesel olarak baskin konumda bulunan kiiresel gii¢lerin de
konumlanmalarinda ve faaliyet alanlarinda degisiklikler gostermesine vesile olacaktir.

Kusak Yol girisimi ile Cin, bolgesel yatirimlar ve serbest ticaret faaliyetleri
icin finansal gii¢ potansiyelini yaklasik olarak 1 trilyon dolar arttirarak, bolgesel is
birligini tesvik etmeyi amaglamaktadir. Diger yandan Cin, ekonomisini sadece Asya

tilkeleri ile degil, ayn1 zamanda Ortadogu, Afrika ve Avrupa ile de entegre etmektedir.
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Bu agidan Cin’in komsu ve bolge iilkelerle birbirine bagli ekonomisinin jeo-ekonomik
stratejisi, Uretim, nakliye ve enerji sektorlerinde yogunlagsmaktadir. Cin o6zellikle
liman, havaalani, demiryollari, otoyol ve konteyner ticareti gibi altyap1 projelerinin
yani sira kara, deniz, petrol ve gaz sahalarinin iyilestirilmesi, enerji altyapilar1 ve
yenilenebilir enerji kaynaklarinin genisletilmesi gibi projelere de biiyiik yatirimlar
gerceklestirmektedir.

Belirtilen hedef ve yatirimlar, Asya, Afrika, Avrupa ve komsu bolgeleri
birbirine baglamaya ve entegre etmeye calismaktadir. Oyle ki kara yolu Cin, Orta
Asya, Rusya ve Avrupa’yi bir araya getirmeye odaklanirken, deniz yolu Cin’i, Giiney
Cin Denizi lizerinden Hint Okyanusuna baglamakta ve Giiney Pasifige kadar rotay1
uzatmaktadir. Bu agidan Cin’in stratejisini ve dis politika girdilerini irdeleyen Roel,
Cin liderliginin, 2021 yilina kadar bolgesel hegemon haline gelecegini ve 2049 yilina
kadar da diinyanin 6nde gelen giicii haline gelebilecegini belirtmektedir (Roel, 2018:
4). Roel’in ifadesine ek olarak George Tzogopoulos, Cin’in dis politikasinin genellikle
Kusak Yol girisimi ile ilgili oldugunu ve girisimin uluslararasi iligkiler sahnesini
onemli Olclide degistirdigini ifade etmektedir. Tzogopoulos ayrica Cin’in Kusak Yol
girisimi vasitasiyla Ortadogu, Akdeniz ve Avrupa cografyalarinda hem kara hem de
deniz yollarmin siirdiiriilebilirligini korumakla 1ilgilendigini de belirtmektedir
(Tzogopoulos, 2018: 2). Dolayisiyla Cin, giderek kiiresel bir gii¢ haline gelmekte ve
diinyanin pek ¢ok bolgesini etkilemektedir.

Belirtilen arka plan dogrultusunda Dogu Akdeniz, Cin’in biiyiik ilgi
alanlarmin kesistigi bolgelerin ortak noktasi olarak nitelendirilmektedir. Bir yanda
Cin’in pazarlara ve ileri teknolojiye erisme noktasi olarak Avrupa bulunmaktadir.
Girisimin daha ¢ok pazarlara erismesi ve yiiksek ekonomik biiylimenin saglanmasi
icin Avrupa, Cin i¢in biiyiik dneme sahiptir (Shixue, 2013: 2). Bagka bir deyisle AB,
Cin’in ana ihracat kavsagini olusturmaktadir. Ayrica AB, Cin i¢in Japonya ve ABD’ye
kiyasla daha erisilebilir ileri teknoloji kaynagi olarak goriilmektedir. Dolayisiyla Cin,
Dogu Avrupa iilkeleri ile olan iligkisine biiylik 6nem atfetmektedir. 2012°de Cin
Bagbakani Li Kegiang Romanya ziyaretinde, ticari ve ekonomik is birligini saglamak
amaciyla Biikres’te 16 Orta ve Dogu Avrupa iilkesinin liderleriyle bir araya gelmistir
(Aljazeera, 2013). 2012’den bu yana Cin, Avrupa tlkeleri ile yakin iligkiler kurmaya
caligmakta ve altyapi projeleri hayata gegirmektedir. Cin’in, AB’ye giden Dogrudan
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Yabanci Yaptirim (DY) akis1 2005 yilinda 190 milyon dolar iken, 2011 yilina kadar
yaklagik 7,6 milyar dolara ulagsmistir. Ayni donemde Cin’in AB’ye giden DY'Y stoku
760 milyon dolardan 20 milyar dolarin iizerine ¢ikmistir (EPC, 2013). Altyap1
projelerine ve DYY’lere ek olarak, Cin, bolge genelinde yeni teknolojiye, marka
edinmeye ve lst diizey tiretim yatirimlarina da odaklanmaktadir.

Stratejik olarak Cin i¢in 6nemli olan diger bir bolge de Ortadogu ve Kuzey
Afrika bolgeleridir. Ciinkii Cin’in Suudi Arabistan, iran ve Irak gibi iilkelerde bulunan
petrol rezervlerine gereksinimi bulunmaktadir. Ote yandan Cin’in bolgedeki diger
aktorlerle giiclii diplomatik ve ticari iligkileri de bulunmaktadir. Putten belirtilen
duruma su 6rnegi vermektedir: Cin, Iran ile niikleer giivenlik konusunda P5+1
goriismelerinin iiyesi ve Israil- Filistin anlasmazliginda da arabulucu iilke konumunda
yer almistir. Buna ek olarak Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi’nin daimi iiyesi
olarak Cin, 2011 Libya Krizi ve Suriye’de devam eden i¢ savas gibi bolgesel krizlerde
de 6nemli bir rol oynamustir (Putten, 2016: 339).

Cin, Akdeniz’e katilimindan once Ortadogu’dan baslamak {izere, bolge
tilkeleri ile igbirligi iligkilerini gelistirmeye odaklanmaktadir. Cin ve Arap diinyasi
arasindaki tarithi arka plan, kiltlir, yasam tarzi, dini inanclar, siyasal sistemler ve
ekonomik olarak biiyiik farkliliklar gostermesine ragmen, ikili arasinda tarihsel bir
catisma veya diigmanlik biiyiilk o6l¢iide bulunmamaktadir (Guofu, 2013: 11).
Dolayisiyla belirtilen arka plan hem dostane hem de igbirlik¢i iliskiler olusturmak i¢in
saglam bir temel saglamaktadir. Oyle ki Ocak 2016’da yayinlanan ilk Arap Politikasi
Belgesi, bolge iilkeleri ile kurulan is birliginin bir kanit1 niteligindedir (Tzogopoulos,
2018: 2).

Diger yandan Ortadogu, Cin’in petrol ithalatinin yarisindan fazlasini saglayan
bir enerji kaynak noktasi ve Avrupa-Asya pazarlarina erisim konusunda merkezi bir
konuma sahiptir. Dolayisiyla, bolgesel istikrar ve tedarik yollarinin giivenligi Cin
acisindan onem teskil etmektedir. Diger bir ifade ile Ortadogu bolgesindeki Cin’in en
onemli kaygisi, bolgesel kalkinma, diinya barist ve Cin’in bolgedeki ¢ikarlari i¢in bu
bolgeyle olan baris ve istikrarin saglanmasidir. Cin, Ortadogu’da diinya siralamasinda
en yiiksek enerji glivenligi ¢ikarlarina sahip lilke konumundadir. 1993 yilindan
itibaren, Cin onemli bir petrol ithalat¢ist haline gelmis ve Ortadogu’dan ithal edilen

petrol her gegen yil daha da artmistir (Guofu, 2013: 11). Bdylece Cin, hizli ekonomik
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biliylimesine paralel olarak Ortadogu’daki petrole giderek daha da bagimli hale
gelmistir.

Cin’in bolge ile ilgili giivenlik endiseleri de bulunmaktadir. Dogu Tiirkistan
Orgiitii gibi kuruluslar uzun siire bu bdlgede katliamlar, bombalamalar ve diger terdrist
eylemlerde bulunarak, Sincan’daki istikrar1 ve gelismeyi Onemli Slgiide olumsuz
etkilemistir. Dolayisiyla Cin bdolgedeki iilkelerle dostane iliskilerini gelistirerek,
Cin’in bu konudaki tutumunu destekleyeceklerini ve bu gruplara karsi onlemler
alimacagini hedeflemektedir.

Cin, Irak, Katar ve Birlesik Arap Emirlikleri ile stratejik ortakliklar kurarken,
Suudi Arabistan ve Iran ile de kapsamli stratejik ortaklik insa etmektedir (Roel, 2018:
3). Diger yandan bu iilkelerde Cinli sirketler tarafindan altyap: c¢aligmalari
stirdliriilmekte ve bolgede bulunan demiryollari, liman aglar1 gibi projelerin finansinin
biiylik kism1 Cin tarafindan karsilanmaktadir. Bu agidan Korfez iilkeleri, Cin’in en
biiyiik petrol ithalatgisi, ikinci biliylik sozlesmeli isgiicli piyasasi ve ikinci biiyiik
miihendislik ingaat piyasasi haline gelmektedir (Roel, 2018: 4). Belirtilen bakis acisina
ek olarak Giancarlo Elia Valori Cin’in, Akdeniz ve Ortadogu’da (ozellikle AB
sirketlerinin varligini siirdiirdiigli alanlarda) ekonomik biiylimesine katkida bulunacak
bir endiistriyel ve ticaret ag1 olusturdugunu belirtmektedir. Ayrica Valori, Cin’in
AB’nin bolgede sahip oldugu kaynak, teknoloji ve pazar hacmi {izerindeki etkisinden
faydalanmak istedigini de ifade etmektedir (Valori, 2009: 32). Dolayisiyla Ortadogu
ve Avrupa ile saglanan is birligi faaliyetleri Cin’e Akdeniz’in anahtarin
saglamaktadir.

Belirtilen bolgelerin kesisim noktasi olan Dogu Akdeniz, Cin’in stratejik
hedeflerinin ve bdlgesel ¢ikarlarinin ana odagini olusturmaktadir. Cin’in Dogu
Akdeniz’e olan yaklagimi, Kusak Yol girisiminin bir uzantis1 olarak dis politika
cercevesinin bir parcasidir. Bagka bir deyisle Kusak Yol girisiminin faaliyet zinciri
Avrupa, Afrika ve Ortadogu bolgelerinde giderek kendini gostermeye baslamistir.
Dolayisiyla bu boélgelerin kesisim noktasinda bulunan Dogu Akdeniz’de de Cin’in
ulusal oncelikleri ve artan aktivizmi dikkat gekmektedir. Cin’in bu aktif politikalar1 ti¢
alanda gozlemlenmektedir: Ulastirma, enerji ve telekomiinikasyon altyapisina yapilan
yatirimlar, Cin’in deniz varligimin genel girisimi olarak Dogu Akdeniz’deki askeri

tatbikatlar gergeklestirmesi ve bolgesel isbirligi forumlarinin olusturulmasidir
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(Ekman, 2018: 3). Altyap1 projelerinin finansmanii saglayan AIIB, kara ve deniz
tagimaciligimin iyilestirilmesini amaglayan altyap1 projelerinde is birligini de
saglamay1 hedeflemektedir.

Diger yandan Cin hiikiimeti ve Cinli sirketler, Orta Asya, Ortadogu, Dogu
Avrupa, Giineydogu Asya, Gliney Asya, Dogu Afrika ve Dogu Akdeniz’de ¢ok sayida
demiryolu ve limanin finansmanini, ingasini ve isletilmesini saglamaktadir. Baska bir
deyisle Cin, girisime dahil olan partner devletlere AIIB aracilifiyla sadece finansal
destek saglamamakta ayni zamanda nakliye gilizergdhlarinin da isletilmesi,
iyilestirilmesi ve insa edilmesi gibi konularda da destek vermektedir. Dolayisiyla yeni
ve iyilestirilmis ulasim gilizergahlari, ilk 6nce Avrasya ve daha sonrasinda Ortadogu,
Afrika ve Dogu Akdeniz bodlgelerini yeni bir ekonomik alana doniistiirme potansiyeli
tasimaktadir.

Belirtilenlerin 1s1ginda Cin, bu ekonomik alanlarda merkezi bir konumda
bulunacak ve partner iilkeler bu gilizergahlarda kilit bir rol {istlenecektir. Bu durum
siiphesiz ki Cin’in ticaret akisinin kesintisiz devam etmesini saglayacak ve mal
akisinin gerceklesecegi yollar ¢esitlendirecektir. Diger yandan taraflarin belirli ticaret
giizergahlarina olan bagimliligi g6z oniine alindiginda, Cin’in etkisinin daha da
giiclenecegi yoniinde ¢ikarimlarda bulunulabilir. Cin’in Dogu Akdeniz’deki ikili
iligkilerini giiclendirilmesine yonelik altyapi temelli faaliyetleri, nihayetinde Cin’in
ticaret, yatirnm ve ulagim ¢ikarlarina hizmet etmekle birlikte giivenlik ve jeostratejik
ideallerine de yatirim yapacaktir.

Dogu Akdeniz, Cin’in Yeni Ipek Yolu girisiminde kilit bir dneme sahiptir.
Nitekim Dogu Akdeniz bolgesi, Cin ve Avrupa arasindaki tasimacilik giizergéhlarini
birbirine baglamaktadir. Cin’in bolgedeki en biiyiik ve stratejik 6neme sahip altyapi
projesi, China Ocean Shipping Co (COSCO) tarafindan isletilen Yunanistan’daki Pire
Limani’dir (Putten, 2016: 340). Buna ek olarak, Cin bolgedeki cesitli altyapi
faaliyetlerine ev sahipligi yapmakta ve lojistik disindaki sektorlerde de faaliyet

gostermektedir.

4.1.1. Cin’in Bolgedeki Stratejik Projesi: Pire Limam
Cin’in Kusak Yol girisimi Dogu Akdeniz bolgesinde varligini her gecen giin

daha da hissettirmektedir. Nitekim bdolgenin stratejik aktorleri olan Yunanistan,
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Tiirkiye, Kibris ve Balkan tilkeleri ile 6nemli diizeyde gelismeler kaydedilmektedir.
Ozellikle Yunanistan’mn Pire Limani, Cin’in bolgeye ydnelik stratejik katilimimnin
merkezinde yer almaktadir. Pire, Yirmi Birinci Yiizy1l Deniz ipek Yolu ile Avrupa
arasinda 6nemli bir baglayici1 gorev tistlenmektedir. Cinli bir denizcilik sirketi olan
COSCO’nun Agustos 2016’da Pire Limanini satin almasi, limanin Akdeniz’in 6nde
gelen lojistik merkezi olma siirecini hizlandirmistir. Béylece Pire Limani, Avrupa’da
bulunan tamamen Cinli bir sirket tarafindan yonetilen tek biiylik liman haline gelmistir
(Putten, 2016: 11). Diger bir ifade ile Pire Limani gilinlimiiziin Asya devi olarak
nitelendirilen Cin’in, Akdeniz’deki en biiyiik ana deniz tabani olarak
nitelendirilmektedir. Oyle ki COSCO Denizcilik Sirketi Baskan1 Xu Lirong, Pire
Limant’nin Yunanistan’in kiiresel pazarlara olan entegrasyonunu tesvik edecegini ve
Cin’in kiiresel pazarlardaki artan etkilerinden ve giiclerinden Yunanistan’in énemli
o6l¢iide faydalanabilecegini ifade etmistir (Ekathamerini, 2016). COSCO’nun Pire’deki

temel saglamaktadir.

Cin bagbakani Premier Li’nin Yunanistan’a yapmis oldugu resmi ziyaret
esnasinda, Cin’den Avrupa’ya tasinan kargolarin %80’ninin deniz yolu ile tagindigim
dolayistyla da Pire limaninin, Cin’in Avrupa’ya acilan kapist oldugunu belirtmistir (Pv
Magazine, 2014). Buna ek olarak Cin hiikiimeti, bolgesel ve kiiresel entegrasyonunu
ve Pire Limaninin saglayacagi baglantilarini arttirmak amaciyla Yunanistan’1 bir gecis
kapis1 olarak gormektedir. Baskan Xi Jinping ise Pire’nin faaliyet zincirini
giiclendirmek ve Cin’in Avrupa ile olan iiretim kapasitesini arttirmak i¢in kara

baglantilarini da giiglendireceklerini ifade etmistir (Reuters, 2019).

Yunanistan ve Cin arasindaki temaslar gectigimiz on yillar boyunca geligme
gostermistir. Oyle ki ikili arasindaki siyasi diyaloglar ve ekonomik iliskiler 2000°li
yillardan 6nce oldukca zayif bir sekilde seyir etmistir. Bu durum Cin’in kapilarini dis
diinyaya agmasi ilizerine tersine seyir etmeye baslamis ve en onemli gelisme 2006
yilinda “stratejik ortaklik” catis1 altinda hayat bulmustur. Ilerleyen on yil boyunca
ikili arasindaki ticaret yaklasik olarak on kat artmis ve Cin, son on yilda Avrupa’daki

en biiylik yatirimin1 Yunanistan’in Pire Limanina gerceklestirmistir (Huliaras ve

94



Petropoulos, 2014: 215). Dolayisiyla ikili arasindaki zayif iliskiler, yatirimlar ve is

birligi faaliyetleri dogrultusunda 6nemli bir stratejik ortaklik iligskisine doniismiistiir.

Bu durumu Huliaras ve Petropoulos, Yunanistan’in, Batiya olan bagimliligin
azaltmay1 amaglayan ve Cin’in de ekonomik koridor hacmine yenisini ekleme
istediginden kaynaklanan jeopolitik bir strateji olarak nitelendirmektedir (Huliaras ve
Petropoulos, 2014: 2015). Pire, sadece Yunanistan’in ekonomik olarak hareket
kabiliyetini arttirmakta kalmayip ayni1 zamanda Cin’in ihracat trafigi i¢cin de yeni bir

koridor olusturmaktadir.

COSCO’nun Pire Limanina katilimi ile, liman sadece AB ve Cin arasindaki
transit kap1 gorevini gérmemekte, ayn1 zamanda Akdeniz’deki onemli bir merkez
haline gelmektedir (Putten, 2016: 342). Dolayisiyla limanin merkezi islevi, Cin-AB
ticaret iliskisinin Otesine gecmekte, Akdeniz ve Karadeniz’deki bolgesel nakliye
modellerini de 6nemli 6lgiide etkilemektedir. Diger yandan Akdeniz limanlarinin
icinde bulundugu jeopolitik faktorler sebebiyle birbirleri ile siirekli rekabet igerisinde
bulundugunu ifade eden Putten, COSCO’nun Pire Limanina katilim ile de ii¢ 6nemli
faydanin altii ¢izmektedir. ilk olarak COSCO mevcut ekipmanlari modernize
etmistir. ikincisi, COSCO’nun kendisi Cin-Avrupa giizergahinda giiclii bir nakliye
firmasidir ve dolayisiyla Pire Limani bu giizergahta Cin nakliye sirketleri i¢in 6nemli
bir aktor haline gelmektedir. Ugiinciisii, COSCO limanlarinda konteyner basina denk
gelen maliyetler diger Akdeniz limanlara gore daha az maliyete ve iiretkenligine
sahiptir (Putten, 2016: 342). Pire’nin belirtilen bilylime potansiyelinin pekistirilmesine
bir 6rnek olarak, Huawei’nin ve Hewlett-Packard’in (HP) iki iilke arasindaki igbirligini
arttirmak icin Pire’ye bir dagitim merkezi agmasi verilebilir (Marianelink, 2013).
Dolayisiyla Liman, Huawei iriinlerini Yunanistan {izerinden Avrupa pazarlarina
dagiliminmi saglamaktadir. Diger yandan Dell, Lenovo, IKEA ve LG gibi kiiresel
firmalar da Pire’y1 bolgesel dagitim merkezi yapmak ile ilgilenmektedir (Putten, 2016:
343). Yunan hiikiimeti, iriinlerini Yunanistan’a géndermeyi ve Pire Limanini merkez
bolge olarak kullanmay1 tercih eden biiyiik sirketlere katma deger vergisi
uygulamayacagini belirtmistir (Ekathimerini, 2013). Baska bir deyisle Pire limanin
diisiik maliyetli tasimaciligi ve biiylikligi kiiresel sirketler i¢in bir cazibe noktasi

haline gelmesine vesile olmaktadir.
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Diger yandan yukarida belirtildigi lizere Yunanistan ve Balkan tlkelerinde
geleneksel altyapr faaliyetleri gelismis bir seviyede degildir. Dolayisiyla Cin,
Yunanistan, Makedonya, Sirbistan ve Macaristan’in dahil oldugu Giineydogu
Avrupa’daki diger iilkelere altyap1 faaliyetlerini —6zellikle demiryolu- iyilestirmeyi
amaglayan caligmalara baslamistir. Bu altyap: faaliyetleri bir yandan Pire Limanini
lojistik bir merkez haline getirirken diger yandan da partnerler arasindaki

baglanabilirligi de arttirmaktadir.

4.1.2. Diger Altyapi Faaliyetleri

Cin’in dig politika stratejisinin deniz ayagini olusturan Yirmi Birinci Yiizyil
Deniz ipek Yolu politikasi, Ortadogu, Avrupa ve Kuzey Afrika bolgesi de dahil olmak
lizere Avrasya ve Akdeniz’deki deniz limanlar1 ve i¢ demiryolu aglar1 arasinda
baglant1 noktalar1 olusturmay1 hedeflemektedir. Diger bir deyisle bu Yeni Ipek Yolu
stratejisi, Cin’in devlet tesebbiisleri (SOE) ile biiyiik 6lgekli ulasim altyapisi ve insaat
projeleri gelistirmeyi ve olusturulan bu yeni ulagim rotalart ile de tirtinlerini diinyanin
pek cok farkli noktalarina ulastirmay1 amaglamaktadir. Dolayisiyla Cin’in, kiiresel
pazarlara erigim stratejisi giderek deniz ticaretine bagimli hale gelmektedir.

Cin’in COSCO vasitastyla Pire Limanina katilimi, Siiveys Kanali’nin var
olan stratejik 6nemini daha da arttirmistir. 2008’den beri Cin’in devlete ait biiyiik
sirketleri Misir’daki Siiveys Kanali ile ilgili liman operasyonu ve insaat faaliyetlerinde
yer almistir (Putten, 2016: 343). Bagka bir ifade ile COSCO’nun Pire Limanina
katilimmin Yunanistan ve Cin’in ortakligmma olan faydalarinin yani sira bolgesel
oneminin de alt1 yukarida ¢izilmistir. Pire Limaninin artan jeopolitik etkisi bununla
sinirlt degildir. Liman, Siiveys Kanalinin da stratejik girdilerinde yeni denklemler
olusturmaktadir.

Pire, Yirmi Birinci Yiizy1l Deniz Ipek Yolu’nun Bati ayagini; Shenzhen,
Hong Kong ve Sanghay limanlar1 da Dogu ayagini olusturmaktadir. Bu iki ug arasinda
yer alan Malacca Bogazi ve Siiveys Kanali 6nemli stratejik noktalar1 olusturmaktadir.
Malacca Bogazi’nin ana limanlarini olugturan Singapur ve Port Klang (Malezya) bu
stratejik noktalarin Kilit odaklarint olugturmaktadir (Meijnders ve Putten, 2015: 14).
Ozellikle Singapur limani, Giineydogu Asya’nin ana lojistik merkezi ve diinyanin

ikinci biiylik konteyner limani olmasi sebebiyle olduk¢a ehemmiyet tasimaktadir. Bu
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acidan Cinli sirketler bahsi gegcen noktalarda s6z sahibi olmaya ve iyilestirme
faaliyetlerinde bulunma arzusu tagimaktadirlar. Nitekim COSCO, Singapurlu bir
konteyner terminalinde kismen de olsa bir hisseye sahiptir fakat Singapur Limaninin
biiyiikk ¢ogunlugu devlet elinde bulunmakta ve siki1 bir sekilde kontrol edilmektedir
(Meijnders ve Putten, 2015: 14). Buna ek olarak Cin, Malezya’nin Kuantan limaninda
iyilestirme faaliyetleri i¢in yaklasik 2 milyar dolarlik bir biitge ayirmustir (The
Diplomat, 2014). Belirtilen perspektif dogrultusunda Pekin’in Avrupa ihracatina
yonelik Siiveys Kanalina atfettigi 6nem, kanala biiylik yatirnmlar yapmasina vesile
olmustur. 2008 yilinda Cin’in en biiyiik nakliye sirketi olan COSCO Pasifik, Kanal’in
kuzey ucundaki Bat1 Sina yarimadasinda bulunan Port Said Dogu Limanindaki Siiveys
Kanal Konteyner Terminalini (SCCT) isletmek igin 185,6 milyon dolar tutarinda bir
yatirnm gerceklestirmistir (The Jamestown, 2014). Bu limanin 2012 yilindan beri
faaliyet gosteren ikinci gelistirme agamast i¢in, devlete ait China Harbour Engineering
Company (CHEC), 1200 metrelik bir iskele insa etmek i¢in 219 milyon dolarlik bir
yatirim gergeklestirmistir. Sirket ayn1 zamanda Kanalin giiney girisindeki EI-Adabiya
limaninda rihtim ingaati i¢in de 1 milyar dolar degerinde bir s6zlesme imzalamistir
(Meijnder ve Putten, 2015: 14).

Dahas1 Cin Hiikiimeti, Kizildeniz’den Akdeniz’e giivenli bir ulagim rotasi
saglamak amaciyla ¢ift yonlii bir yaklasim benimsemistir. Oyle ki Siiveys Kanalmin
dahil oldugu limanlardaki cikarlarini genisletirken ayn1 zamanda Israil iizerinden
karasal altyap:1 faaliyetlerini de iyilestirmeye odaklanmistir. Uygulamaya konulan
denizcilik stratejisi icin Cin, Sliveys Kanalindan Misir’daki Port Said’e kadar olan
limanlara yatrim yapmistir (The Jamestown, 2014). Cin Ipek Yolu Kara
giizergdhlarinin alternatif rotasi i¢in de Kizildeniz ve Akdeniz’i birbirine baglayacak
olan Red-Med demiryolu projesini hayata gegirmektedir (Yeniacun, 2018: 4). Ayrica
Eyliil 2014°te Israil hiikiimeti ve CHEC arasinda, mevcut limanin yakininda insa
edilecek olan Ashdod’da yeni bir konteyner liman ingasi i¢in s6zlesme imzalanmistir
(Putten, 2016: 343). Cin, Israil’den sonra Dogu Akdeniz’de ikinci durak olarak Giiney
Kibris’1 gormektedir. Kibris; Rusya, Kuzey Afrika, Ortadogu ve Avrupa arasinda bir
koprii gorevi gérmesinden dolay1r Cin’in Kusak Yol girigimi i¢in olduk¢a dnem tegskil
etmektedir. Bu nedenle Cin, Kibris’ta telekomiinikasyon, enerji ve uydu haberlesme

alanlarinda biiyiik yatirimlar gergeklestirmektedir. Ozellikle Larnaka yat limanimin
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genisletilmesi ve yenilenmesi konusunda taraflar arasinda isbirligi faaliyetleri
yiritiilmektedir (Euronews, 2019). Belirtilen yatirim ve faaliyetler Cin i¢in oldukca
biiyiik bir éneme sahiptir ¢iinkii Kibris, Kusak Yol girisiminin Deniz Ipek Yolu
uzantisinin sag¢ ayaklarindan biridir.

Yunanistan, Misir, Kibris ve Israil, Deniz Ipek Yolu i¢in biiyiik 6nem tastyor
olsa da Tiirkiye’nin de bdlgesel potansiyeline ve karasal glizergadhin tamamlanmasi
siirecindeki etkisine de deginmek gerekecektir. Oyle ki 14-15 Mayis 2017 tarihlerinde
Cumbhurbagkani Erdogan, Cin-Tiirkiye zirvesine katilmis ve ikili arasinda, Modern
Ipek Yolu’nun temelleri atilmistir. Tiirkiye nin Kusak Yol girisimine katilmas1 ile Cin
ve Tirkiye arasindaki ticaret hacminde dnemli bir artig s6z konusu olmus ve transit
demiryolu tasimacilig1 i¢in altyapi faaliyetlerine baslanmustir (Ikiz, 2019: 1695). Diger
yandan Tirkiye nin jeostratejik konumu Cinli sirketler ig¢in olduk¢a Onem arz
etmektedir. Tiirkiye’nin Ortadogu, Asya ve Kuzey Afrika’ya olan baglantisi, Cinli
sirketleri altyap1 projeleri i¢in harekete gecirmistir. Tiirkiye, bu konumda Avrupa ve
Asya kitalarinin baglanmasinda kara kopriisii olarak gérev gérmektedir. Oyle ki Cin
hiikiimeti, Cin ve Ingiltere arasinda Kazakistan, Ozbekistan, Tiirkmenistan, Iran,
Tiirkiye, Bulgaristan, Romanya, Macaristan, Almanya, Fransa, Belcika ve Avusturya
tizerinden dogrudan yiiksek hizli bir demiryolu hatt1 planlamaktadir. Bu proje 2020-
2025 yillar arasinda bitirilecek, 150 milyar dolar tutarinda bir proje olacaktir (Putten,
2016: 344). Cin ve Avrupa arasinda biiyiikk olglide konvansiyonel bir demiryolu
giizergdh1 olusturulmak istenmektedir. Bununla birlikte 2016’da 2000 km
uzunlugundaki Edirne-Kars hizli tren hattinin faaliyetlerine baslanmistir. Bu proje,
Asya ile Avrupa’y1 birbirine baglarken, Tiirkiye’nin de gelisim faaliyetlerine katkida
bulunacaktir (Shang, 2017: 51). Tirkiye, Cinli sirketlerin liman gelistirme
faaliyetlerinde de ilgi odagi haline gelmistir.

Ayni sekilde Bat1 Asya ve Dogu Avrupa’nin kesisim noktasinda yer alan
Giircistan; Karadeniz, Rusya, Tiirkiye ve Ermenistan ile sinir komsudur. Bu sebeple
Cinli firmalar Giircistan ilizerinden yeni liman faaliyetlerine de dnem vermektedir.
Anaklia’da yeni bir liman projesi i¢in Cin ve Glrcistan liderleri arasindaki
miizakereler tamamlanarak, limanin ingaatina baslanmistir. Belirtilen liman insa
edildikten sonra, yaklagik bir ay siiren mevcut lojistik rotasina kiyasla, Cin {iriinlerinin

Avrupa’ya ulagsmasi yaklasik on yedi giin stirecektir (The Maritime Executive, 2015).
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4.1.3. Altyapinin Otesinde Cin Faaliyetleri

Diinyadaki yedi 6nemli ge¢idin (Tiirk Bogazlari, Siiveys Kanali, Cebelitarik,
Bab-iil Mendep, Hiirmiiz Bogazi, Malakka Bogazi ve Panama Kanali) dordiiniin
kesisim giizergadhinda Akdeniz bulunmakta ve bu dort kesisim noktasi da diinya
ticaretinin akig noktas1 olarak nitelendirilmektedir. Bu giizergahta sadece yiik gemileri
ile lojistik faaliyetleri yliriitilmemekte ayrica enerji transferi de gergeklesmektedir
(Kesgin, 2018: 170). Dolayisiyla bu bolgede ¢esitli sekillerde krizler ve korsancilik
faaliyetleri vuku bulmaktadir.

Diinyada petrol tankeri trafiginin en fazla yasandigi bolge olan Hiirmiiz
Bogazi'nda 1980-1988 yillar1 arasinda gerceklesen Iran-Irak savasinda, tankerlerin
saldirtya ugramasi neticesinde diinya petrol fiyatlarinda bir artis olmustur. Yine ayni
sekilde 2012 yil1 itibariyle, tiim deniz yoluyla iglem goéren petroliin yaklasik %7’si ve
diinya capmnda iglem goren sivilastirilmis dogalgazin (LNG) %]13°0 Siiveys
Kanali’ndan ge¢mektedir (The Maritime Executive, 2013). Arastirmacilara gére bu
oran her yi1l artis gostermekte ve Siiveys Kanali’ndaki ticaret trafigi her gegen giin daha
da 6nem kazanmaktadir. Bu 6nem, Siiveys Krizi ve Arap-israil Savasi’nda daha net
bir sekilde ortaya ¢ikmustir. Zira belirtilen donemlerde diinya ticaret trafigi kesintiye
ugrayarak, petrol fiyatlar1 6nemli dlgiide artis géstermistir.

Stiveys Kanali’nin devamai niteligini tasiyan Kizil Deniz’1, Hint Okyanusu’na
baglayan Bab-iil Mendep Bogazi’nda da yilda ortalama 33 bin gemi gecis yapmakta
ve diinya petrol ihracatinin %26’s1 yine bu bogazdan ge¢mektedir (Kesgin, 2018: 171).
Dolayisiyla bu bogazda meydana gelecek herhangi bir huzursuzluk ya da korsancilik
faaliyeti diinya ticaretini ve petrol fiyatlarini1 6nemli 6lgiide etkileyecektir.

Nitekim deniz ticaretinin diinya c¢apinda maddi degerinin ve Oneminin
artmasina paralel olarak deniz haydutlugu ve korsancilik faaliyetleri ortaya ¢ikmustir.
Devletler sadece diger devletlere karsi degil, denizlerde ticareti engelleyen ve
kendilerini zarara ugratan deniz haydutluguna ve korsanciligina kars1 da bireysel ve
orgiitsel olarak kuvvet kullaniminda bulunmuslardir. Ozellikle 2008 yilindan itibaren
deniz haydutlugu ile miicadele catis1 altinda pek ¢ok iilke 6nlem almaya baslamistir.
Bu miicadelenin odagini ise Dogu Akdeniz, Kizildeniz, Hint Okyanusu ve Basra

Korfezi olusturmaktadir.

99



Belirtilen arka plana kars1 Dogu Akdeniz’de varligini hissettiren Cin, sadece
altyapi faaliyetleri ile ilgilenmemektedir. Nitekim Cin, 2008 yilinda Aden Koérfezi’nde
deniz haydutluguna kars1 donanma unsurlariyla uluslararas1 giiglere katilarak, 10 bin
civarindaki personelini de bu ortak faaliyetler i¢in tahsis etmistir (Kesgin, 2018: 331).
Siiveys’in giineydogusundaki iki savas gemisi ve bir askeri tedarik gemisinden olusan
Cin Donanmasi, Aden Korfezindeki varligini siirekli bir bigimde siirdiirmektedir.
Aden Korfezi’ndeki Cin korsanlik miicadele misyonu (PLAN ya da PLA) Ocak 2009
tarihinde faaliyete gecerek, Cin’in deniz ¢ikarlarini kendi bolgesinin diginda korumak
adina bir bakis agis1 sunmaktadir. PLA’nin buradaki dncelikli gorevi korsan tehdidini
engellemektir (Kamerling, Susanne ve Putten, 2011: 120). Diger yandan Cin’in PLA
Deniz Kuvvetleri’nin korsanlik karsiti gorevi, farkli bir giic kullanma yetenegine
sahiptir. Oyle ki BM Giivenlik Konseyi tarafindan zorunlu kilmmasina ragmen, PLA
Deniz Kuvvetleri operasyonu BM barisi koruma misyonunun bir pargast degil,
dogrudan Cin hiikiimeti tarafindan baglatilmistir. Ayrica operasyon, savas gemilerinin
yani sira 6zel kuvvetlerin kullanimini da igermektedir. Belirtildigi gibi bu gemiler,
korsan saldirilar1 tehdidiyle karsi karsiya olan Cin ve diger ticari gemiler i¢in giivenli
gecisi saglamakla gorevlidir. Bu giivenlik alanimi saglamak i¢in Cin, Aden
Korfezi’ndeki ticari giizergdh boyunca bulunan limanlardan yararlanmaktadir. Bu
noktada COSCO, Cin Donanmast’na ticari limanlarda lojistik destek saglayan ana
ortaktir (Putten, 2016: 344). Ayrica korsanlikla miicadele misyonunu hayata gegiren
Cin Donanmasi gemileri, Misir, Israil, Yunanistan, italya, Ukrayna, Bulgaristan ve
Romanya dahil olmak iizere Akdeniz ve Karadeniz boyunca bulunan limanlara
cagrilarda bulunarak, isbirligi ¢atis1 altinda bulusmaya davet etmistir.

Diger yandan 2014’iin baslarinda, Cin giidiimlii flize firkateyn Yancheng,
Rus Savas gemisi ile birlikte, BM Giivenlik Konseyi Karar1 2118’e¢ gore Suriye
topraklarindan kimyasal silah tagiyan Danimarka ve Norvec¢ gemilerine eslik etmistir
(The Diplomat, 2014). Dort geminin tamami, goreve baslamadan Once Suriye
disindaki uluslararas1 sularda yenilenmis ve Cin ve Rusya'nin Avrupa kuvvetleri
komutasi altinda degil, koordineli bir sekilde ¢alistig1 bildirilmistir.

Cin’in 6nemli bir silah ihracatgisi olarak iistlendigi rol de giderek bolgede
hissedilmeye baslamistir. Cin, 2007- 2012 yillar1 arasinda Ingiltere’yi yerinden ederek

diinyanin besinci biiyiik silah tedarik¢isi konumuna gelmistir. Dahasi Cin’in
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geleneksel silah ihracati, 2008’den 2012°ye kadar olan siirede %162 oraninda artig
gostermistir (Reuters, 2013). Askeri harcamalardaki yillik artiglar Cin’in askeri
birikimini hizlandirirken, savunma sanayisinin performansi ve askeri donanimlarin
kalitesi de artmistir. Bunun yani sira 2013 yilinda Tiirk hiikiimeti, {ilkenin ilk uzun
menzilli hava ve fiize karsit1 savunma sistemini Cinli bir sirket olan China Precision
Machinery Import and Export Corp’tan (CPMIEC) almak istedigi yoniinde
aciklamalarda bulunmustur (Reuters, 2013). Bu durum, Tirkiye’nin NATO {iyesi
olmasi ve filize kabiliyetinin NATO fiize savunma sistemine entegre sekilde olmasi
nedeniyle dikkat ¢ekici bir konu olarak nitelendirilmistir. Dahasi Putten, Tiirkiye ve
Cin arasindaki isbirliginin ABD’nin Asya ve Akdeniz’deki gilivenlik c¢ikarlarini
etkileyebilecek potansiyelde oldugunu ifade etmektedir (Putten, 2016: 345). Fakat
hem teknik hem de siyasi nedenlerden dolay1 Tiirkiye, 2014 yilinda Cin ile
gerceklestirilen miizakerelerin - basarisiz  oldugunu ve alman kararlardan
uzaklasilabilecegini bildirmistir.

Son olarak, Cinli sirketlerin Dogu Akdeniz’deki faaliyetlerini siirekli olarak
geniglettigi belirtilmistir. Cin’in 6nemli bankalari, insaat, demiryolu, nakliye, liman
operasyonu, enerji ve savunma sanayi sirketleri gibi, devlete ait sirketleri
Akdeniz’deki faaliyet zincirini siirekli olarak arttirmaktadir. Ornegin Cin, Portekiz ve
Italya'nmin elektrik sebekelerine énemli yatirimlar yaptiktan sonra, ayni yatirimlari
Yunanistan’da da gerceklestirmistir. Ayrica Cin Ulusal Ag¢ik Deniz Petrol Sirketi
(CNOOC) Kibris’in miinhasir ekonomik bolgesindeki Afrodit gaz alanina yatirim
yapmaktadir (Cyprus-mail, 2014). Dolayisiyla bu durum, Cin’e enerji konusunda

avantaj saglamakta ve bolgesel aktorlerin de konumlandirilmasini degistirmektedir.

Sonug olarak, Tek Yol Tek Kusak kavrami, Cin’in bir dizi ticari ve ekonomik
faaliyet zincirinden olusan “Yeni Ipek Yolu” girisimini ifade etmektedir. Projenin
amac1 Asya, Avrupa, Afrika ve daha pek ¢ok bolgenin entegrasyonunu saglamaktir.
Fakat Kusak Yol projesi diinyanin pek ¢ok yerini kapsasa da bilinen o ki, baz1 bolgeler
projenin ana ilgi odagmi olusturmaktadir. Ozellikle Avrupa, Ortadogu ve bunlarin
kesisiminde yer alan Akdeniz iilkeleri ile saglanacak olan entegrasyon, Kusak Yol
projesi icin biiyiik énem tasimaktadir. Oyle ki Avrupa ile kurulacak olan ortaklik,

projenin tim diinyaya yayilmasina ve kiiresel konumlanmalarda onemli o&lgilide
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degisikliklere yol agacaktir. Yine Ortadogu ve Akdeniz iilkeleri ile kurulacak olan
ortaklik c¢ercevesi de stratejik bir derinlik tagimaktadir. Ciinkii enerji ve ulagim
glizergahlarinin kesisim noktasinda Ortadogu ve Akdeniz Havzasi bulunmaktadir.
Bagka bir ifade ile Avrupa, Akdeniz ve Ortadogu, projenin hem kara hem de deniz
rotalarmin kesisimin noktasinda yer almaktadir. Bu acidan biitiinlesmis ve kalkinmis
bir Avrasya’nin kiiresel denklemlerdeki konumlanmasi diinyanin geri kalan

bolgeleriyle entegrasyonuna baglidir.

Bu baglamda Cin’in 6zel ilgi odaginda bulunan Akdeniz Havzasindaki
kalkinma hedefleri ve kiiresel vizyonunu aciklamak i¢in, Ortadogu ve Avrupa iilkeleri
ile olan ortakliklarma kisaca deginmek gerekecektir. Ilk olarak Cin’in pek cok
Ortadogu iilkesinde bir faaliyet zinciri olusturdugu bilinmektedir. Oyle ki China
Harbour Engineering Sirketi, 2009 yilinda kapasitesini ve derinligini arttiran bir
anlagma sonrasinda, Liibnan’daki Trablus Limanint modernize etmek i¢in ¢alismalar
siirdiirmiistiir. Bunun yani sira bolgesel bir gii¢ olan Israil ve Cin isbirligi de dikkat
¢ekmektedir. China Harbour Pan Akdeniz Miihendislik Sirketi’nin (PMEX) Ashdod’ta
yeni bir liman inga etme siireci hizla gelisim gdstermektedir. Ayni sekilde Sanghay
Uluslararasi1 Liman Grubu (SIPG) Hayfa Iliman isletmeciligini tistlenmistir
(Tzogopoulos, 2018: 2). Yine Cinli bir sirketin Kizildeniz’i Akdeniz’e baglayan “Red-
Med” demiryolunu insa etmesi i¢in ¢alismalar gergeklestirilmektedir (Roel, 2018: 3).
Ayrica Cezayir, Kibris, Liibnan ve Fas gibi tilkeler de Cin’in Kusak Yol projesi igin
onem teskil etmektedir. Bu baglamda Haziran 2017°de Kibris’ta 650 milyon dolarlik
bir kumarhane tesisinin insasi i¢in anlagsmaya varilmistir. Ayni sekilde Misir’da da
Cin, Siiveys Kanali Ekonomik Bolgesi projesi igin en biiyiik yatirimer haline gelmistir
(Roel, 2018: 3). Kisacas1 2012-2017 yillar1 arasinda Cin, Ortadogu tilkelerine %1.700
oraninda bir artigla, 700 milyar dolar yatirnm gerceklestirmistir. Bu fonlar biiyiik
Olclide enerji, ulasim, savunma ve sanayi alanlarinda harcanmistir. Cin’in Misir,
Yunanistan ve Urdiin’e yapmis oldugu enerji yatirimlar1 2005’ten baslayarak 20
milyar dolara ulasirken; Misir, Israil ve Yunanistan’a saglanan ulagim yatirimlari da

12 milyar dolar1 agsmistir.

Cin’in Akdeniz’e yonelik mevcut yaklagiminda ayrica Tiirkiye’nin de yeri

biiyiik 6nem tasimaktadir. Oyle ki Tiirkiye, Kusak Yol projesinin “Orta Koridoru”
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olarak nitelendirilmektedir. 2016 yilinda Cin ve Tiirkiye arasinda uyumlastirma
politikalar1 kapsaminda bir mutabakat zapti imzalanmistir. Ote yandan yine 2016
yilinda Pekin Forumu esnasinda Cumhurbaskan1 Erdogan, Antik Ipek Yolu’nun
canlandirilmas: siirecine vermis oldugu destegin altim ¢izerek Bakii-Tiflis-Kars
demiryolu projesinin hayata gegcirilmesinin dnemine vurgu yapmistir. Diger yandan
Cin, bankacilik ve telekomiinikasyon faaliyetleri i¢in de Tiirkiye’ye 642 milyon dolar
yatirim gerceklestirmistir (Tzogopoulos, 2018: 2). Tiirkiye ve Ortadogu tilkelerinin
Kusak Yol projesinin entegrasyon siireci i¢in olan ehemmiyetinin alt1 ¢izildikten sonra
stiphesiz ki Avrupa ile olan isbirligine de deginmek gerekecektir. Ciinkii Avrupa,
Kusak Yol girisiminin kiiresel diizene entegre edilmesi siirecinin ve Dogu-Bati
ortakliginin bel kemigini olusturmaktadir. Avrupa ile kurulan ortaklik ¢ergevesi ayni
zamanda Cin’in Akdeniz’deki ¢ikar mekanizmalar ile de Ortlismektedir. Baska bir
ifade ile Avrupa ortakligi, Kusak Yol projesini diinyanin biiylik bir kismi ile
entegresini saglarken; Cin’in denizasir ¢ikarlari (6zellikle enerji) ig¢in de giivenli bir

rota saglayacaktir.

Bahsi gegen bu ortaklik catist pek ¢ok fiziksel altyapi faaliyetlerini ve
yatirimlari biinyesinde barindirmaktadir. Ornegin, Yunanistan’da COSCO’nun Pire
Liman isletmeciligini satin almasi, bolgeyi bir Akdeniz aktarma merkezine
dontistiirmektedir. Ciinkii limanin, gelecekte Yunanistan’i, Macaristan ve Balkanlar
tizerinden baglayan yiiksek hizli tren hattinin kalkis noktasi olarak islev gérme
potansiyeli bulunmaktadir. Ayni sekilde COSCO, Akdeniz’in en biiylik so§utma tesisi
olan Genua yakinlarindaki Italyan Vado limanindan %40 hisse satin almis ve Cin
lletisim Ingaatlar Grubu (CCCG) Venedik kiyilarida biiyiik konteyner gemilerini
kontrol edecek bir yanasma korfezi tasarlamak i¢in sézlesme imzalamistir (Roel, 2018:
3). Ayn1 sekilde Fransa ile Cin arasinda da bir ortaklik forumu kurulmasina yonelik
calismalar siirdiiriilmektedir. Diger yandan Cin- Fransiz konsorsiyumu Ingiltere’deki
Hinkley Point niikleer santralinin kurulmasi yoniindeki ¢caligmalara baslamistir. Yine,
COSCO Shipping, Ispanya’daki limanlarda da faaliyet gdstermekte ve Noatum

limanin %51 hissesini satin almak i¢in anlagmaya varmistir.

Belirtilen bu arka plan dogrultusunda; Kusak Yol girisimi sadece Avrasya

kitasinin bir ticaret rotasi degil, ayn1 zamanda Avrupa ve Asya uygarliklarinin
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karsilikli  sosyal ve ekonomik baglarin1 giliglendiren bir koprii gorevi de
tistlenmektedir. Bu baglamda girisim, hem Avrupa hem de Cin i¢in énemli firsatlar
sunmaktadir. Karayolu ve deniz koridorlari, Orta Avrupa’yt Dogu Afrika’ya
baglamakta, Pasifik ve Hint Okyanuslarini da Akdeniz ile baglanabilir hale
getirmektedir. Bu acidan girisim, Dogu-Bati arasinda ticari bir kdprii gorevi gorerek,
kiiresellesmeyi de derinlestirmektedir. Bagka bir ifade ile girisim, glinlimiiz jeostrateji
agirhginin ABD ekseninden Avrasya kitasina kaydirilmasi yoniinde bir katalizor
gorevi listlenmektedir. Tam da bu noktada Avrupa’nin Cin ile beraber yeni altyap1 ve

ticaret faaliyetlerine katiliminin 6neminin alt1 ¢izilmektedir.

Dolayistyla Cin-AB isbirligi her iki taraf agisindan da biiyiik firsatlara
gebedir. Oyle ki bu isbirligi ¢ergevesi, bolgesel biitiinlesme ve kapsayici biiyiimeye
ulasacak bicimde, liciincii-taraf piyasalarinin ortak kalkinmasini da igerisine katarak
uluslararas: iliskileri etkilemektedir. Oyle ki degisim gdsteren bu jeostratejik
konumlanmalar, belirgin olarak Akdeniz bolgesinde kendini gostermektedir. Baska bir
deyisle Cin’in Avrupa, Ortadogu ve bunlarin kesisiminde yer alan Akdeniz’deki siyasi
ve ekonomik ¢ikarlar1 ile dogrudan iliskilidir. Bagka bir deyisle Cin’in ekonomik bir
aktor olarak yiikselisi, kiiresel oyun kurucularin konumlanmalarinda degisikliklere yol
acmaktadir. Bunun en belirgin kanit1 da kiiresel aktorlerin Akdeniz’deki konum ve
cikarlarindaki degisimlerde gozlenmektedir. Cin’in, Avrupa ve Ortadogu
tilkelerindeki altyap1 ve lojistik alanindaki biiyiik c¢apli ¢alismalari, kiiresel oyun
kurucularin, bir kesisim noktasi olan Dogu Akdeniz’deki konumlanmasini dogrudan

etkilemektedir.
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SONUC

Kusak Yol projesi, giizergahlar iizerinde yer alan partner devletlerle gii¢li
dostluk ve ortaklik catisi insa etmeyi hedeflemektedir. Kurulan bu isbirligi catisi,
Cin’in kalkinmasi ve Cin Riiyas: hedefi ile partner devletler arasinda kurulan siki
baglarin olugsmasina yonelik bir ¢abay1 ifade etmektedir. Dolayisiyla proje, sadece
glizergahta yer alan iilkelerin Cin’in kalkinma siirecine fayda saglamakla kalmayacak
ayn1 zamanda kendi i¢lerinde de 6nemli bir refah ve kalkinma siireci inga edecektir.

Cin’in yeni ve en dnemli dis politika stratejisi olarak nitelendirilen Kusak Yol
projesi, tilkenin her agidan disa yonelme stratejisi olmasi yaninda, Cin’in kapasite
fazlalig1 ve enerji sorununu da ¢oziime ulagtirmaktadir. Dahasi, uluslararasi iliskiler
acisindan 6nemli bir oyun kurucu statiisii elde eden Cin, kiiresellesme siirecine de
onemli katkilar saglamaktadir. Diger bir ifade ile proje, kapsayicilik ve farkl
uygarliklarin ortak cat1 altinda bir araya getirilmesi sonucunda kiiresellesmis diinyaya
yeni bir boyut kazandirmaktadir. Oyle ki Kusak Yol projesi, sadece Avrasya kitasinin
genigletilmis ticaret rotasi degil ayn1 zamanda Avrupa, Asya ve diger uygarliklarin da
karsilikli aligveriglerine katki saglamaktadir.

Belirtilen arka plan dogrultusunda, Cin’in bir ekonomik aktor olarak
yiikselisi, kiiresel oyun kurucularin konumlanmalarinda degisiklikler meydana
getirmektedir. Bunun en belirgin kaniti, kiiresel aktorlerin Akdeniz Havzasindaki
konum ve ¢ikar mekanizmalarindaki degisimlerde gézlemlenmektedir. Cin’in Dogu
Akdeniz’deki altyapr ve lojistik konusundaki biiyiik ¢apli c¢alismalari, oyun
kurucularm rekabetini de arttirmaktadir. Dolayisiyla bu rekabet ABD, Israil, Misir,
Yunanistan ve Tirkiye gibi bolgedeki onemli aktorlerin konumlanmalarinda ve
isbirligi mekanizmalarinda farkliliklara sebebiyet vermektedir. Baska bir deyisle bahsi
gecen aktorlerin Cin ile yakin iliskiler igerisinde bulunmasi 6zellikle ABD’nin
stratejik hamlelerini kisitlamakta ve uluslararasi iliskilerdeki Bati etkisini de
sinirlandirmaktadir. Bunun yani sira Cin ve AB ortakligi her gecen giin daha da
giiclenmekte ve belirtilen bu kiiresel ¢ekismeyi daha da yukartya tirmandirtmaktadir.
Diger yandan Cin’in, Akdeniz havzasindaki hizli yiikselisi, AB’nin bolgedeki ve

cevresindeki konumlanmasi agisindan 6nemli sonuglar meydana getirmektedir.
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Bahsi gegen Cin-AB ortakliginin Akdeniz bolgesine ve kiiresel sisteme olan
olasi etkilerinin incelendigi bu ¢alismada Kusak Yol projesi merkezi bir konumda ele
alinmustir.

Bu baglamda ¢alismanin ilk boliimiinde c¢alismanin teorik c¢ergevesini
olusturan kiiresellesme, gerek Kusak Yol projesinin agiklanmas: siirecinde gerekse de
projenin partner {iilkeler tizerindeki etkilerinin anlasilmasi hususunda 6nemli bir
¢erceve olusturmustur. Bu agidan dncelikle kiiresellesmenin temel savlari agiklanarak,
gliniimiiz uluslararasi iligkilerinin ana g¢ergevesi ¢izilmistir. Konuya iligkin cesitli
aragtirmacilarin diislincelerine yer verilerek, giiniimiiz diinyasindaki yansimasi giin
yliziine ¢ikarilmigtir.

Calismanin ikinci boliimiinde ise kiiresellesmenin etkisi ile uluslararasi
iligkilerde bir oyun kurucu haline gelen Cin’in tarihsel siirecteki gelisim ve
degisimlerine paralel olarak “Cin Riiyasi” izah edilmeye calisilmistir. Cin’in
hanedanlik donemlerinden gilintimiize kadar siiregelen iilke i¢indeki yiikselis, coklis ve
disa acilma (reformasyon) siiregleri agiklandiktan sonra Kusak Yol projesini ortaya
cikaran sebepler ve diirtiiler irdelenmistir. Bagka bir ifade ile Kusak Yol projesinin
arka planmi ve itici giiciinii olusturan, Cin’in tarihsel siirecleri tiim yonleri ile
incelenmistir.

Kusak Yol projesinin altyapi, ulagim, lojistik ve enerji alanlarindaki faaliyet
zincirlerinin izah edildigi li¢iincii boliimde ise proje tiim yonleriyle ele alinmistir. Proje
kapsaminda yer alan alt1 ekonomik koridor ve Deniz Ipek Yolu’na dahil edilen rotalar
bu béliimde aciklanmis ve giizergahlar iizerindeki altyapi calismalarina yer verilmistir.

Belirtilen verilerin 1s18inda c¢alismanin bulgularinin agiklandigi dérdiincii
bolimde ise Akdeniz havzasinda meydana gelen politik ve stratejik arka plan
olusturularak Dogu Akdeniz’in kiiresel 6l¢cekteki 6nemine atifta bulunulmustur. Dogu
Akdeniz’de meydana gelen ¢ikar rekabetlerinin alt1 ¢izilerek, Cin’in bu ¢ikar yarisinda
hangi konumda yer aldigi ve bdlgenin Cin i¢in olan 6nemi irdelenmistir. Ayni
zamanda Cin’in bolge iilkeleri ve AB ile olusturdugu kazan-kazan cgergevesi
baglaminda kiiresel siyasetteki degisimler ve partner devletlerin saglayacag faydalar

ortaya c¢ikarilmistir.
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