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OZET
Yiiksek Lisans Tezi

BURSA VE KOCAELI iLLERi KIYI BALIKCILIGININ
KARSILASTIRMALI SOSYO-EKONOMIK ANALIZI

Gazi DUZ
Namik Kemal Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Tarim Ekonomisi Anabilim Dal
Tez Damismani: Prof. Dr. Hasan GUNGOR

Bu arastirma Bursa ve Kocaeli illeri Marmara Denizi sahil seridi Limalarina kayitl
balik¢1 teknesi sahiplerinin avcilik, sosyal ve ekonomik yapilarini ortaya koyarak,
birbirleriyle karsilastirmak suretiyle iki ilin balik¢iligimin sosyo-ekonomik durumunun
belirlenmesi amaciyla yapilmistir.

Kocaeli ve Bursa Ili’ndeki balik¢i tekneleri boylarma gore gruplandirilmistir. Gruplar,
<8,99m (l.grup), 9-15,99m (ll.grup), 16-25,99m (Ill.grup) ve >26m (IV.grup) seklinde
yapilmistir.  Ornek sayilar1 “Tabakali Tesadiifi Ornekleme Y&ntemi'ne” gére %95 giiven
araligma gore hesaplanmistir. Anket yapilan tekne sahibi balik¢1 sayilar1 Bursa ili’nde 35,
Kocaeli ili’nde 30 kisidir. Karsilastirmali olarak balik¢1 teknelerinin teknik &zellikleri, ag
donanimlari, avcilik geregleri incelenmistir. Gayri Safi Uretim Degeri, degisken ve sabit
masraflar, briit kar ve net kar hesaplanmistir. Tekne sahiplerinin sosyo-ekonomik 6zellikleri,
mevcut sorunlart ve ¢éziim onerileri ortaya konulmustur.

Teknelerin ortalama boylar1 Kocaeli [li'nde 8,44m, Bursa {li’nde 10,32m’dir.
Ortalama motor giicii Kocaeli 1li'nde86,37 BG, Bursa ili’nde ise 139,61BG’dir. Kocaeli
[li’ndeki teknelerin %10,00 sac, %86,67’si ahsap ve %3,33’ii fiberglastan yapilmistir. Bursa
indeki teknelerin ise %17,27’si sac, %79,31 ahsap, %3,45’ise fiberglas malzemeden
yapilmistir. Teknesi sadece kendisine ait olanlarin oran1 Kocaeli ili’'nde %90 Bursa Ili’nde ise
%380’dir. Kocaeli balik¢ilarinca 16 tiir su tirlinii avlanirken, Bursa balik¢ilari tarafindan 18 tiir
su {iriinii avlanmaktadir. Gruplara gére ortalama avcilik miktar1 Kocaeli ili'nde 12.647 kg ile
93.100 kg arasinda degismektedir. Bursa Ili’nde ise 2.960 kg ile 68.350 kg arasinda
degismektedir.

Hane halki sayis1 Kocaeli Ili’nde 1 ila 5 kisi, Bursa Ili’nde ise 2 ila 7 kisi arasinda
degismektedir. Her iki ilde de okuma yazmasi olmayan balik¢1 bulunmamaktadir. Kocaeli
[li'ndeki balikgilarin %83,33°ii ilce merkezinde yasarken, Bursa ili’ndeki balikg¢ilarm
%91,43’i ilge merkezinde yasamaktadir. Kocaeli Ili’ndeki tekne sahiplerinin %83,33
kendilerini balikg1 olarak nitelendirirken, Bursa Ili'ndeki tekne sahiplerini %71,42’si
kendilerini balik¢1 olarak nitelendirmektedirler.

Kocaeli Ilinin ortalama GSUD 23.954,30 TL ile 238.800,00 TL arasinda degistigi,
Bursa ilinin ise 13.092,58 TL ile 235.945,00 TL arasinda degistigi hesaplanmstir. Her iki ilin
IV. Grubunda yer alan tekneler zarar etmis durumdadirlar. Kocaeli ilinin IV. Grubunda,
Bursa inin Il. Grubunda yer alan balik¢ilar hari¢ her ikilin balik¢ilar1 agir bir borg yiikiiniin
altindadirlar. Balik¢ilarin giderleri igerisinde en biiylik payr akaryakit, ag bakim ve satin
alma, tekene bakimi, kumanya ve tayfa gideri olarak on plana ¢iktig1 goriilmektedir.

Denetimlerin yetersiz ve etkisiz olmasi, kacak avciligin yapiyor olmasi, calisan
tayfalarin sigortasiz caligtirilmasi, balikgilara yonelik egitimlerin ve bilgilendirmenin
yetersizligi, pazarlama sisteminin gelismemis olmasi gibi sorunlar tespit edilmis ve ¢oziim
Onerileri sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Kocaeli, Bursa, Balik¢ilik, Sosyo-Ekonomi, Aveilik
2011, 87 Sayfa



ABSTRACT
Master's Thesis
FISHING IN BURSA AND KOCAELI Kocaeli COASTAL PROVINCES OF SOCIO-
ECONOMIC ANALYSIS

Gazi DUZ
Namik Kemal University, Faculty of Science and Technology Institute, Department of
Agricultural Economics
Thesis Advisor: Professor. Dr. Hasan Giingor

This research Bursa and Kocaeli provinces of the Marmara Sea coast ports of ship owners of
registered fishing boat, hunting, by revealing the social and economic structures, by comparing the
two fisheries in the province was carried out to determine the socio-economic status.

Province of Kocaeli and Bursa, fishing boats are grouped according to their size. Groups,
<8.99 m (group 1.), from 9 to 15.99 m (ll.grup), 16 to 25.99 m (lll.grup) and> 26m (IVV.grup) made in
the form. Sample numbers "stratified random sampling Method," according to the 95% confidence
interval was calculated. The number of fishing boat owners surveyed in Bursa province, 35, Kocaeli
province is 30. Comparative technical specifications of the fishing vessels, network equipment,
hunting equipment were investigated. Gross Production Value, variable and fixed costs, gross profit
and net profit is calculated. Boat owners socio-economic characteristics, existing problems and
proposed solutions have been determined.

Kocaeli province, the average length of the boats are 8.44 m, 10.32 m in Bursa province.
Average engine power of 86.37 hp Kocaeli, Bursa of the 139.61 hp. 10.00% sheet metal boats Kocaeli
province, 86.67% percent wood, and 3.33%-third is made of fiberglass. 17.27% for the index to Bursa
boats 'have sheet metal, wood 79.31%, 3.45%' is made of fiberglass. It has its own rate of those with
boat Bursa province of Kocaeli province, while 90% is 80%. Kocaeli fishermen hunt 16 species of
water product, Bursa fishermen are being hunted by the product of 18 species of water. Than in the
Kocaeli province, the average amount of 12,647 kg and 93,100 kg of hunting ranges. Varies between
2,960 kg and 68,350 kg in the province of Bursa. Than in the Kocaeli province, the average amount of
12,647 kg and 93,100 kg of hunting ranges. Varies between 2,960 kg and 68,350 kg in the province of
Bursa.

The number of households in Kocaeli province, from 1 to 5 people, it varies between 2 to 7 in
the province of Bursa. Both provinces have also illiterate fishermen. 83.33% of the fishermen of
Kocaeli-third lived in the town center, California fishermen, 91.43%-third live in the center of town.
83.33% of the fishing boat owners themselves referred to it as Kocaeli, Bursa boat owners of 71.42%
percent classify themselves as fishermen.

23,954.30 TL to 238,800.00 TL per province of Kocaeli GSUD changed, in Bursa province
was calculated to be between 235,945.00 TL and 13,092.58 TL. IV, each of two provinces. The group
took a loss, are at the boats. Kocaeli Province 1V. Group, Bursa Scroll 1. Group, except for the
fishermen, the fishermen of each binary are under a heavy debt burden. The largest share of the
fishermen in fuel costs, network maintenance and purchasing, goat care, food and crew were in the
forefront as an expense.

The controls are inadequate and ineffective, to be doing illegal fishing, operation of uninsured
working crew, training of fishermen and the lack of disclosure, the marketing system to be developed,
such as the problems were identified and solutions are presented.
Keywords: Kocaeli, Bursa, Fisheries, Socio-Economics, Hunting

2011, 87 Page



SIMGELER VE KISALTMALAR DiZiNi

Simgeler Agiklama Simgeler Aciklama
BG Beygir Giicii Km?® Kilometrekiip
GTN Gross Ton Kw Kilowatt
H.S Hidrojen Siilfiir m Metre

Kg Kilogram m3 Metrekiip
Km Kilometre ' Dakika
Km? Kilometre Kare TLTiirk Liras: t Ton

°C Santigrat Derece  ~ Yaklasik
Kisaltmalar Aciklama

T.C. TURKIYE CUMHURIYETI]

TMMOB Tiirkiye Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi
BTSO Bursa Ticaret ve Sanayi Odas1

DPT Devlet Planlama Teskilati

TUIK Tiirkiye Istatistik Kurumu

FAO Food and Agriculture Organization

TKB Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanlig

KKGM Koruma ve Kontrol Genel Mudiirligii

TAGEM Tarimsal Arastirmalar Genel Miidiirligi

AB Avrupa Birligi

IKV Iktisadi Kalkinma Vakfi

VMS Vessel Monitoring System/Gemi Izleme Sistemi
FIFG Financial Instrument For Fisheries Guidance

D Trol ve Girgir Disindaki Tekne Tipi Ruhsat1

G Girgir Tekne Ruhsati

TG Trol-Girgir Tekne Ruhsati

T Trol Tekne Ruhsati

KDV Katma Deger Vergisi

G.S.U.D. Gayri Safi Uretim Degeri

D.M. Degisken Masraflar

S.M. Sabit Masraflar

SSK Sosyal Sigortalar Kurumu

oTVv Ozel Tiiketim Vergisi

BSTO Bursa Sanayi ve Ticaret ve Sanayi Odas1

KTO Kocaeli Ticaret Odast
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1. GIRIS

Tirkiye kiyilar1 adalar disinda 8.333 km uzunluguna sahiptir. Bu kiyilarin bulundugu
denizlerimiz her biri farkli ekolojik 6zelliklere sahip Karadeniz, Akdeniz, Marmara ve Ege
denizleridir.

Marmara Denizi 11.500 km?'lik alan ve 3378 km® hacme sahip olup, kiy1 seridinin
uzunlugu ise 927 km’dir. Kuzeyde 31 km uzunlugunda, 1.6 km eninde ve ortalama 35 m
derinligindeki Istanbul Bogazi araciligiyla Karadeniz baglantili, giineyde ise 62 km
uzunlugunda 4 km eninde ve ortalama 55 m derinligindeki Canakkale Bogazi aracilifiyla da
Ege Denizi ile baglantilidir (Cevre Bakanligi, 2001).

Istanbul ve Canakkale bogazlar1 ile Marmara Denizi; biyolojik, cografi, meteorolojik
ve hidrolojik 6zellikleriyle, Akdeniz ile Karadeniz arasinda 6zel bir ekosistem olusturur. Bu
ekosistemin korunmasi, Akdeniz ve Karadeniz’in korunmasi i¢in yasamsal dneme sahiptir.
Deniz tasimacilig1 kazalari, kirlilik ve yabanci tiirler bu 6nemli deniz ekosistemine yonelik en
biiyiik tehditlerdir (Oztiirk ve Oztiirk, 1996). Marmara Denizinin uydu gériiniimii Sekil 1.1°de

verilmigtir.

B L.noglc

Sekil 1.1. Marmara Denizi'nin uydu gériinimii (Anonim 2010)



Marmara balik¢iligint diger bolge denizlerindeki balikgiliktan ayiran bir takim
ozellikler mevcuttur. Marmara Denizi'nde trol balik¢ilig1; 1380 Sayili Su Uriinleri Kanunu ve
bu kanuna istinaden ¢ikarilan su iirlinleri tebliglerinde yasaklanmis durumda olup
sirdurilebilir balik¢ilik hedefi Marmara Denizi ile baslamis olmaktadir. Marmara Denizi
ozellikle pelajik baliklarin yumurtlama ve beslenme alani olarak bilinmektedir. Bunda
bogazlar yoluyla giren tuzlulugu diisiik yiizey sularinin ve bunlarin tasidiklari besin
maddelerinin 6nemi biiyiiktiir (Kocatas ve ark. 1990, Besiktepe ve ark. 1994, Polat 1995,
Polat ve Tugrul 1995, Yiiksek ve ark. 2000).

Marmara Denizinde avciligi yapilan su iiriinlerinden hamsi, istavrit, palamut, sardalya,
lifer, karides, tekir, barbunya, kalkan, dil, berlam, izmarit, tirsi, karagoz, kefal ve derin su
pembe karidesi ekonomik acidan ileri gelen avcilik iriinleridir. Bunlarin disinda aveilik
getirisi gittikce azalan kirlangic, zargana, levrek, mezgit avlanmaktadir. Ayrica son zamanlarda
ekonomik énem kazanmaya baslayan vatoz ve kopek bahig tiirleri ile ahtapot, salyangoz ve akivades
gibi su triinleri ise ekonomik 6nem kazanmaya baslamislardir.

Marmara Denizine kiyis1 olan illerimiz; Istanbul, Tekirdag, Canakkale, Bursa,

Balikesir, Kocaeli ve Yalova'dir. Bu illerimizde balik¢ilik yogun olarak yapilmaktadir.



2. KAYNAK OZETLERI

Celikkale ve ark. (1999) tarafindan hazirlanarak ITO tarafindan yayinlanan "Tiirkiye
Su Uriinleri Sektorii ve Avrupa Birligi Ile Entegrasyonu" adli eserde Tiirkiye ve Avrupa
Birliginde Su Uriinleri Sektorii avcilik, yetistiricilik, av giicii, tiiketim, ithalat ve ihracat
yonlerinden karsilastirilmistir.

Celikkale ve Ulupinar (1995), Karadeniz'de 20m'den biiylik av gemisi ve 16m'den
kiictik tasiyict tekneden olusan hamsi ve orkinos avlayan 6 teknelik girgir takimlarinin gelir
ve gider durumlarini ortaya koyup, karliligini incelemislerdir.

"Marmara Denizi Balikgihigmin Sosyo-Ekonomik Yapist ve Deniz Uriinleri
Pazarlamasi: Tekirdag ili Sahil Seridi Ornegi" adli makaleleri ile Giingdr ve ark. (2007)
ozellikle deniz balik¢iliginda sosyal durum, avcilik, ekonomi ve pazarlama konularini
icermesi ile bu yonde yapilmis ¢aligmalarin baslica esas kaynagini olusturmaktadir.

Marmara Denizi'ndeki balik¢ilik ¢alismalar1 alanlarindan bir tanesi de Akyol ve ark.
(2006) tarafindan su iirtinleri kooperatifleri ve dernekleri lizerinde yapilmaistir.

Akyol ve Per¢in (2006) ise Marmara Denizine kiyisi olan illerimizden, Tekirdag ilinin;
kiy1 balik¢ilig1, sorunlari ve kooperatiflesme durumlarini sergilemeye ¢alismislardir.

Tiim bu c¢alismalarda kullanilmas1 i¢in Unal ve ark. (2001) tarafindan; "Balik¢ilik
yonetiminde ihtiyag duyulan biyo-ekonomik veriler adli ¢aligma ortaya konmus ve ilgili
alanda caligmalar yapacaklara, kurum ve kuruluslara yol gostermesi acisindan yararli bir
literatiir olmustur.

Benli, K. (2009) tarafindan hazirlanan "Istanbul ili Marmara Denizi Sahil Seridi Deniz
Balik¢iliginin Sosyo-Ekonomik Yapist ve Deniz Uriinleri" isimli yiiksek lisans tezinde;
Istanbul ili balik¢1 barmagina kayith tekne sahipleri ve tayfalarmin sosyo-ekonomik yapilari,
su Urlinleri liretiminin mevcut pazarlama yapisi ile pazarlama hizmetleri arastirilmastir.

Bursa Il Tarim Miidiirliigii Calisma Raporu (2009) Bursa Ilinin bitkisel, hayvansal ve
su triinleri tretimi ile ilgili ayrintili bilgiler vermektedir.

Uraz, C. (1978) pazarlama ile ilgili ayrtili bilgiler i¢cermekte olup, ders kitabi
niteliginde dir.

Bolgenin en énemli su iiriinleri satislarinin ve pazarlamanin yapildig: yer olan Istanbul
balik halinin yapisini, isleyisini ve pazarlanan su iirlinlerini anlatan ¢aligmalara ise Timur ve
Dogan'in  (1999) calismasinda rastlanmaktadir. Erdogan ve Diizgiines (2008) ise,
karsilastirmali  bir yaklasimla Istanbul Balik Halini incelemislerdir. Ayrica Istanbul
Biiyiiksehir Belediye Baskanligi Su Uriinleri Hal Miidiirliigiince yillar itibariyle yapilan

faaliyet raporlar1 da yayinlanmaktir.



Sosyo-ekonomik arastirmalara 6rnek olarak Celiker ve ark. (2006)nin; Karadeniz
Bolgesi'nde su iirtinleri aveiligl yapan isletmelerin, Yiicel'in (2006); Orta Karadeniz Bolgesi
Balik¢iligi ve Balikgilarin Sosyo-Ekonomik Durumu, Uzmanoglu ve Soylunun (2006);
Karasu (Sakarya) Bolgesinde, Dogan'm (2009); Bursa Iznik Goliinde, Celiker ve ark.
(2008)'nin; Ege Bolgesi'nde su triinleri aveiligi yapan isletmelerin sosyo-ekonomik analizini
yaptiklar1 ¢alismalar ve Tekirdag deniz balik¢iligl sosyo-ekonomik yapisinin incelendigi
Sahin (2006)'in Yiiksel lisans tezi 6rnek verilebilir.

Unal (2003), Foga'da (Ege Denizi) yar1 zamanh kiiciik 6lgekli balik¢iligin sosyo-

ekonomik analizi ile su iiriinlerinde sosyo-ekonomik arastirmalara 6rnek olmustur.



3. MATERYAL VE YONTEM
3.1 Materyal

Bu tez ¢alismasinin ana materyalini, Kocaeli ve Bursa illerinin Marmara Denizi sahil
seridinde yer alan balik¢ilik merkezlerinde;

1- Kocaeli Sehir Merkez

2- Eski Hisar Balik¢1 Barmagi

3- Karamiirsel Ilce Merkezi

4- Karamiirsel — Eregli Beldesi

5- Mudanya Ilgce Merkezi

6- Mudanya — Zeytinbag1 Beldesi

7- Gemlik Ilcesi

8- Karacabey — Yenikody (Bayramdere) Beldesi

9- Karacabey — Kursunlu Kdyiinde faaliyette bulunan tekne sahipleri ile yiiz yiize
goriismeler yolu ile doldurulan anket formlari, konuyla ilgili Tarm 1l ve Ilge
Miidiirliikklerinde gorevli personellerden alinan, bdlge ve kouyla ilgili bilgiler ve bolgede
faaliyet gosteren su iriinleri kooperatifleri ve su tirlinleri dernekleri yetkilileriyle yapilan
goriismelerden elde edilen orjinal veriler olusturmaktadir.

TUIK, BTSO, KTO, The Food and Agriculture Organization of the United Nations
(FAO), Kocaeli ve Bursa Su Uriinleri Hali Miidiirliikleri, Universiteler ve TAGEM Arastirma
Enstitlilerince yapilan aragtirma sonuglarindan da birincil ve ikincil veri olarak genis dlgiide
yararlanilmagtir.

3.2 Yontem
3.2.1. Ornekleme Asamasinda Uygulanan Yontem

Arastirmada; Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanligi, KKGM 2007 yili verilerine
dayamlarak alman bilgilerde; Bursa il’inde balik avciligi faaliyetinde bulunan 158 adet tekne,
Kocaeli iI’inde balik avcilig1 faaliyetinde bulunan 477 adet tekne oldugu belirlenmistir. Bu
rakamlar Bursa ve Kocaeli illerine bagl Tarim ve Koy Isleri Bakanliginca ruhsat verilmis
kayitl tiim tekneleri gdstermektedir. Burada Marmara Denizi ile ilgisi olmayan Kocaeli ilinin
Karadeniz baglantili Kandira ilgesi yerlesim yerlerine bagl tekneler goz ardi edilerek, sadece
Marmara Denizi sahil seridinde avcilik yapan Kocaeli tekneleri ve Bursa ili sinirlarinda kalan
Iznik ve Ulubat Golleri'nde avcilik faaliyeti gosteren i¢ sularda kullanilan tekneler

hesaplamaya katilmamugtir.



Anket sayilar1 hesaplanirken tabakali 6rnekleme yontemi kullanilmis olup %95 giiven
araliginda %5 hata payr oraninda hesaplama yapilmistir. Tabakali Grneklemenin
secilmesindeki sebepler asagida agiklanmistir :

Anakitle degiskenliginin yiiksek oldugu durumlarda 6rnek hacminin yiiksek olmasi
problemiyle karsilasilabilmektedir. Bu durumda 6rnek sayisimi kiigiiltmenin bazi bilimsel
yollar1 bulunmaktadir.

Giines ve Arikan'a (s.200-201) gore tabakali 6rnekleme yapildig: takdirde;

1. Daha etkin bir tahmin yapilmis olacaktir, ¢ilinkii; tabaka ic¢i varyanslar, tim
populasyona ait varyanstan daha azdir.

2. Alt tabakalara ait bagimsiz tahmin yapildig1 i¢in onlara iligkin daha ayrintili bilgi
saglanabilecektir.

Kisaca bu calisma icin belirlenen en uygun yontemin tabakali 6érnekleme yontemi
oldugu anlasilmis ve bu sekilde en az sayida anket ile en dogru sonucun elde edilmesi
hedeflenmistir.

Burada tabakalar olusturulurken tekneler uzunluklarina goére gruplandirilmistir. Bu
yontemin se¢ilmesindeki sebep teknelerin uzunluklarina gore yaptiklar: avcilik faaliyetleri ve
avladiklar tiirlerin benzesme gostermeleri ve grup icinde daha iyi analiz ve sonu¢ imkant

dogurmasidir.

Bu gruplar:

I. grup : < 8,99 m olan tekneler

1. grup : 9 - 15,99 m olan tekneler

1. grup : 16 - 25,99 m olan tekneler

IV. grup : > 26 m olan tekneler olarak simiflandirilmistir.

"Tabakali Tesadiifi Ornekleme Y®dntemine" gore her gruptan anket uygulanacak tekne

sayis1 belirlenmistir. Bu asamada;

NS (NhSh?)

n=
N?D?+ S Nh Sh?
formiiliinden yararlanilmistir. (Yamane, 1962).

n : Toplam 6rnek sayisi

N: Toplam isletme (balik¢1 teknesi) sayisi

Nj : S6z konusu tabakadaki isletme (balik¢1 teknesi) sayisi

Sh : S6z konusu tabakanin standart sapmasi

Sh : S6z konusu tabakanin varyansi

D*:d*/z?

d: 0. 10 *X degerine esit olup, popiilasyon ortalamasinda izin verilen

hata Z : %95 giiven sinirina gére normal dagilim tablosundaki Z degeri



Buna gore Kocaeli ve Bursa illeri i¢in asagidaki sonuglar edelde edilmistir. Ayrica
Cizelge3.1. Kocaeli 1li dahilindeki anket sayilarin1 ve Cizelge 3.2. Bursa ili dahilindeki anket

sayilarin1 gostermektedirler.

a) KOACAELI iLi BALIKCILIGI ORNEKLEME SONCLARI

I. GRUP
477 [ 459 x (0,813715)%]

n=--- = 26 adet anket
(477)* x (0,02) + [ 459 x (0,813715)°]

1. GRUP

477 [ 11 x (2,242393)?]
n=--- = 1 adet anket
(477)?x (0,09) + [ 11 x (2,242393)? ]

I11. GRUP

477 [ 4 x (3,965686)°]
n=--- = 1 adet anket
(477)* x (0,18) + [ 4 x (3,965686) 2 ]

IV. GRUP

477 [ 3 x (3,149159)°]
n=--- = 1 adet anket
(477)?x (0,55) + [ 3 x (3,149159) ? ]

b) BURSA iLi BALIKCILIGI ORNEKLEME SONCLARI

I. GRUP
158 [ 97 x (1,114405)%]

n=--- = 25 adet anket
(158)% x (0,03) + [97 x (1,114405)?]

Il. GRUP

158 [ 39 x (1,636131)%]
n=--- --= 8 adet anket
(158)% x (0,08) + [39 x (1,636131)7]

1. GRUP

158 [ 13 x (2,764101)7]
n=--- = 2 adet anket
(158)% x (0,25) + [13 x (2,764101)7]

IV.GRUP

158 [ 9 x (6,197731)7]
n=--- =3 adet anket
(158)% x (0,72) + [9 x (6,197731)?]




Cizelge 3.1'de Kocaeli ili’nde yapilacak anket sayilari, ¢izelge 3.2°de Bursa ili’nde

yapilacak anket sayilar1 gosterilmektedir.

Cizelge 3.1. Kocaeli Ili’nde Gruplar itibariyle Hesaplanan Ornek Sayilari

Toplam Tekne | Ornek Sayisi Oran
Gruplar | Tekne Boyu (m) Sayist (N) ") (%)
I. Grup <8,99m 459 26 90,00
Il. Grup 9m -15,99m 11 1 3,34
1. 16m-25,99m 4 1 3,33
Grup
IV. Grup >26m 3 1 3,33
Toplam 477 29 100.00

Cizelge 3.2. Bursa Ili’nde Gruplar Itibariyle Hesaplanan Ornek Sayilari

Gruplar Tekne Boyu | Toplam Tekne | Ornek Sayist | Ornek Oram
(m) Sayist (N) (n) (%)
I. Grup <8,99m 97 25 66,00
Il. Grup 9m -15,99m 39 8 21,00
I11. Grup 16m-25,99m 13 2 5,25
IV. Grup >26m 9 3 7,75
Toplam 158 38 100

Ornek sayilarinin lokalitelere bdliinmesinde lokalitede bulunan teknelerin oranlart
dikkate almmustir. Cizelge 3.3. Kocaeli ili ve 3.4.'de Bursa ili anket sayilarinin lokalitelerdeki

dagilim sayilar1 verilmistir.



Cizelge 3.3. Kocaeli ili Anket Sayilarinin Lokalitelere Dagilimi

Lokalitelerdeki Ornek Sayilar

Eski Hisar Karamiirsel Karamiirsel
Gruplar Balik¢1 Barinagi | Barinma Yeri Eregli Bal,lkgl Toplam
Bariag
Adet |Oran% | Adet |Oran% | Adet |Oran% | Adet | Oran %
I. Grup 9 31,04 5 17,24 12 41,37 26 89,65
1. Grup 0 0 0 0 1 3,45 1 3,45
I11. Grup 0 0 0 0 1 3,45 1 3,45
IV. Grup 0 0 0 0 1 3,45 1 3,45
Toplam 9 31,04 5 17,24 15 51,72 29 100,00
Cizelge 3.4. Bursa Ili Anket Sayilarmin Lokalitelere Dagilimi
Lokalitelerdeki Ornek Sayilar
Mudanya ve
Gruplar Gerg:lifn?aagl:kg Zeggﬁ?;gl Ygllillr(?il;nll;;l\:ligl Toplam
Barmaklart Barmaklar:
Adet |Oran% | Adet |[Oran% | Adet |Oran% [ Adet | Oran%
. Grup 10 26,32 14 36,84 1 2,63 25 65,79
Il. Grup 4 10,53 1 2,63 3 7,89 8 21,05
1. Grup 0 0,00 0 0,00 2 5,26 2 5,26
V. Grup 1 2,63 0 0,00 2 5,26 3 7,89
Toplam 15 39,47 15 39,47 8 21,05 38 100,00

3.2.2. Veri Toplama Asamasinda Uygulanan Yontem

Arastirmada Bursa ve Kocaeli illeri
karsilastirmali analiz yoluyla incelenmistir. Her iki ildeki avcilik, sosyal ve ekonomik yapi ile
ilgili hazirlanan anket formlar1 tekne sahipleri ile yiliz ylize goriisiilerek yapilmistir.
Arastirmanin ana materyali bu formlardan elde edilen orijinal verilerden olusmustur. Ayrica

bolgedeki su iirlinleri kooperatifleri, su iiriinleri ve balik¢ilik dernekleri yoneticileriyle yapilan

Marmara Denizi

goriismeler sonucunda elde edilen bilgilerden de yararlanilmistir.

sahil seridi balik¢iligt




Anket formu 3 ana boliimden olusmaktadir.
a) Avcilik Boliimii: Su iriinleri aveilik yontemlerini, teknelerinin yapilarini, avcilikta
kullandiklart malzemeleri, malzemelerin yapilarini, balik¢ilik bélgelerini ve av miktarlarini

Olgen sorulardan olugsmaktadir.

b) Tekne Sahiplerinin Sosyal Yapilari: Aile yapisi, egitim durumu, mesleki profili,
balikgilikla ilgili kooperatif ve dernek faaliyetlerini, calistirdig1 veya beraber c¢alistigi kisilerle
arsindaki iligkileri, sosyal glivence durumunu, balik¢iliga bakis agisin1 ve mesleki sorunlarini
Ol¢meye yarayan sorulardan olusmaktadir.

¢) Ekonomik Yapilari: Balikgiliktan elde ettikleri gelirlerini, ailelerinde ki farkli gelir
kaynaklarini, balikgilikla ilgili diger ekonomik faliyetlerini, balik¢ilik faaliyet giderleri,
balik¢iliga harcadikar1 zamani ve ekonomik beklentilerini sorgulayan sorulardan

olusmaktadir.

3.2.3. Verilerin Analizinde Uygulanan Yontem

Yapilan anketlerden elde edilen veriler, Microsoft Office Exel paket programina
aktarilarak gesitli istatistiki yontemler kullanilmis ve ¢izelgeler olusturulmustur.  Gerekli
goriilen g¢izelgelerin  sonuglarin1  daha ¢arpici  gosterebilmek amaciyla “Sekiller”
olusturulmustur. Verilerin analizi sonucu olusturulan g¢izelge ve Sekiller yorumlanarak
sonuclar ve Oneriler ortaya konmustur. Cizelgeler yorumlanirken ayrica, bolgelerde bulunan
resmi kurumlar, balik¢ilik oOrgiitleri ve barmagin cevresindeki kisilerle yapilan goriisme
notlarindan da yararlanilmistir. Kocaeli ve Bursa illerindeki balik¢ilarin avcilik tiirleri, sosyal

yapilari, ekonomik yapilar1 ve sorunlari karsilastirilarak yorumlanmustir.
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4. DUNYADA VE TURKIYE’DE BALIKCILIK

Balikgilik; anlam itibari ile denizlerde, gollerde ve akarsularda baliklar, kabuklular,
eklem bacaklilar, yumusakgalar, deniz memelileri v.b. su {riinlerinin ¢esitli yontemlerle
avlanmasidir. Bunun yani sira, dogal ve yapay havuz, gol, golet, akarsu ve denizlerde yapilan
balik ve diger su iiriinlerinin yetistiriciligi de balik¢ilik igerisinde yer alir. Etinden, yagindan
ve diger triinlerinden yararlanilan baliklarin biiyiik ¢apli ve ticari amagla avlanmasina ticari
balik¢ilik denir. Bunun yani sira spor ya da eglence amaciyla yapilan balik avina ise amator

balik¢ilik denir. (Temel Britannica, 2.Cilt (http://www.nuveforum.net))

Diinya niifusunun hizla artarak 6 milyar1 asmaktadir. bir insanin giinliik olarak almasi
gereken hayvansal protein miktar1 50 gr’dir. Diinya niifusu dikkate alindiginda bu protein
ihtiyacinin Kasaplik hayvanlardan ya da diger tiiketilebilen kara hayvanlarimin etinden
saglanmas1 olanaksizdir. Bu nedenle de protein agiginin biiyiikk boliimiiniin basta baliklar
olmak tizere, su tiriinlerinden karsilanmasi kag¢inilmaz olmustur.

Sular1 agir1 tuzlu olan Olii Deniz disindaki biitiin denizlerde, okyanuslarda, gol ve
akarsularda on binlerce balik tiirli yasar. Baliklarin en bol bulundugu yerler denizlerin yilizeye
yakin kesimleri ile kitalarin bitisigindeki kiy1 sularidir. Insanoglu baligin degerli bir besin
oldugunu cok eskicaglarda anladig1 i¢in denizlerdeki en verimli av alanlarini da saptamistir.
Uzun kiyilar1 ve gelismis limanlar1 olan iilkelerin balik¢ilik alanlari da genellikle genis ve
onemlidir. Ticari balik¢ilikta Japonya, Cin, ABD, Sili, Norve¢ ve Hindistan ilk siralar
paylasirken, Tiirkiye ilk 30 {ilke arasinda son siralarda yer alir. Cin ve Hindistan'da yakalanan

baliklarin {icte biri tath su baligidir. Uganda ve Zaire gibi denize kiyisi olmayan iilkelerde de

biiyiik 6l¢iide tatli su balik¢iligr yapilir. (http://www.nuveforum.net)

Avlanan balik ve deniz {irlinlerinin tiir sayis1 birkag yiizii ge¢se de, toplam avin biiyiik
bolimiinii hamsi, ringa, sardalya, morina, mezgit, berlam, sombaligi, uskumru, istavrit,
orkinos (tonbalig1), pisibaligi, kalkanbaligi, dilbalig1 gibi baliklar ile pavurya, 1stakoz, kerevit,
karides gibi kabuklular ve istiridye, midye, tarak gibi yumusakgalar olusturur.

Ticari balikcilikta diinya capindaki ilk gelismeler 15. ylizyilin sonlarinda baglar.
Sonraki iki yilizyil iginde Atlas Okyanusu'nun kuzey kesiminde biiyiik bir balik¢ilik sanayisi
gelisir. Boylece, yakalanan baliklar1 bir fabrika gibi isleyen, gesitli aygitlarla donatilmis
bliyiik balikei filolar1 kurulur.

Bugiin diinya balik¢iligin1 tehdit eden en 6nemli konulardan biri asir1 avlanmadir.
Heniiz iireme ¢agma gelmemis yavru baliklarin ya da yumurta dokmeye hazirlanan disilerin

avlanmas1 bircok balik tiiriiniin neredeyse tiikkenmesine yol agmistir. Bu tehlike 6zellikle
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Kuzey Denizi'ndeki dip baliklar1 ve ringalar, Atlas Okyanusu'ndaki berlamlar, Kuzey Buz
Denizi'ndeki morinalar i¢gin gegerlidir. Bu sorunun ¢oziimii i¢in avlanma yontemlerinin ve
avcilik mevsiminin yasalarla denetim altina alinmasi gereklidir. Asir1 avlanmayi Onleyici
yontemlerden biri ag gozlerini yavru baliklarin gegebilecegi biiylikliikte yaparak yavru
baliklara biiyiime olanagi saglamaktir. Avlanacak balik miktarmi kisitlamak ve {ireme
mevsiminde balik avini yasaklamak gibi Onlemler de bugiin bir¢ok iilkede uygulamaya

konmustur.

4.1. Diinyada Sii Uriinleri Uretimi ve Balik¢iligin Durumu

Cizelge 4.1. Diinyada Su Uriinleri Uretim Miktar1 (Ton)

Yillar Toplal.n Avcilik Toplar-n Uretim ,?0 ‘;)cll;lll:l 1:}4;5:111;1(;:]1:1
Miktan Miktar1 Orami (%)
2000 94.771.525 136.255.159 69,55
2001 91.961.229 136.045.402 67.60
2002 92.161.684 139.229.043 66.19
2003 89.473.801 139.516.048 64,13
2004 93.725.007 148.148.196 63,26
2005 93.384.293 151.102.435 61,80
2006 90.911.867 152.224.310 59,72
2007 91.162.887 156.018.017 58,43
2008 90.646.354 159.406.045 56,87
2009 89.836.958 162.821.400 55,18

Kaynak: FAO 2011

Cizelge 4.1°de Diinyada toplam su {irlinleri miktar1 verilmektedir. 2009 yilinda toplam
su triinleri iiretim miktar1 162.821.400 ton avcilik yolu ile iiretilen miktar ise 89.836.958 ton
olmustur. Yillar itibariyle aveilik miktarinin toplam su iirlinleri tiretimindeki yerinin oransal
olarak diistiigti goriilmektedir.

2000 yilin1 baz aligimizda su iiriinleri tiretiminin yillar itibariyle arttig1 goriilmektedir.
Avcilik miktarinda ise azalma goriilmektedir. Yetistirme yolu ile iiretilen su trtinleri, miktar

olarak artmistir.
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Cizelge 4.2. Bazi Ulkelerin Su Uriinleri Uretim Miktar1 (Ton)

Tiirkiye Cin Japonya ABD Agz:sla Okyanusya
2000 582.383 43.284.056 7.067.646 5.799.213 | 19.202.684 | 1.824.238
2001 594.980 44.273.115 6.744.204 6.057.143 | 18.949.206 | 1.859.209
2002 627.847 46.288.783 6.516.283 6.111.495 | 18.221.534 | 1.957.320
2003 587.715 48.262.527 6.682.738 6.122.227 | 17.603.328 | 2.010.242
2004 644.932 50.727.767 6.351.444 6.247.770 | 16.995.455 | 2.272.139
2005 546.063 52.466.041 6.218.468 6.020.974 | 16.741.135 | 2.220.873
2006 662.073 54.265.112 6.319.308 6.040.141 | 16.516.029 | 2.222.747
2007 772.471 56.160.687 6.440.724 6.067.705 | 16.676.883 | 2.336.127
2008 646.378 57.827.108 6.262.157 5.503.245 | 16.062.247 | 2.060.128
2009 622.679 60.474.939 5.818.637 5.333.132 | 16.494.380 | 2.017.069

Kaynak: FAO 2011

Cizelge 4.2°deki degerlere baktigimizda 2009 yilinda diinya su iiriinleri iiretiminin %37,14 lik
bir kismin1 sadece Cin gerceklestirmektedir. Diinyadaki en biiyiik iretici Cin devletidir. Avrupa
kitasiin iiretim miktart ise 2000 yilinda 19.202.684 ton iken 2009 yilinda 3 milyon tona yakin bir
diisiisle 16.494.380 ton olarak gerceklesmistir.

Diinyada son yillarda su iriinleri ticareti ivme alarak artis gostermektedir. Bu artis
basta akua kiiltiir olmak iizere tiretimdeki ve talepteki artistan kaynaklanmaktadir.

Su trlinleri (balik, balik unu, balik yagi) uluslararasi alanda en ¢ok ticareti yapilan
gida maddesidir. 1976'da 7 milyar dolar diizeyinde iken, 2001 yilinda 60 milyar dolar
degerinde {irlin diinya ticaretine konu olmustur. Anilan deger diinya lretiminin degerce
yaklasik % 37 ‘sine karsilik gelmekte olup 2001 yilinda sadece avlanan baliklarin 20 milyar
dolar civarinda bir ticaret hacmi s6z konusu olmustur. Su {riinleri ticaretine iliskin olarak
2001 yilinda 194 iilke ihracat yapaken, 199 iilke de ithalat yapmustir. (FAO 2004)

Diinyada avlanan baligin sadece %?25°’i taze balik olarak pazarlanmakta, kalan %75’1
islenmektedir. Kalan bu %75’lik oranin %40°1 balik unu ve balikk yagi iiretiminde
kullanilirken, %60°1 insan tiiketimine uygun olarak islenmektedir. Son on yilda balik unu
tiretiminin miktarinda 6nemli bir degisiklik olmamistir. Toplam avlanan baligin yaklasik
%30’u balik unu olarak islenmektedir. (FAO 2008)

Yillardir diinyada avlanan toplam balik miktarindaki artislar ¢esitli balik stoklarinin
¢okmesine neden olmustur. Peru hamsisi, Kuzey dogu Atlantik ringasi, Alaska kral yengeci

bunlardan bazilaridir. Son olarak Kanada'nin Newfoundland bodlgesindeki morina stoklarinin
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coktiigii bilinmektedir (Sainsbury, 1996). Optimum balik¢ilik hedefinin ortaya atilmasi ve bu
hedefe ulagmak i¢in balik¢iligi diizenleyici metodlar 6nerilmesi Beverton ve Holt (1957) ile
baslamistir. Bu metodlar; minimum géz agikligi, minimum balik boyu, balik¢ilik filosu
giiciiniin azaltilmasi, av miktarinin azaltilmasi, av filosu insa etmeyi kontrol altina almak,
balikeilik aktivitesini kontrol etmek, kapali sezon ve kapali alan olarak ifade edilmektedir.

Balik¢ilik yonetimiyle ilgili yliz yili agkin siiredir devam eden farkli goriisler, ilk
yillarda balik kaynaklarina zarar vermeden miimkiin olan en yiiksek av verimini
gerceklestirmek ve balik kaynaklarindan miimkiin olan en yiiksek kar1 elde etmek gibi, iki
farkli konu iizerinde yogunlasmaktaydi. Giiniimiizde bu goriisler temel olarak, balik¢iligin
ekonomik ve siirdiiriilebilir olmasi konularinda birlesmektedir. Bugiin, her iki goriisiin bir
arada yer aldigi ve beraberinde sosyo-ekonomik konular1 da igeren, gevreye duyarli bir
yonetim yaklasimi kabul edilmektedir. Bu konuda, ge¢misten bugiine yapilan yaklasimlar
zamanla degisime ugramis ve daha kompleks bir temele oturtulmustur.

Son yillarda, Bireysel Devredilebilir Kotalar balikgilik yonetiminde ¢ok tartigilmakta
ve ekonomik etkinlik saglamasi nedeniyle izlanda, Yeni Zelanda gibi iilkeler tarafindan
uygulanmaktadir. Shallard (1996), ITQ'yu bir ¢ok agidan en uygun balik¢ilik yonetim metodu
olarak gosterir. FAO (1997), balik¢ilik yonetimindeki yaklasimlart sinirlt giris, teknik
onlemler, girdi kontrolii ve ¢ikt1 kontrolii olmak {izere dort baslik altinda ele almaktadir.

Unal ve Akyol (1997), Scott'a (1950) atfen, balik kaynaklarinin bilingli sahiplerinin,
bu kaynaklar1 asir1 somiirme tuzagina diismeyeceklerini sdylerken, balik¢ilik probleminin de
bu kaynaklarin 6zel sahiplerinin olmamasindan kaynaklandigini, diger bir ifadeyle bu
sorunun balik kaynaklarinin herkesin mali olmasindan kaynaklandigini vurgulamaktadir.
Takip eden yillarda deneysel ¢aligmalar ve ekonomik analizler hep ayni sonugta birlesmistir.
Buna gore sonug, balik¢iligin potansiyel faydalarimi gergeklestirmek ve bunlardan en iyi

sekilde yararlanmak i¢in 6zel ve kapsamli bir balik¢ilik yonetiminin gerekliligidir.

4.2. Tiirkiye’de Su Uriinleri Uretimi, Marmara Denizi ve Bahk¢ihgin Durumu
4.2.1. Tiirkiye’de Su Uriinleri Uretimi
Ulkemizdeki su iiriinlerinin iiretim alan1 26 milyon hektarin iizerindedir. Bu {iretim
alani; mevcut tarim alanlarina yakin, orman alanlarindan ise daha fazla biiyiikliige sahiptir.
Tiirkiye 8333 km kiyr seridine sahiptir. Bunun %87,19'u ana kara pargalarmin %12,8'i de
adalarin kiyilarindan olusmaktadir. Karadeniz, Marmara Denizi, Ege denizi ve Akdeniz
kendilerine 6zgli yapilart olan denizlerdir. Denizlerimizin biyiikliigline karsin su iriinleri

sektoriine ve milli ekonomiye katkis1 heniiz yeterli diizeye ulasamamaistir.
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Karadeniz; Avrupa ve Asya kitalarinin birbirine yaklastig1 bir bolgede, 40° 55' ve 46°
32' kuzey enlemleriyle, 27° 27" ve 41° 42' dogu boylamlar1 arasinda yer alan ve kismen kapali
bir i¢ denizdir. Maksimum derinligi 2200 m, yiizey alan1 432 km? ve su hacmi 513 km?>'iir.
Derinligi 200 m'yi gegmeyen bolgeler toplam alanin % 27'sini olusturur. Karadeniz'e nehir
yoluyla yillik tath su girisi 400 km®tiir. Bunun en énemli kismim 200 m® miktar ile Tuna
Nehri olusturmaktadir (Celikkale ve ark 1999)

Marmara Denizi; tamamu ile Tiirkiye sinirlar1 i¢inde yer alir ve bir i¢ deniz ozelligi
tagir. Marmara Denizi 11350 km? alana ve 3378 km® hacme sahiptir. Komsu denizler olan
Ege ve Karadeniz'in 6zelliklerinde meydana gelen degisimlerden kolayca etkilenmektedir.
Etrafinda yogun yerlesim ve endiistrinin olmasi Marmara Denizinin ileri boyutta kirlenmesine
neden olmustur. Yogun bir deniz trafiginin yasandigi Marmara Denizi'nde gemilerin sintine
ve balast sularindan, tanker trafiginden ve kazalardan dolay1 6nemli derecede petrol kirliligi
meydana gelmektedir (Celikkale ve ark 1999).

Ege denizi; Tiirkiye ile Yunanistan arasinda yer alan ve Dogu Akdeniz'in birbirinden
baz1 farklarla ayrilan bes havzasindan biridir. Kiyilar1 girintili ¢ikintili olan Ege denizini
Kuzey-Giiney dogrultusundaki uzunlugu 660 km, genisligi kuzeyde 270 km, ortada 150 km,
giineyde ise 400 km olup, toplam yiiz Sl¢iimii 214.000 km?dir. Ortalama derinlik 100-
150m'dir. Tiirkiye'nin en uzun kiy1 ¢izgisi Ege kiyilarindadir ve uzunlugu 2805 km'dir. Bu
kiyr ¢izgisi boyunca 7'si akarsu 6's1 irili ufakli evsel ve turistik, 1'1 endiistriyel yerlesme
bolgesi olmak iizere toplam 14 noktadan atiksu desarj1 yapilmaktadir (Celikkale ve ark 1999).

Akdeniz; Toplam yiizey alam1 2 512 300 km’ diinyanin en biiyiik i¢ denizidir.
Akdeniz'in fiziksel dinamigi tiim su derinliklerinin oksijenli olmasini saglamaktadir. Yari
kapali bir deniz olan Akdeniz, gerek niifus yogunlugu, gerekse de endiistriyel gelismenin
hizla arttig1 tlkelerin kendisini ¢evrelemesi sebebi ile Onemli derecede kirlenmektedir.
(Celikkale ve ark 1999).

1990-2000 yillar1 arasindaki on yillik donemde su iiriinleri iiretiminde avciliga dayali
su Uriinleri iiretimi karsisinda yetistiricilige dayali iiretimin payr 6nemli Olgiide artmustir.
Kiiltiir balig1 tiretiminin toplam su iriinleri liretimi i¢indeki payr 1990°da %1 iken 2000
yilinda %13.6’ya ulasmistir. 2001 yilinda %11, 2002 yilinda ise bu oran % 9.7 olarak
gerceklesmistir. 2002 yilinda yetistiricilige dayali su {irtinleri tiretimi 61 ton olmustur.

Ulkemizde su iiriinleri iiretiminin ortalama % 83.3’ii birbirinden ayri karakterdeki
denizlerimizden, % 7’si i¢ sulardan ve %9.7’si yetistiricilikten saglanmaktadir. Yillar

itibariyle iilkemizde iiretilen su tiriinleri miktarlar ¢izelge 4.3.’de verilmistir.
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Cizelge 4.3. Uretilen Su Uriinlerini Degerlendirme Sekilleri ve Miktarlari

. Islenen ] . Kisi
Uretim | ihracat | ithalat | 1§ | (Palikunu jDegerlendir basina
Yillar (Ton) (Ton) (Ton) titkketim ve yag ilemeyen tiiketim
(Ton) | fabrikalary) (Ton) (Kg)
(Ton)
1996 549.646| 12.785| 29.648| 540.564 17.842 8.103 8,602
1997 500.260| 18.402| 39.829| 490.339 21.000 10.348 7,663
1998 543.900| 11.558| 31.417| 528.935 30.000 4,824 8,119
1999 636.824| 15.955| 39.552| 503.249 150.000 7.172 7,59
2000 582.376| 14.533| 44.230| 538.764 71.000 2.309 7,985
2001 594977 18.978| 12.971| 517.832 62.755 8.383 7,547
2002 627.847| 26.860| 22.532| 466.289 156.000 1.230 6,697
2003 587.715| 29.937| 45.606| 470.131 120.000 13.253 6,649
2004 644.492| 32.804| 57.694| 555.859 105.000 8.523 7,812
2005 544,773 | 37.655| 47.676| 520.985 30.000 3.809 7,229
2006 661.991| 41.973| 53.563| 597.738 60.000 15.843 8,191
2007 772.323| 47.214| 58.022| 604.695 170.000 8.436 8,567
2008 646.310| 54.526| 63.222| 555.275 95.742 3.989 7,812
2009 623.191| 54.354| 72.686| 545.597 90.211 5.715 7,589

Kaynak: TUIK 2010

Cizelge 4.3’ inceledigimizde su rlinleri iiretimimiz i¢in, 1996 yilin1 baz alarak
baktigimizda tilkemizdeki su iriinleri tiretimi 1997,1998 ve 2005 yillarinda az da olsa bir
azalma goriilmekte iken diger yillarda bir artis s6z konusudur. Ozellikle 2007 yilinda 772.323
tonluk iiretim miktar1 goze carpmaktadir.

Kisi bagina balik tiiketimine baktigimizda ise 1996 yilinda bir kisi 8,602 kg’lik
tiketimde bulnurken yillar itibariyle artan tiiretim miktarlarina paralel olarak artmasi
gerekirken, tam tersine azaldigin1 goriiyoruz. Buradan da insan beslenmesinde 6nemli bir
protein kaynagi olan baliktan vatandaslarimizin yeteri kadar faydalanamadigi sonucu
cikmaktadir.

Ithalat ve ihracat rakamlarina baktigimizda da artan ihracat rakamlarmna paralel olarak
ithalat rakamimizin da artig1 goriilmektedir. 1996 yilinda 12.785 ton olan ihracat rakamimiz
4,25 katlik bir artigla 2009 yilinda 54.354 ton olarak gerceklesmistir. Ithalatimiz ise 1996
yilinda 29,648 ton iken 2009 yilinda 2,45 katlik bir artisla 72.686 ton olarak gerceklesmistir.

Ulkemiz balik tiir sayilar1 agisindan incelendiginde, Akdeniz’de yaklasik 500 olan tiir
sayist kuzeye gittikce azalmakta ve Karadeniz'de tiir sayis1 247’ye diismektedir. Buna karsin
su Urilinleri tretimi kuzeye gittikge artmaktadir. Karadeniz denizlerimiz arasinda dogal
iretimin en yiiksek oldugu denizdir ve iilkemiz su friinleri dretiminin %63 lini
saglamaktadir. iretiminin ise % 80’1

Toplam deniz baliklar yine Karadeniz'den

16



karsilanmaktadir. Sekil 4.1.’de Tiirkiye’deki denizlerden 2007,2008,2009 yillarina ait avcilik
yoluyla elde edilen deniz baliklari miktart Sekil 4.2.”de ise ayni yillara ait avcilik yolu ile elde

edilen diger su iirlinleri miktarlar verilmistir.

Miktar (Ton)
600.000
500.000 -
400.000 -
300.000 -
200.000 -
100.000 -
0 -4
2007 2008 2009
= Toplam 518.201 395.660 380.865
@ Dogu Karadeniz 341.188 283.991 239.703
B Bat| Karadeniz 71.441 23.123 38.000
@ Marmara 44.447 38.402 31.709
OEge 44.386 32.870 45.030
B Akdeniz 16.739 17.274 26.423

Sekil 4.1. Avcilik Yolu ile Elde Edilen Balik Miktarlari(Ton)

Sekil 4.1. gosteriyor ki iilkemizde avcilik yolu ile elde edilen deniz baliklart miktari
gittikge azalmakta, stoklarimiz giin gectikce yok olmaktadir. Stoklarimizdaki bu azalma 2007
yilt temel alindiginda toplamda 2008 yilinda %23,65, 2009 yilinda %26,50 oraninda azalma
olmustur. Dogu Karadenizde 2008 yilinda %16,76 ve 2009 yilinda %29,74’liik bir azalma
gerceklesmistir. Bati Karadenizde de durum aynidir sirasiyla 2008 yilinda %67,63 ve 2009
yilinda %46,81°lik bir azalma istatistik kayitlarina gegmis olup bu azalmanin ana sebebi ise
hamsi avciligindaki diisiistiir. Ulkemizde hamsi, avcilik yolu ile elde edilen miktar
bakimindan en 6nemli tiirdiir. Hamsinin av miktarindaki azalma iilkemizde bu baliga ragbet
gosteren dar gelirli ailelerin kaliteli protein kaynaklarinin da azalmasi anlamina gelmektedir.

Ege denizinde ise 2007 yili temel alindiginda 2008 yilinda %25,95’lik bir azalma,
2009 yilinda ise 45.030 ton ile %1,45’lik bir artis gergeklesmistir. Akdenizde ise 2008 yilinda
%3,20 ve 2009 yilinda %57,85 lik bir artis gerceklesmistir. Bu artisin sebebi ise iiretim
miktar1 olarak, 2007 yilinda 2870 ton, 2008 yilinda 4301 ton ve 2009 yilinda 9506 tonluk
tretimi ile sardalya olmustur. Akdenizde avlanan kefalde ise 2007 yilindaki 2043 tonluk
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tiretime karst 2008 yilinda 606 ton ve 2009 yilinadaki 1111 tonluk iiretimle azalma
gorilmiistiir.

Marmara denizinde 2007 yilina gore 2008 yilinda %13,60 ve 2009 yilinda
%28,66’lik bir azalma goriilmektedir. Bu azalma av miktar1 agisindan incelendiginde ana
sebeplerinin 2008 ve 2007 yillarinda istavrit, liiffer, palamut, sardalya ve bakalorya(berlam)
avciligindaki azalmadan kaynaklanmistir. 2006-2007 av sezonu doneminde baslayan ve
2008 yilinda da etkisini gosteren balikgilar arasinda adina kaykay, lez, camur veya salya
dedikleri bir deniz anas: tiirii (Leptomedusae Haeckel, 1879) bu azalmaya en biiyiik etkendir.
Bu deniz anasi 6ldiikten sonra jelimsi bir madde olusturup akintilarla beraber denizin orta
tabakasinda hareket etmektedir. Bu madde aglara yapisarak aglarin agirlasmasina sebep
olmakta, balik¢ilarin avcilik kabiliyetlerini azaltmakta, aglarina zarar vermektedir. Bu

sebeple girgir, voli ve uzatma aglarini kullanan balik¢1 tekneleri olumsuz etkilenmektedir.

Ton

80.000 A

70.000 +

60.000 +— ——

50.000 +—

40.000 1 — [ ]

30.000 + ——

20.000 + ——

10.000 +—

— [ —Tr
2007 2008 2009

O Toplam 70.928 57.453 44 .410
B Dogu Karadeniz 9.868 9.126 6.159
0O Bati Karadeniz 50.456 39.038 29.567
= Marmara 2.372 2.175 3.514
O Ege 4.297 3.748 2.384
0O Akdeniz 3.935 3.366 2.786

Sekil 4.2. Avcilik Yolu ile Elde Edilen Diger Su Uriinleri Miktarlari (Ton)

Diger su iriinleri tiretimimiz yillar itibariyle hem toplamda hem de Marmara Denizi
hari¢ diger denizlerimizde onemli Ol¢iide bir azalma gosterse de Marmara Denizindeki
avcilikta 2009 yilinda bir artis gergeklesmistir. Av miktarindaki azalmalarin ana sebepleri
Bat1 Karadeniz bolgesinde yogun olarak avciligi yapilan beyaz kum midyesinin (Chamelea
(Venus) gallina Linnaeus, 1758) stoklarinda ki azalma ve yine Dogu Karadeniz bolgesinde
avciligi yapilan salyangoz (Rapana thomasiana Crosse, 1861) avciligindaki azalmadan
kaynaklidir. Marmara Denizindeki artisin sebebi ise killi midye, kirmiz1 karides ve derinsu

pembe karidesinin av miktarindaki artigtan kaynaklanmistir.
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4.2.2. Marmara Denizi

Marmara Denizi; konumu itibariyle iilkemizin en kalabalik ve sanayilesmis bolgesi
olan ve adin1 da Marmara Denizinden alan Marmara Bolgesinin tam da ortasinda kalmaktadir.
Marmara bdlgesi Marmara Denizine kiyis1 olan illerin TUIK’in adrese kayitli 2009 yil1 niifus
sayimina gore iilke niifusunun %29,61°lik bir boliimiinii barindirmakta oldugundan Marmara
Denizi tizerinde stirekli olarak bir kirlilik baskisi olusturmaktadir. Bu baskiy1 anlamak igin
Tiirkiye Istatistik Kurumunun 2008 yilindaki atik su miktarlarm istatistiki verileri Cizelge

4.4.de verilmistir.

Cizelge 4.4. Marmara Denizine Kiyis1 Olan illerin Kanalizasyon Atik Su Miktarlart

Desarj edilen Desarj
$arj . Géle - . . Diger | edilen kisi
toplam Denize Gilete Akarsuya | Araziye | Baraja ortamlara | bast atik

il atiksu (1000 (1000 (1000 | (1000 s
. 3 (1000 3 3 3 (1000 su miktari
miktari m*/yil) me/ 1) m*/yil) m/yil) | m/yil) me/ 1) (t/kisi-

(1000 m/y1l) y y 8

giin)

Yalova 8122 7536 - 587 - - - 157
Tekirdag 29763 10 606 - 13 602 3010 1400 1145 140
Kocaeli 70 809 70 809 - - - - 152
Istanbul 812 264 785464 | 183 26 617 - - - 196
Bursa 106 066 16 040 412 85 898 300 - 3416 143
Canakkale 13 552 7803 - 5549 95 - 105 136
Balikesir 54 142 24 347 - 29 013 731 - 50 203
Toplam 1094 718 922 605 595 161 266 4136 1400 4716 1127

_Kaynak: TUIK 2008

Bu kirlilik baskist biiyiik oranda evsel atiklar olmasina ragmen sanayilesme orani en
yiiksek bolge olan Marmara bdolgesi sanayi kuruluslarinin olusturduklart atik baskisi da
eklenince geleceginin ne kadar biiyiik bir tehlike altinda oldugu goriilmektedir. Bunlara ek
olarak Marmara Denizinin Akdeniz ve Karadeniz arasinda bir gegis noktasi olmasi sebebiyle
siirekli olarak ticaret gemi ve tankerlerinin gegisi ve Istanbul, Kocaeli, Tekirdag ve Balikesir-
Bandirma bolgelerinde bulunan gemi limanlarinin  yaratmig oldugu tehlikeler de
azimsanmayacak kadar azdir.

Maramara denizinde yasayan canlilar iizerinde ayn1 zamanda c¢ok biiyiik bir avcilik
baskist da mevcuttur. Ozellikle girgir teknelerinin 60-90 kulag aras1 ag derinligi ve 800 ile
1500 metre boya sahip aglarla 20-50 kula¢ derinlige sahip yerlerde avcilik yapmalari, bu
aglarin kursun yakalarmin deniz zeminini kaziyarak toplanmasi 90 kulag¢ derinlige kadar olan

alandaki tiim canlilar1 avlamasi, canlilara kagma ve {lireme sansi vermemesi sebebiyle

ozellikle siirii olusturan baliklardan liifer, hamsi, sardalya, istavrit, palamut gibi tiirlerin
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azalmasina, daha oOnceki kayitlarda rastlanan ve Marmara Denizinde bol miktarda avlanan
uskumrunun ise neredeyse yok olmasi noktasina getirmistir.

Ayrica Marmara Denizinde trol teknesi ile avcilik yasagi bulunmasina ragmen biiyiik
olgiide Istanbul-Adalar, Tekirdag-Sarkdy, Hoskdy, Yalova-Armutlu ve Bursa-Gemlik,
YenikOy ve Kursunlu bolgelerinde trol teknesi ile yogun olarak kagak avcilik yapildigi bolge
balik¢ilar1 tarafindan ifade edilmis olup bazi teknelerin sahiplerinin gegmise yonelik aldiklar
cezalar hakkindaki itiraflari, ayrica tekne donanim &zellikleri incelendiginde de kacgak trol

avciliginin bahsi gecen bolgelerde yapildigi anlasilmaktadir.

4.3. Deniz Balik¢ciigin Durumu

4.3.1. Balik¢i Teknelerinin Durumu

Ulkemizde, Tiirkiye Istatistik Kurumu 2009 yili resmi kayitlarma gére ruhsatl tekne
sayist bolgelere gore Sekil 4.3.”de gosterilmistir.

2196; 13% 3413; 20%

2560; 15%)
5713; 34%

2963; 18%

O Dogu Karadeniz B Bati Karadeniz O Marmara DOEge @ Akdeniz

Sekil 4.3. Ruhsatli Teknelerin Dagilimi
Kaynak: TUIK 2009

Bu tekneleri ruhsat kayitlarina gore ayirdigimizda 109 trol teknesi, 177 girgir teknesi
ve hem trol hemde girgir ruhsatina haiz 84 teknenin mevcut oldugu anlasilmaktadir. Tabi Ki
kayith olan bu teknelerin hepsi Marmara Denizinde siirekli olarak avcilik yapmamalarina
karsin baliklarin gé¢ donemlerinde Marmara Denizi ve bogazlar civarinda avcilik yaptiklar
asikardir. Burada asil onemli olan nokta ise Marmara Denizinde trol avciliginin yasak
olmasma karsin 109 trol ruhsath ve 84 trol ve girgir ruhsath teknenin kagak avcilik yapip
yapmadikar1 ve av miktarlarin tespitinin ¢ok zor olmasi sebebiyle su iiriinleri stoklarina ne

kadar zarar verdiklerinin tam olarak hesaplanamamasidir.
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Balik¢1 teknelerini siniflandirmak gerekirse ilk basta yapim malzemesine gore
smiflandirmak gerekir. Teknelerin yapim malzemeleri, yapim maliyeti, Oomrii, bakim
masraflar1 gibi konularda bizlere yardimeci olurlar. TUIK’ten alman 2009 yili verilerine

dayanilarak Sekil 4.4.°de bolgelere ve yapim malzemesine gore teknelerin sayilari

goriilmektedir.
Fiber |
I
Sac %I
Agag ——‘_L‘
0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000
Agac Sac Fiber
W Akdeniz 2.085 109 2
O Ege 5.568 130 15
O Marmara 2.584 352 27
B Bati Karadeniz 2.351 196 13
O Dogu Karadeniz 3.160 227 26

Sekil 4.4. Yapim Malzemesine Gore Teknelerin Siniflandirilmasi (Adet)

Sekil 4.4.’de gorildigi tizere iilkemizde agag tekne sayisi 15.748 adet, sac tekne
sayist 1.014 adet ve fiber tekne sayisi ise 83 adettir. Agac tekne sayisinin bu kadar fazla
olmasmin nedeni bu teknelerin yapim maliyetinin diisiikliigiinden dolayr fazla sermaye
gerektirmemesidir. Buna karsin diizenli bakiminin yapilmasi ile 25-30 yil kullanilabilmesidir.

Balik¢1 teknelerinin siniflandirilmasinda 6nemli etkenlerden biri av gliciinii belirleyen
motor giicleridir. Motor giicii bir teknenin suda hareket edebilirlik kabiliyetini, su iizerindeki
hizini, girgir ve voli teknelerinde siirii halindeki baligin aga sarma sirasindaki etkinligini, trol
teknelerinde ag1 suda c¢ekme hizi ve derinligini dogrudan etkilemektedir. Bu sebeple
tilkemizdeki profesyonel balik¢iligin etkinligini gostermekte biiyiik bir gostergedir. Sekil

4.5.”de bolgelere ve motor BG gore teknelerinin siniflandirilmasi gosterilmistir.
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3.000
2.500
2.000
1.500
1.000 -
500 - i] _I |:|
U , , ,
Dogu Karadeniz Bati Karadeniz Marmara Ege Akdeniz
0<9,9 1.402 604 906 2.750 828
@ 10-19.9 565 453 328 831 331
020-49.9 614 531 624 1.140 493
050-99.9 379 385 435 528 197
100 - 199.9 194 343 345 305 140
0200 - 499.9 138 145 215 115 190
500+ 121 99 110 44 17
||:| <9,9m10-19.9020-49.9050-99.9 W 100 - 199.9 @ 200 - 499.9 W 500+ |

Sekil 4.5. Motor BG Gore Teknelerinin Siniflandirilmasi (Adet)

Sekil 4.5.’de de goriildiigii lizere motor BG sirasiyla <9,9 — 10-19,9 aras1 ve 20-49,9
olan teknelerin toplam tekne sayisi icerisindeki oranlarda %38,53 -- %14,89 -- %20,20 oldugu
goriilmekte bu da toplamda 50 BG giiciinde motora sahip kiigiik balik¢1 diyebilecegimiz
teknelerin oraninin %73,61 ile biiyiik bir boliimiinii olusturdugu anlasilmaktadir. Kiiglik
balik¢ilarin avladiklar1 balik miktarlar: itibariyle toplam su iiriinleri iiretimindeki yeri de
kii¢iik kalmaktadir.

Orta biiyiikliikte diyebilecegimiz 50-200 BG giiciindeki teknelerin sayisal olarak
bakildiginda ise en biiylikk oranin %4,95 orani ile Ege Bolgesinde oldugunu, %4,63 ile
Marmara Bolgesinde oldugunu goriiyoruz. Sirasi ile %4,32 Bati Karadeniz, %3,40 Dogu
Karadeniz ve %2,00 Ege Bolgesine kayitli olduklarint goriiyoruz. Marmara bolgesi illerine
kayithl bu teknelerin bir boliimii Istanbul ilinde oldugu ve avcilik alami olarak da Bati
Karadeniz bolgesinde avlandiklarini biliyoruz. Ama bu sayiyr kesin bir sekilde ifade
edebilecek bir sayisal veri bulunmamaktadir. Bunun sebebi ise bu teknelerin balik gdcleri
sirasinda Marmara Denizinde de avlandiklarindan kesin veriler olusmamaktadir.

Ayrica teknelerin avcilik kapasitelerini anlamak i¢in tekne biiyiikliiklerine de bakmak

gerekir. Sekil 4.6. da teknelerin boy uzunluklarina ve bolgelere gore dagilimi verilmistir.
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Grafigi inceledigimizde 226 tekne sayis1 ve %1,28’lik orani ile motorsuz tekne diger adiyla da
kayik diyecegimiz balik¢1 ruhsatli olmasina ragmen balik¢iligr amatér ya da gelir getirici bir
unsur olarak gérmeyen balik¢ilar olusturmaktadir. 14.820 tekne adedi ile en biiyiik grubun 5m
ile 9,99m aras1 tekneler oldugunu goriiyoruz. Bu da kiigiik balik¢1 sayisinin toplam balike1

sayisina oraninin %83,82 ile en biiylik grup oldugunu gosteriyor.

6000

5000

4000

3000 —|

2000
1000
0 Lo i [ S N S P
1-4,9 5-9,9 10-14,9 15-19,9 20-29,9 30+
0O Dogu Karadeniz 140 3.480 205 61 143 77
W Bat| Karadeniz 56 1.996 221 137 119 65
0O Marmara 2 2.203 366 114 189 108
OEge 28 5.297 298 82 99 29
B Akdeniz 0 2166 141 91 87 3

Sekil 4.6. Uzunluklarina (m) Gore Teknelerinin Siniflandirilmasi (Adet)

Kiictik balik¢ilarin bolgesel dagilimina baktigimizda en fazla teknenin Ege bolgesinde
onu takiben de Dogu Karadeniz, Marmara, Akdeniz ve Bati Karadeniz bdlgelerinde oldugunu
goriiyoruz. Bu gruptaki tekne sahiplerinin bir kisminin emekli olduktan sonra gelir getirici bir
faaliyet olarak balik¢ilik yaptiklari, bazilarinin ise ikinci is olarak yaptigini goriiyoruz.
Ozellikle Ege, Marmara, Akdeniz bodlgelerinde amatdr anlamda ruhsatl teknelerle balik¢ilik
yapan yazlik¢r kesimin olmasi bu grubu sayisal olarak artirmaktadir. Buna karsin ekonomiye

katkisi, sayilan sebeplerden ve aveilik kapasitelerinin diisiik olmasindan dolay1 az olmaktadir.
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Orta biyiikliikte balik¢t teknesi olarak ifade edilen 10m ile 19,9m arasi tekneler
incelendiginde ilk siray1 480 tekne ile Marmara bolgesinin aldigini, ikinci sirada ise 380
adetle Ege bolgesinin geldigi goriilmektedir. Sirasiyla 358 adet Dogu Karadeniz, 266 adet
Bat1 Karadeniz ve 232 adetle Akdeniz bolgesi gelmektedir.

Biiyiik balik¢1 tekneleri ve gemi olarak adlandirilan 20m tizerindeki (35m, 50m ve
daha biiyiik 65-70m arasi) tekneler incelendiginde 297 tekne ile Marmara bolgesi birinci,
Dogu Karadeniz bdlgesi 220 tekne ikinci siray1 almaktadir. Ugiincii siray1 184 tekne ile Bati
Karadeniz bolgesi almaktadir. Ege bolgesinde 128 adet teken ve Akdeniz bolgesinde ise 90
adet tekne goriilmektedir.

Marmara, Dogu ve Bati Karadeniz bolgelerindeki balik¢i limanlarina kayithh 701
teknenin Karadeniz ve Marmara Denizinde yasayan balik popiilasyonlar1 6zellikle pelajik ve
gbc¢ eden tiirler lizerinde ¢ok biiyiik bir av baskis1 olusturmaktadir. Siirdiirtilebilir balik¢iligin
tilkemiz denizlerinde gelismesi i¢in devletin baz1 siibvansiyonlarla bu teknelerin bir béliimiinii

avcilik filosundan uzaklastirmalidir.

4.3.2. Balikcihikta Istihdam

Balikgilik 2006 yilinda dogrudan veya dolayli olarak diinyada 43,5 milyon kisiye
istihdam imkan1 saglamistir. Son 30 yilda avcilik ve yetistiricilik sektdriindeki istihdam,
diinya niifus artisindan ve geleneksel tarimdaki istthdamdan daha yiiksek oranda biiytimiistiir.
Diinyada avcilik ve yetistiricilik sektoriinde istihdam edilen balikgilarin %86’s1 (en yiiksek
miktarda Cin: 8,1 milyon avci, 4,1 milyon yetistirici) Asya’dadir. Balikgilik sektoriinde
istthdam bakimindan 6nemli diger iilkeler; Hindistan, Endonezya, Filipinler ve Vietnam’dir.
Bu istihdamda balik¢ilar; avcl ya da yetistirici olarak ¢cogunlukla kiigiik 6lcekli, yerel olarak,
kiyisal alanlarda ve i¢ su balik¢ilik kaynaklarinda faaliyet gostermektedirler. Cin ve diger
ilkelerde asir1 aveilik sorununu ¢d6zmek amaciyla uygulamaya konulan filo biytikliiglini
azaltma programlari, yari-zamanli ve tam-zamanl balik¢1 sayisini da azaltmaktadir. Diinya
genelinde avcilikla ugrasan balikgr sayisi, 2001-2006 doneminde %12 oraninda azalmstir.
Diger taraftan, son 10 yil icerisinde balik yetistiriciligi sektoriindeki istthdamda artis
olmustur. Pazarlama, isleme ve hizmet sektorii de dahil olmak tiizere sekonder balik¢ilik
sektoriinde 2006 yili itibariyle yaklasik 170 milyon kisinin istihdam edildigi tahmin
edilmektedir. Bu sektorlere bagli olan sektorler de dahil edildiginde, tiim sektérde 520 milyon
kisinin istihdam edildigi tahmin edilmektedir. Bu istihdam orani da diinya niifusunun %81

demektir. (Anonymous 2007)
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Tiirkiye’de ise deniz balik¢iliginda 2006 yilinda toplam 46.388 kisinin, 2007 yilinda
45.643 kisinin, 2008 yilinda 45.872 kisinin ve 2009 yilinda 47.413 kisinin istthdam edildigi
goriilmektedir.(TUIK 2010)

Tarim bakanlig1r 2010 yili verilerine gore iilkemizde ticari avlanma ruhsatina (sar1
ruhsat) sahip kisi sayisi denizlerde 145.353, i¢ sularda 7811, toplamda 153.164 kisidir.
Istihdam edilen Kkisilerle avcilik ruhsatina sahip kisiler arasinda biiyiik fark oldugu
gorilmektedir. Bunun sebebi ise balik¢ilik ruhsatina sahip olmanin ¢ok kolay olmasidir.

Ulkemizde balikgilikla ugrasanlarmn birgogunun sosyal giivencelerinin olmamast,
seyyar saticilik gibi bazi isleri yapabilmek i¢in herhangi bir izne tabi olmamasi veya kayitlarin
diizgiin tutulup arsivlenmemesi, balik¢ilik iskollarinda is kolu tespitinin yapilmamis olmasi
gibi sebeplerden dolayr kag kisinin direk veya dolayli olarak balikcilikta galistiginin tespiti

yapilamamaktadir. TUIK ’ten alman istihdam verileri gizelge 4.5’te verilmistir.
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Cizelge 4.5. Balik¢ilarin Yas Gruplarina ve Calisma Zamanina Gore Dagilimi

Cahsma ZAMANT | 20 yas alt 20-55 55 yas iistii
Yillar Bolgeler (saat)
Toplam| Tam | Tam [Kismi| Tam | Kismi | Tam |Kismi
Akdeniz 5.118(4.730 |87 5 4473 |327 170 |56
2006 |Bat1 . 8.657(8.366 |290 |25 7.604 (248 472 18
Karadeniz
Dogu 1 409036(0810 (335 |62 [0002 |1.007 |473 |57
Karadeniz
Ege 12.092|10.201 [123 |4 9.328 |1.671 |750 |216
Marmara | 9.535[8.692 |247 |48 7.911 |762 534 (33
Toplam 46.338|41.799 |1.082 |144 |38.318 |4.015 [2.399 (380
Akdeniz 5.149(5.062 |74 8 4737 |79 251
2007 | Bat1 . 8.524(7.330 [222 |22 6.680 |972 428 200
Karadeniz
Dogu | 10861(10307 [264 |31 0.466 |472 577 |51
Karadeniz
Ege 11.430]10.481 |233 |10 9.321 |[825 927 114
Marmara | 9.679|7.614 [321 [163 |6.703 [1.755 (590 147
Toplam 45643140.794 |1.114 |234 |36.907 [4.103 |2.773 |512
Akdeniz 5.183(5.000 (31 4.863 [180 106 |3
2008 | Bat1 . 8.736(8.372 [166 |14 7.401 |262 805 (88
Karadeniz
Dogu 1 19 216(10746 [320 |28 9.655 |399 771 |43
Karadeniz
Ege 10.425(8.261 |175 |72 7.267 |1.723 |819 |369
Marmara | 10.312(9.175 (339 |15 7.966 |986 870 136
Toplam 4587241554 |1.031 [129 |37.152 |3.550 [3.371 |[639
Akdeniz 5.528|5.455 [112 |1 5.207 |72 136
2009 | Bat1 . 8.630(7.841 |266 6.699 |621 876 168
Karadeniz
Dogu 1 10602(0.028 [375 |57 8.602 |531 951 |86
Karadeniz
Ege 12.048(9.233 |143 |116 |8.031 |2.322 |1.059 |377
Marmara | 10.605|6.414 343 ol 5.086 [3.980 985 150
Toplam 47.413|38.871 |1.239 235 |33.625|7.526 |4.007 |781

Kaynak: TUIK: 2010
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4.3.3. Su Uriinlerinde Pazarlama

Sozliikk tanimi olarak, pazarlama > iki veya daha fazla taraf arasinda gerceklesen bir
degisim/miibadele siirecidir” seklinde tanimlanmaktadir.

Amerikan Pazarlama Dernegi'nce 1984 yilindaki toplantisinda yapilan tanimi
sOyledir: "Pazarlama, kisisel ve orgiitsel amaglara ulasmayr saglayabilecek miibadeleleri
gerceklestirmek iizere mallarin, hizmetlerin ve fikirlerin gelistirilmesi, fiyatlandirimast,
tutundurulmasi ve dagitilmasina iliskin planlama ve uygulama siirecidir."

Ayrica pazarlama; dogal kaynaklardan yararlanilarak iiretilen iirin ve hizmetlerin en
son tiiketicinin eline gegene kadar gerceklestirilen faaliyetleri kapsayan bir faaliyettir. (Uraz,
1978:2) Pazarlama kavrami, kisiden kisiye ve kurumdan kuruma farkli anlamlarda

kullanilmaktadir.

Amerikan  pazarlama  otoritesi olan Kotler'e gore firmalarin pazarlama
yonlenmesi daha 6nceki yonlenmeler (yani imalat ve liretim yonlenmesi, lirlin yonlenmesi ve

saticilik yonlenmesi) evriminden gegerek ortaya ¢ikmustir.

Amerikal1 pazarlama otoritesi Adcock ise pazarlamanin gilinlimiizdeki yaklagimlari
olarak miisterileri odaklayan iliskiler pazarlamast; tedarikgileri ve tedarik saglanan igletmeleri
ve organizasyonlar1t odaklayan isletme pazarlamasi veya sanayi pazarlamasi Ve Sosyeteye
yarar saglamaya hedefli sosyal pazarlama yaklagimlarina isaret etmektedir. Pazarlama
stireclerini agagidaki gibi ifade etmek miimkiindiir.

1. Uriin veya hizmet planlama ve gelistirme 2. Dagitim
3. Fiyatlama 4. Tutundurma

Sektor olarak su iirlinlerinin {iretimden tiiketiciye kadar gecirdigi pazarlama sathalari
ise sOyledir:

Denizlerimizden ya da tatl sulardan avcilik yolu ile avlanan, yapilan kiiltiir balik¢iligt
(yetistiricilik) sonucu hasat edilen su iiriinleri iilkemizde genellikle balik hallerinde bulunan
komisyoncular ve komisyonculuk sirketleri vasitasi ile satisa cikarilirlar. Ayrica hallerin
bulunmadigr bolgelerdeki balik¢ilar ve kiiclik Olgekli balik¢ilik yapan kisiler kendileri
alicilara direkt satis yapmaktadir. Bir de balik unu ve yagi fabrikalariyla isleme fabrikalar
balik¢ilardan kendileri aracisiz satin almalarda yapmaktadirlar. Marmara bdlgesinde 6zellikle
karides a¢isindan dogrudan isleme fabrikalar1 yerel aracilar ve kooperatifler vasitasi ile de
alm gergeklestirmektedirler. Ulkemizde su fdiriinleri kooperatifleri genel anlamda
satig/pazarlama acisindan ¢ok fazla gelismemistir. I¢ sularda yapilan avcilikta ise gollerin

kooperatiflere Tarim Bakanligi araciligt ile kiralanmasi sonucu bu kooperatifler iiyelerinin
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baliklarini kendileri satmaktadirlar. Cizelge 4.6.’da pazarlama sekillerine ve miktarlarina gore

deniz iiriinleri gortilmektedir.

Cizelge 4.6. Ulkemizde Pazarlama Sekline Gore Pazarlanan Deniz Uriinleri (Ton)

2004 2005 2006 | 2007 | 2008 | 2009
Balik unu ve yag fab. | 105.000 | 30.000 60.000 | 170.000 | 95.742 | 90.211
Eﬁﬁﬁféﬁ“f ve 14798 | 8639 | 10.477 | 11.491 | 7.694 | 19.330
@’gﬁﬁ:ﬁfﬁccar) 313.759 | 311.281 |323.819 | 319.259 | 315.368 | 269.255
Konserve fabrikasi | 34.464 | 11.380 | 36.281 | 53.126 | 10.728 | 21.079
Tiiketici 13588 | 5526 | 34.751 | 14.944 | 8.821 | 10.842
Kendi tiikettigi 5985 | 3.054 | 3.892 | 5614 | 3711 | 3.542
Yetistirme ciftlikleri 512 132 655 5.618 2.089 330
Degerlendirilmeyen 8.523 3.809 15.843 | 8.436 3.989 5.715
Diger 8268 | 6560 | 3.248 | 641 | 4971 | 4971
Toplam 504.897 | 380.381 | 488.966 | 589.129 | 453.113 | 425.275

Kaynak: TUIK 2010

Cizelge 4.6’ inceledigimizde, balikgilarin iiretimlerinin son tiiketiciye ulasma yolunda
satig miktar1 olarak ilk sirayr komisyoncularin, ikinci siray1 balik unu ve yagi fabrikalarimin,
liciincli sirayr konserve fabrikalarmin aldigr goriilmektedir. Balik¢ilarimizin oOrgiitliiliik
acisindan biiyiik ¢ogunlugunun kooperatif iiyesi oldugu bir gercek olmasina ragmen
kooperatif araciligi ile yapilan satislarin ¢ok az oldugu tespit edilmistir. Ayrica kendilerinin de
direkt satis yaptiklar1 goriilmektedir. Bu satiglarin bir kismu tiiketiciye direkt olmasina kargin
biiyiik boliimii de seyyar saticilara ve liman kasabalarindaki balik¢1 diikkanlarina olmaktadir.

Degerlendirilemeyen balik miktar1 da azimsanmayacak kadar coktur. Istanbul Balik
Halinin verilerine gore 2006 yilinda 86.557 kg ve 2007 yilinda ise 167.579 kg balik imha
edilmistir.

Halkimiza saglikli ve giivenilir bir sekilde su {irlinlerini sunmak i¢in lilkemizdeki
liretimin ve pazarlama kanallarinin iyi denetlenmesi gerekmektedir. Oncelikli olarak
baliklarin siirekli soguk zincir i¢erisinde bulundurulmasi konusunda balik¢ilarimizin, alic1 ve
saticilarin bilgilendirilmesi 6nemlidir. Saglikli bir satisin yapilabilmesi i¢in balik hallerinin ve
satis yerlerinin Su Uriinleri Toptan ve Perakende Satis Ydnetmeligine uygun hale getirilmesi

ve ruhsatlandirilmalar: tizeride de 6nemle durulmalidir.
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4.3.4. Su Uriinlerinin Thracat, ithalat ve Tiiketimi
Ulkemiz su iiriinleri ihracat1 bakimindan incelediginde siirekli artis gdsteren bir egilim
halinde oldugu goriilmektedir. Cizelge 4.7.’de yillar itibariyle su iirlinleri iiretimi, ithalati,

ihracati ve tiikketim miktarlar: verilmistir.

Cizelge 4.7. Su Uriinleri Uretimi ithalati, Thracati ve Tiiketim Miktar

) Islenen Kisi
Uretim | Thracat | Ithalat tiikI:tim (b:lll;:gnu Degerlendirilemeyen | basina

(Ton) (Ton) (Ton) (Ton) | fabrikalary) (Ton) titkketim

(Ton) (Kg)
1996 549.646 12.785| 29.648| 540.564 17.842 8.103 8,602
1997 500.260| 18.402| 39.829|490.339 21.000 10.348 7,663
1998 543.900| 11.558| 31.417|528.935 30.000 4.824 8,119
1999 636.824| 15.955| 39.552|503.249 150.000 7.172 7,59
2000 582.376| 14.533| 44.230|538.764 71.000 2.309 7,985
2001 594.977 18.978| 12.971|517.832 62.755 8.383 7,547
2002 627.847| 26.860| 22.532|466.289 156.000 1.230 6,697
2003 587.715| 29.937| 45.606|470.131 120.000 13.253 6,649
2004 644.492| 32.804| 57.694 |555.859 105.000 8.523 7,812
2005 544.773| 37.655| 47.676|520.985 30.000 3.809 7,229
2006 661.991| 41.973| 53.563|597.738 60.000 15.843 8,191
2007 772.323| 47.214| 58.022| 604.695 170.000 8.436 8,567
2008 646.310| 54.526| 63.222|555.275 95.742 3.989 7,812
2009 623.191| 54.354| 72.686|545.597 90.211 5.715 7,589

Kaynak: TUIK 2010

Ithalat miktar1 1996 yilindan 2000 yilina kadar bir artis gostererek 44.230 ton olmus
fakat 2001 yilinda 12.971 tona gerileyerek biiyiik bir diislis gdstermistir. 2002 yilinda ise bir
onceki yila gore ithalat miktar1 artmis ve 2005 yilinda 2004 yilina gore 10.018 tonluk bir
gerileme gostermesine ragmen 2009 yilinda 72.686 tonluk bir ithalat miktar1 en yiiksek miktar

ulagmistir. Sekil 4.7.”de yillar itibariyle ithalat miktarlar1 egimi verilmistir.

29



80.000
70.000 /)
60.000 /\ /

50.000 o

40.000 ~ —\ /

oo |« T\ /
\ <

10.000

T T T T T T T T T T T T T
1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Yillar

Sekil 4.7. ithalat Miktar1 (Ton)

Ihracat miktarlarina bakildiginda ise 1998 yil1 ve 2000 y1l1 harig siirekli bir artis
oldugu goriilmektedir. Sekil 4.8.’de ise yillar itibariyle ihracat miktarlar1 e§imi verilmistir.
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Sekil 4.8. Thracat Miktar: (Ton)

Tiirkiye’de kisi basina su triinleri tiikketimine bakildiginda 1996 ve 2009 yillar1 arasi
7,718 kg’dir. Diinyada ortalama balik tiiketimi 16 kg, Avrupa birliginde ise 22 kg
civarindadir.

1996 yilinda su iiriinleri iiretim miktar1 549.646 ton olarak gergeklesmis, kisi basi
tiikketim ise 8,602 kg olmustur. Uretim olarak 2007 yilinda 772.323 ton olmasina ragmen Kisi
bas1 tiikketim, liretim miktar1 artisina paralel olarak artmamistir. Tabi buradaki temel nokta
niifusun da artmis olmasidir. Insanlarin, protein kaynagi olan baliklardan siirekli olarak
yararlanmas1 ve kisi basi tiiketim miktariin artirilmast ic¢in balikgilik politikalarinin

stirdiiriilebilir olmasi ve tiretim miktarinin da artirilmasi gerekmektedir.
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5. ARASTIRMA BOLGELERI HAKKINDA GENEL BIiLGILER

5.1. Kocaeli Balik¢iiginin Durumu
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Sekil 5.1. Kocaeli ilinin Haritas1 (Anonim 2010)

Kocaeli 136,3 km kiy1 seridine sahip olup toplam ruhsath balik¢1 teknesi sayis1 T.K.B.
Koruma Kontrol Genel Mudiirliigii 2010 yili kayitlarina gore 477 adettir. Amator ve ticari
amaglh kullanilan ruhsatsiz tekne sayisi da yapilan aragtirma c¢ercevesinde 120 adet
civarindadir. ilde ticari avcilik ruhsatia sahip kisi sayis1 3504 diir. Amatdr balik¢r ruhsatina
sahip kisi sayis1 ise 1187’dir.

Marmara Denizine kiyis1 olan ilgeleri Gebze, Derince, Izmit, Golciik ve
Karamiirsel’dir. Kocaeli’nde yer alan resmi balik¢1 bariaklart merkezleri 2 adettir;

1- Eregli Balik¢1 Barinagi
2- Eski Hisar Balik¢1 Barmaklari’dir.

Bunlarin disinda sadece amator balikci teknelerinin yer aldigi balik¢i barmaklar1 da

mevcut olup 3 adettirler.
1- Karamiirsel Barinma yeri
2- Golciik Barinma Yeri
3- Korfez Barinma Yeri
Kocaeli Biiyiik Sehir Belediyesi’ne bagli olarak ¢alisan 2 adet su iiriinleri hali mevcut
olup bunlar;
1- Izmit Su Uriinleri Hali

2- Eregli Su Uriinleri Halleri’dir.
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Kocaeli Marmara ve Karadeniz’e kiyis1 olan bir ilimizdir. Cizelge 5.1.’de Tarim
Bakanliginin 2008 yili verilerine gore ilgeler bazinda Kocaeli iline baglh tekne sayilari
verilmistir. Fakat arastirma bolgesi olarak Marmara Denizi secildiginden ¢izelge 5.2.°de

ilgelerin gruplara ayrilmis olarak tekne sayilar1 verilmistir.

Cizelge 5.1. Kocaeli’nin Ilgelerine Kayitli Balik¢1 Teknesi Sayilart

Kocaeli Ilindeki Balik¢i Sayilar
Merkez 106
Gebze 88
Golciik 23
Kandira 193
Eregli ve Karamiirsel 141
Herek ve Korfez 84
Derince 35
Toplam 670

Cizelge 5.2. Kocaeli’nin Marmara Denizi’ne Kiyis1 Olan Ilgelerindeki Teknelerinin Boylarina

Gore Sayilart.

Kocaell <89 9159 | 16-25.9 26 > Toplam
Merkez 102 3 | e 1 106
Gebze 85 3 | e | - 88
Golciik . NN IR [ REE I — 23
Eregli ve 131 4 4 2 141
Karamiirsel

Herek ve Korfez 83 1 | | e 84
Derince 35 | e | e e 35
Toplam 459 11 4 3 477

Cizelge 5.2°yi inceledigimizde Kocaeli 1li’nde Marmara Denizinde avcilik yapan 477

adet tekne olmasina ragmen bu teknelerin %96,23 8,9 metrenin altinda oldugu goriilmektedir.

Bu da yapilan balik¢igin biiytik 6lglide kii¢iik balik¢ilik oldugu anlamina gelmektedir.
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5.2. Bursa Balik¢ii@inin Durumu

imral Adas)

Marmara Denizi

Sekil 5.2. Bursa Ilinin haritas1 (Anonim 2010)

Bursa 135 km kiy1 seridine sahip olup, denizde ¢alisan ruhsath balik¢i teknesi sayisi
T.K.B. Koruma Kontrol Genel Miidiirliigii 2010 yil1 verilerine gore 158 adettir. Amator ve
ticari amagli kullanilan ruhsatsiz tekne sayisi da yapilan arastirma cergevesinde 80 adet
civarindadir oldugu tahmin edilmektedir. Ilde ticari avecilik ruhsatia sahip kisi sayis1 denizler
ve i¢ sular dahil 2857 dir. Amator balik¢ilik ruhsatina sahip kisi sayisi ise 2443’ tiir.

Marmara Denizine kiyis1 olan ilgeleri Gemlik, Osmangazi, Mudanya ve
Karacabey’dir.

Bursa Ili’nde yer alan resmi balik¢1 barmaklart merkezleri 7 adettir;

1
2

Gemlik Balik¢1 Barinagt

Arnavutkdy Balik¢1 Barmagi.
3- Giizelyali Balik¢1 Barinagi
4- Kumyaka Balik¢1 Barinag:
5- Kursunlu Balik¢1 Barinagi
6- Narli Balik¢1 Barmagi
7- Zeytinbagi Balik¢1 Barmaklaridir.
Bursa Biiyiik Sehir Belediyesi’ne bagl olarak c¢alisan 1 adet su ftriinleri hali
mevcuttur.

1- Bursa Biiyiik Sehir Belediyesi Su Uriinleri Hali
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Bursa Il Tarim Miidiirliigiiniin verilerine gére 15 adet su iiriinleri kooperatifi

bulunmaktadir. Cizelge 5.3.’de Bursa Ilindeki su iiriinleri kooperatiflerinin bulundugu yerler

ve sayilar1 verilmistir.

Cizelge 5.3. Bursa ilindeki Su Uriinleri Kooperatiflerinin Sayisi

lige Ads Ko?;l)lell‘};tl;il'lilgglyls1
Osmangazi 1
Niliifer 1
Gemlik 3
Iznik 2
Karacabey 4
Mudanya 2
Orhangazi 2
TOPLAM 15

Kaynak: Bursa Il Tarim Miidiirliigiiniin Calisma Raporu (2009)
Bursa’da 15 adet su iiriinleri kooperatifi mevcuttur. Bunlardan Osmangazi, Niliifer,
Iznik ve Mudanya’da bulunan 6 adet su iiriinleri kooperatifi i¢ sularda faaliyet gdsteren

balik¢ilarin diger 9 tanesi ise denizde faaliyet gosteren balik¢ilarin kurdugu kooperatiflerdir.

Cizelge 5.4. Yillara Gore Bursa Ilindeki Su Uriinleri Uretim Miktar1 (Kg)

2006 2007 2008 2009

1) i¢ Su Uriinleri

-Balik Uretimi 1.975.362| 1.917.225| 2.549.029| 1.783.386
-Kurbaga 3400
-Kerevit Uretimi - 750 8.000 2000
2) Deniz Uriinleri

-Balik 1.316.692| 1.497.793 991.695| 1.042.655
-Karides 130.210
-Midye 131.000

Kaynak : Bursa Il Tarim Miidiirliigiiniin Calisma Raporu (2009)

Cizelge 5.4°de Bursa il Tarim Miidiirliigii’niin 2009 yili ¢aligma raporundan alman

yillara gore i¢ sularda ve denizde avlanan su tiriinleri miktarlar1 verilmistir.
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6. ARASTIRMA BULGULARI

6.1. Avcilik Yapasi

Tiirkiye'de farkli bolgelerdeki denizlerde, farkl tiirde tekne ve av araglar1 o ydrenin
yerel su Uriinlerini avlamak tlizere gelistirilmistir. Ayn1 zamanda siirii olusturan gé¢ baliklarini
avlamak iizere diger denizlerde de avcilik yapabilme kapasitesine sahip teknelerde
gelistirilmistir. Bu tekneleri bir birinden ayirmanin en kolay yolu boylar1 ve motor gii¢lerine
gore smiflandirmaktir. Sadece boyuna ya da motor giiciine bakilarak teknelerin hangi tiir
avciliklar1 yapabilecegi anlasilamamaktadir. Ayni anda hem boy hem de motor giicii
incelendiginde teknenin kullanabilecegi av araglart tahmin edilebilir.

Yapilan avcilik yontemlerini anlamak, balik¢ilarin hangi tiirleri avladiklarini, ¢alisma
zamanlarini, ka¢ kisi ile avlandiklarini, ekonomik yapilarin1 gosterecek parametreleri
arastirarak miimkiin olur.

Bu anket uygulanmasi 2009 yili subat ve mart ay1 icerisinde yapilmis olup verilerde
bir onceki 2007-2008 avcilik sezonun verileridir. Kocaeli ve Bursa illerinde yapilan anket

sayilar1 dagilimi ¢izelge 6.1°de verilmistir.

Cizelge 6.1. Yapilan Anketlerin Boy Gruplarina Gore Sayilart (Adet).

| Grup I Grup 111 Grup IV Grup
<8,99m 9m-15,99m | 15,99m-25.9m | 26m> Toplam
Bursa 23 7 3 2 35
Kocaeli 26 2 1 1 30
Toplam 49 9 4 3 65

6.1.1. Teknelerin Yapisi ve Ozellikleri

Kocaeli 1li’nde 30 tekne sahibi balikg1, Bursa ili’nde 35 tekne sahibi balik¢1 ile yapilan
anket c¢alismalar1 sonucu elde edilen bulgular iki il i¢in karsilagtirmali olarak asagida
verilmistir.

Oncelikle tekne gruplarinmn ortalama boylar1 ve ortalama motor giiglerini incelemek
gerekmektedir. Cizelge 6.2'de gruplara gore illerin ortalama boy ve motor giiglerinin

dagilimlar1 verilmistir.
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Cizelge 6.2. Teknelerin Ortalama Boy ve Motor Giigleri
. GRUP Il. GRUP I11. GRUP IV. GRUP

Kocaeli | Bursa | Kocaeli | Bursa | Kocaeli | Bursa | Kocaeli | Bursa

Ortalama Boy
m)

Drtalama Motor| 2773 | 1483 | 305 | 10,95 | 350 492 | 1040 | 1120
Giicii (BG)

6,74 6,47 | 14,05 | 10,95 | 19,00 | 19,48 | 31,00 | 29,33

Cizelge incelediginde 1. Grup'taki teknelerin boy ortalamalarinin Kocaeli (6,74 m) ve
Bursa (6,47 m) illeri karsilastirildiginda birbirine yakin oldugu, ortalama motor giigleri
acisindan ise Kocaeli ili ortalamasmn (22,73 BG) Bursa Ili’nden (14,83 BG) fazla oldugu
anlasilmaktadir. Arastirma sirasinda Ozelikle Bursa 1li'nde, 1. Grup teknelerin agirhikta
oldugu, Mudanya ve Gemlik ilgeleri balik¢1 barinaklarinda birgok kisinin balik¢iligr ek gelir,
emeklilikten sonra yapilan bir ugras veya sportif bir etkinlik olarak gerceklestirdigi
belirlenmigstir. Bu durum boélgedeki teknelerin boy, motor giicii gibi teknik ozelliklerinin
sekillenmesinde de etkili olmustur.

II. Grupta, Kocaeli ili teknelerinin ortalamalarinin gerek boy ve gerekse motor giicii
bakimindan Bursa ili’nden daha biiyiik oldugu goriilmektedir.

III. Grup tekneleri incelediginde illerin tekne boy ortalamalarinin birbirine yakin
olmasma karsin motor giicleri agisindan Bursa ilinin daha yiiksek oldugu gériilmektedir.
Kocaeli Ili'nde bu gruba giren tekneler genel itibariyle girgir teknesi niteliginde olup,
ozellikle Bursa Ili Kursunlu Koyii ve Bayramdere Beldelerindeki balikgilarmn Marmara
Denizinde kagak trol avciligi yapabilmek igin tekne motor giiglerini arttirdiklart balikgilar
tarafindan ifade edilmektedir.

IV. Grup teknelerde ise boy ve motor giicli ortalamalar1 agisindan 6nemli bir fark
bulunmamakla birlikte, bu teknelerin ayrica Karadeniz ve Ege bolgelerinde de avcilik
yaptiklar tespit edilmistir.

Tekneleri yapim malzemelerine gore incelemek; teknenin omrii, yapim ve bakim
maliyeti gibi konularda bilgi vermesi agisindan 6nemlidir.

Cizelge 6.3.’de gruplara gore teknelerin yapim materyaline gore oranlar1 verilmistir.
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Cizelge 6.3. Teknelerin Yapim Materyalleri itibariyle Dagilimi (%)

. GRUP Il. GRUP I11. GRUP V. GRUP
Kocaeli | Bursa | Kocaeli | Bursa | Kocaeli | Bursa | Kocaeli | Bursa
% % % % % % % %
Sac 0 0 63,50 16,67 100 66,67 100 100
Ahsap 96,15 95,65 36,50 83,33 0 33,33 0 0
Fiber 3,85 4,35 0 0 0 0 0 0

Kocaeli ve Bursa illerinin balik¢i teknelerinin gruplara gore yas araliklarina gore
sayilar1 Cizelge 6.4.’de verilmistir. Ortalama ekonomik tekne Omiirleri ahsap ve sac tekneler
icin 30 yil, fiber tekneler i¢inse 15 yildir.

Yas gruplarina gore 0-10 yas arasindaki tekne sayis1 Kocaeli ilinde 4 adet, Bursa ilinde
ise 6 adettir. 11-20 yas aras1 tekne sayis1 Kocaeli ilinde 8 adet, Bursa ilinde 14 addettir. 21-30
yas arasindaki toplam tekne sayilar1 ise Kocaeli ilinde 13 adet tekne, Bursa ilinde ise 5 adet

teknedir. 31 yas ve tizeri tekne sayilar1 ise Kocaeli ilinde 5 tane, Bursa ilinde ise 4 adettir.

Cizelge 6.4. Teknelerin Yas (Yil) Araliklar1 ve Sayilari (Adet) Dagilimi

I. GRUP I1. GRUP I1. GRUP V. GRUP
Yas Gruplarn | Kocaeli | Bursa |Kocaeli| Bursa | Kocaeli | Bursa | Kocaeli | Bursa
(Y1l Arahgy)
0-10 3 3 1 1 1 1
11-20 6 9 1 3 1 1 1
21-30 12 3 1 1 1
31+ 5 3 1

Ortalama calistirilan tayfa sayilari ise 1 ile 30 arasinda degisim gdstermekle beraber 1.
ve II. Gruplarda bu say1 1 ila 9 kisi arasinda III. ve IV. Grupta ise 4 ila 30 kisi arasinda
degisim gostermektedir. Kocaeli teknelerinin ortalama tayfa sayist 2,5 ve Bursa Ili
teknelerinin ortalama tayfa sayisi ise 3,59 dur. Bursa ili teknelerinde Kocaeli 1li teknelerine
gore ortalama 1 kisi daha fazla ¢aligmaktadir. Gruplara gore teknelerin bulundurduklar: tayfa

sayilar gizelge 6.5.’de verilmistir.
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Cizelge 6.5. Teknelerin Tayfa Sayilart Dagilimi

. GRUP 1. GRUP 111. GRUP 1IV. GRUP
Tayfa Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa
e sl Bl 8| Bl 8| Bl 8| E o8| B s F o8| E S
()Tlfnyzi;;ln 3 (1206 (46| - | | - || | =] -] ~-|~-|-1|-1]-
1—4 |23 |8 | 7 |54| 2 [100| 4 |67 ] - | - | 1 [33] - | - | - | --
5--9 - - - - 2|88 - -] 2|67 |- -]-
10--14 | - | - | - | - | - |- |- |- 11100 - | - | = | -] -] -
15-19 ~ |-~~~ -]~~~ |~]~]-1 -
20+ == == == === = -] - 1 (100 2 |100

L. Grup tekneleri inceledigimizde ortalama tayfa sayismin Bursa Ili’nde 1’in altinda

oldugu goriilmektedir. Bunun sebebinin 1. grupta yer alan teknelerin bircogunun amator ve

sportif amagl kullanilmasindan dolay:1 tayfa istihdam etmemis olmalaridir. III. grupta ise

Bursa ili ortalama tayfa ayis1 Kocaeli ili’nden diisiik ¢ikmasmin sebebi; Kocaeli teknelerinin

girgir teknesi Bursa Ili’ndekileri ise daha ¢ok algarna ve kagak trol teknesi olarak

kullanilmasindan kaynaklidir.

Cizelge 6.6. Teknelerin Miilkiyet Yapilarinin Dagilimi

I. GRUP 1. GRUP I11. GRUP 1IV. GRUP
Miilkiyet | Kocaeli Bursa | Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa
Durumu — — — — — — — —
Els | is|Els & |s|8|s|8 8|5 5|5 s
Kedi 26 (100 | 22 |96 | 1 |50 | 4 |57 |- | - | 2 [67] | = | = | -
Mal
AlleMah | = | — | 1 |41 |50 1 [14] = | = | = |=]|—=]|-—|=-]-
Ailedgi | o | o | o | | | = == | =1 100] 1 [33|-] - ]1]50
Ortakhk
AileDist | = | - | oo | o2 | o= | -- 2 29 | —= | -- N R I 1 | 50
Ortakhk
Sirket | " ||| | 2000 -

Cizelge 6.6’y1 inceledigimizde Kocaeli tekneleri i¢in % 91°1 kendi mali, % 3’ aile

mali, % 3’1 aile i¢i ortaklik ve % 3’1 ise sirket ortakligi oldugu goriilmektedir.

Bursa tekneleri icin ise; % 80’1 kendi mali, % 6’s1 aile mali, %6 aile igi ortaklik ve

%8’sinin ise aile dis1 ortaklik yolu ile isletildigi anlasilmaktadir.
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6.1.2. Teknelerin Kullandiklar1 Aglarin Cesitli Ozellikleri

Balik¢ilarin ¢alisma zamani ve siiresini, kag¢ kisi ile c¢alistiklarini, hangi tiirleri
avladiklarini, ekonomik girdi ve ¢iktilarini iyi anlamak i¢in yaptiklar1 avcilik yontemlerini
bilmek, bu konular1 ¢6ziime kavusturmakta iyi bir gosterge olacaktir. Cizelge 6.7°de
teknelerin avcilik yontemlerine gore il bazinda dagilimlart verilmistir.

Girgir ag1 kullanan teknelerin oran1 Kocaeli’nde % 6,67 Bursa’da ise % 14,29’dur.
Kocaeli’nde anket yapilan trol agi kullanan tekne bulunmazken Bursa’da bu oran %11,43 diir.
Uzatma ag1 kullanan teknelerin orani ise Kocaeli’nde % 73,33 Bursa’da ise %51,43’tiir. Voli
ag1 kullanan teknelerin orani Kocaeli’'nde % 16,67 Bursa’da ise %45,71°dir. Kocaeli’nde
algarna ag1 kullanan bulunmazken Bursa’da algarna agini kullananlarin orant %14,29’dur.
Bursa’da manyat agi kullananlar bulunmazken Kocaeli'nde manyat kullananlarin orani

%6,67"dir.

Cizelge 6.7. Teknelerin Yapilan Avcilik Yontemine Gore Dagilimi(%)

Kocaeli Bursa

Kullanilan Aglar Say1 % Say1 %
Girgir 2 6,67 5 14,29
Trol 4 11,43
Uzatma 22 73,33 18 51,43
Voli 5 16,67 16 45,71
Algarna 5 14,29
Manyat 2 6,67
Olta 3 10,00 3 8,57
Dalarak (Salyangoz
Avcihigr) 1 3,33 1 2,86

6.1.3. Teknelerin Sahip Olduklar1 Muhtelif Ekipman ve Cihazlar
Balikg¢1 teknelerinin avlanma kapasitesi; kullandigi av araci, boyu, motor giicii gibi
unsurlara bagli olmakla beraber kullandig1 diger cihaz ve ekipmanlara da baglidir. Radar,
sonar, eco-sounder gibi cihazlar avlanilacak baliklarin yerini, popiilasyon yogunlugu gibi
parametreleri vererek etin ve ekonomik bir avcilik yapilmasini saglamaktadir. Bunun yanisira
fish pump, ving gibi araglar ise avcilik esnasinda agin daha rahat ¢ekilip baligi daha hizl

tekneye almaya yaradigindan, zamandan ve tayfa sayisindan kar saglamaya yarar. Buz
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makinesi ve soguk muhafaza odast gibi ekipman ve odalar da yakalanan baliklarin aninda
buzlanmasin1 ve sogutulmus olarak muhafazasini sagladigindan, pazara daha kaliteli iiriin
sunmada kullanilirlar. Cizelge 6.8’de Kocaeli ve Bursa illerindeki balik¢1 teknelerinde

bulunan ekipman ve cihazlarin ylizde orani verilmistir.

Cizelge 6.8. Teknelerde Bulunan Ekipman ve Cihazlarin Dagilimi (%)

Kocaeli Bursa
Ekipman Ad
Say1 % Sayi %
Buz Makinesi 2 6.67 2 6,90
Soguk Muhafaza Odasi 2 6,67 4 13,79
Telsiz 3 10,00 9 31,03
Radar 6 20,00 5 17,24
Sonar 2 6,67 3 10,34
Echo-Sounder 15 50,00 11 37,93
GPS 3 10,00 5 17,24
Fish Pump 2 6,67 4 13,79
Akimnt1 Olger - ---- 1 3,45

Buz makinesi oran1 agisindan iki ildeki tekneler oransal olarak birbirine ¢ok yakin
olmasina karsin, soguk muhafaza odasi agisindan Bursa ili tekneleri Kocaeli ili'ndeki
teknelere gore iki kat1 fazladir. Teknelerdeki telsiz bulundurma oram ise Bursa ili Kocaeli
Iline gore 10 kat1 fazladir. Teknelerdeki yon ve balik bulucu cihazlari inceledigimizde Kocaeli
teknelerinde radar oran1 %20 iken Bursa Ili teknelerinde bu oran %17,24 tiir. Bursa li’ndeki
teknelerde sonar ve GPS bulundurma orant Kocaeli teknelerinden oransal olarak daha
biiyliktiir. Echo-sounder bulundurma orani ise Kocaeli’nde daha biiyiiktir. Fish pump
kullanma orani ise Bursa Ili teknelerinde Kocaeli ilinin iki kati kadardir. Iskandil radari
acisindan her iki ilde oransal olarak birbirine ¢ok yakindir. Kocaeli Ili’nde akintidlger

kullanilmamakla beraber bu oran Bursa li’nde %3,45"tir.

6.1.4. Avlanan Balik Tiirleri

Kocaeli ve Bursa illerindeki balik¢i teknelerinin yapilan arastirmaya gore ekonomik
getirisi olan 25 tiir balif1 avladiklan tespit edilmistir. Kocaeli ve Bursa illerindeki baliket
teknelerinin gruplara gore avladiklar: su iirlinleri tiirleri ve ortalama miktarlar ¢izelge 6.9°da

verilmistir.
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Cizelge 6.9. Teknelerin Avladiklar1 Ortalama Su Uriinleri Miktar1 (Kg)

| Grup Il Grup 111 Grup IV Grup

Balik Ad1 | Kocaeli |Bursa [Kocaeli |Bursa |Kocaeli [Bursa [Kocaeli |Bursa
Hamsi 1827 166 1500 0 14.000 | 7.167 | 30.000 [ 23.500
Istavrit 4650 536 7.250 4200 16000 | 11500 | 23.000 [ 17.500
Sardalya | 1.982 406 5.000 3167 | 13.000 0 26.500 0
Palamut 0 146 940 1430 0 1.333 0 1.000
Liifer 403 646 800 1700 4.000 2.933 5.600 0
Cinakop 840 292 0 133 6.400 2667 8.000 4.150
Kolyoz 0 0 6.000 0 0 0
Karides 0 0 0 2467 0 7.400 0 9.500
Berlam 0 3000 0 0 0 3.625
Tekir 18 42 0 0 0 1.900 0 3.900
Kalkan 0 8 0 2 0 7 0 0
Dil 923 60 50 50 0 67 0 325
Kirlangi¢ 3 S) 0 0 0 3 0 0
Izmarit 185 122 0 0 0 0 0 0
Vatoz 0 0 750 833 0 665 0 1.500
Kopek 154 0 350 100 0 1.400 0 350
Kefal 896 119 0 0 0 0 0 0
Karagoz 0 1 0 0 0 0 0 0
Tirsi 538 0 0 0 0 0 0 0
Zargana 115 56 0 0 0 0 0 0
Salyangoz 0 167 0 0 0 0 0 0
Midyeler 0 133 0 0 0 0 0 0
Mezgit 85 40 750 0 0 1.233 0 3.000
Levrek 0 14 0 0 0 0 0 0
Ispari 23 0 0 0 0 0 0 0
Toplam 12.647 | 2.960 | 17.390 | 17.082 | 59.400 | 38.275 | 93.100 [ 68.350

Avlanilan tiirler agisindan ¢izelge 6.9’u inceledigimizde 1.Grup acisindan Kocaeli
[li’nde 16 tiir su iiriinii avlanirken Bursa ili’nde ise 18 tiir su iiriinii avlanmaktadir. Sirasi ile
I1.Grupta ise Kocaeli Ili'nde 9, Bursa ili’nde 11 tiir, IIl. Grupta, Kocaeli Ili’nde 6 tiir, Bursa
[li'nde ise 13 tiir, IV. Grupta ise Kocaeli Ili balik¢ilar1 5 tiir su iiriiniin avlamalarina karsin

Bursa Ili balik¢ilar1 ise 11 tiir su iiriiniinii avlamisladir.
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IV. Grup ve nispeten III. Grup tekneler baska denizlerde de avlanma kapasitelerine
sahip olmalarina ragmen avcilik sezonun biiyiikk kismini Marmara Denizinde gegirmiglerdir.
1. ve IV. Grup teknelerce avlanilan su iiriinleri tiir sayisinin Bursa Ili’nde daha fazla
olmasmin sebebi bu bolgedeki balik¢ilarin girgir ag1r disinda algarna agir kullanmalari
yatmaktadir. III. ve IV. Grup tekneler acisindan algarna agi kullanmak rantabl degildir.
Ayrica algarna aveilignt T.K.B tarafindan izne baglanmistir. Kursunlu ve Bayramdere baliket
barinaklarinda yapilan anket calismasi esnasinda balikgilarin algarna izin belgelerini aldiktan
sonra algarnacilikla beraber kacak trol avcilig yaptigi ifade edilmistir.

Yakalanan su iiriinleri miktarlar1 agisindan ise avladiklari tiir sayis1 daha az olmasina
ragmen L IL 11I. ve IV. Gruplar agisindan Kocaeli 1li ortalama av miktar1 Bursa ili’'nden daha
fazladir. Bu oran 1. Grupta 4,27 kat, 1l. Grupta ise 1,02 kat ve Ill. Grupta ise 1,55 kat ve
IV.Grupta 1,36 kat biiyiikligiindedir.

Avlanilan su iiriinleri miktarlarim tiir ve il bazinda inceledigimizde Bursa Ili
balik¢ilart Kocaeli Ili'nden 11 tiir su iiriiniinii daha fazla miktarda avlamisken, Kocaeli
balik¢ilari ise 14 tiir su iiriiniini daha fazla avlamistir.

Cizelge 6.9’u inceledigimizde Kocaeli iline gére Bursa ili balik¢ilarinca avlanan su
tiirler arasinda oransal biiyiik bir farklilik mevcuttur. Bunlar; tekir, palamut, vatoz, kopek ve
mezgit her iki ilin balikgilarinca avlamlmasina ragmen Bursa Ili balik¢ilarica miktar olarak
daha fazla avlanilmistir. Berlam, pembe karides, levrek, karagoz, kalkan, salyangoz ve kara
midye Bursa balikgilarinca avciligi yapilmasma ragmen Kocaeli 1li balikgilarinca
avlanilmamustir.

Bursa Ili balikgilarma gore Kocaeli balikgilar: su tiirleri; Hamsi, istavrit, sardalya,
zargana, liifer, ¢cinakop, dil ve kefal baliklar1 miktar olarak ¢ok fazla avlamislardir. Kolyoz,
tirsi ve ispari baliklar1 Kocaeli balik¢ilarinca avlanilmasima karsin Bursa bolgesinde aveik

yapan balik¢ilarca avlanilmamastir.

6.2. Balik¢ilarin Sosyo-Ekonomik Yapisi

Tekne sahipleri ile yapilan anketler neticesinde, Kocaeli i¢in bulunduklari hanede
beraber yasadiklar kisi sayis1 1 ila 5 kisi arasinda degismekle beraber ortalama kisi sayilar1 4
kisidir. Bursa i¢in ise ayni hanede beraber yasayanlarin sayis1 2 ila 7 kisi arasinda degismekle
beraber ortalama kisi sayis1 3 kisidir.

Tekne sahiplerinin yaslar1 Kocaeli inde 25 ila 75 arasinda degismekte olup yas

ortalamalar1 ise Kocaeli icin 43,80°dir. Bursa ili balik¢ilarinin ise yaslar1 27 ila 64 arasinda
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degismekte, ortalama yas ise 37,14°diir. Cizelge 6.10’da gruplara gore illerin hane halki

ortalamalar1 ve tekne sahiplerinin yag ortalamalar1 verilmistir.

Cizelge 6.10. Tekne Sahiplerinin Ortalama Hane Halki Sayisi(Adet) ve Yaslari(Y1l)

| GRUP Il GRUP 11l GRUP IV GRUP

Kocaeli | Bursa | Kocaeli | Bursa | Kocaeli | Bursa | Kocaeli | Bursa

Hane 4 3 3 3 5 5 5 4
Halki
Ortalamasi

Yas 43,54 50,39 45,50 46,17 48,00 47,67 43,00 45,00
Ortalamasi

Kocaeli Ili’ndeki balik¢ilarin %80,00’i evli, %13,33’ii hi¢ evlenmemis bekar ve %6,67
esinden bosanmuslardir. Bursa ili tekne sahiplerinin ise %86,21°1 evli, %6,90’1 evlenmemis
bekar, %3,45°1 bosanmis ve de %3,45’inin esi Olmiistiir. Cizelge 6.11°de gruplara ve illere

gore tekne sahiplerinin medeni durumlarinin daglimi verilmistir.

Cizelge 6.11 Tekne Sahiplerinin Medeni Durumlari itibariyle Dagilimi

. | GRUP Il GRUP 111 GRUP IV GRUP
Medeni
Durum Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa
5‘ S 5‘ S § S 5 S 5; S ;E‘ S 5; S 5‘ S
Evli 20| 76,92 |119|8261| 2 | 100 | 6 | 100 |1 | 100 | 3 | 100 | 1 100 | 2 100

Bekar 4 (1538 2 | 8,70

Bosanmms | 2 | 769 | 1 | 435

Esi Olmiis 1] 435

Balik¢ilarm egitim durumlarini inceledigimizde Kocaeli 1li igin Ilkokul mezunu
balik¢ilarin orani1 %60, ortaokul mezunu olanlarin %20, lise mezunun olanlarin orani1 %16,67
ve yiiksek okul ve fakiilte mezunlarini orani ise %3,33 tiir. Bursa Ili i¢in ise sadece okuryazar
olanlarin oram1 %6,90, ilkokul mezunu olanlarin orani %58,62, Ortaokul Mezunu olanlarin

orant %13,79, lise mezunu olanlarin oran1 17,24 ve yiiksek okul ve fakiilte mezunu olanlarin

orani %3,45°dir.
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Yapilan anketlerde tekne sahiplerinin 6grenim durumlarmin dagilim ¢izelge 6.12°de
verilmisgtir.

Cizelge 6.12. Tekne Sahiplerinin Ogrenim Durumlari Itibariyle Dagilimi

Mezuniyet | GRUP Il GRUP 11l GRUP IV GRUP

Durumu Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa
%’ S E S E S E S E X E S 5:; S 5:; S

Sadece

Okur 1| 4,34 1| 16,67

Yazar

ilkokul 16 10 | 43,47 1| 50| 5| 83,33 3| 100 1| 100 2| 100

Ortaokul 51 19,23 730,43 1| 100

Lise 51 19,23 417,39

Universite

- Yiiksek 1| 4,34 1{ 50

Okul

Cizelge 6.12’yi inceledigimizde 1. Grup agisindan; Kocaeli balik¢ilarinin %61,54°1 il
okul mezunu iken bursa balik¢ilarinin %43,47 ilkokul mezunudur. Ortaokul ve lise mezun
oranlar1 Kocaeli’'nde her biri %19,23 iken bu oran Bursa ili’nde sirasi ile %30,43 ve
%17,39°dur. Ayrica Bursa ili'nde sadece okuryazar olanlarin oran1 %4,34’diir. Universite ve
yiiksek okul mezunu Kocaeli Ili’nde I. Grupta bulunmazken Bursa Ili’nde bu oran %4,34’diir.

II. Grupta yer alan tekne sahiplerinin mezuniyet durumlarina baktigimizda %50
ilkokul mezunu goriiniirken %50°de tiniversite — yiiksek okul mezunu gériinmektedir. Bursa
[li'ndeki durumda ise sadece okuryazar olanlarin oram1 %16,67, ilkokul mezunu olanlarin
orani ise %83,33 tiir.

III. Gruba baktigimizda yapilan anketlerde, Kocaeli Ili’nde sadece ortaokul mezunu
balik¢ilarin oldugu, Bursa ili'nde ise ilkokul mezunu balik¢ilarn oldugu gériilmektedir. IV.
Gruba baktigimizda ise her iki ilde de sadece ilkokul mezunlarinin oldugu goriilmektedir.

Hanenin bulundugu yerlesim yerine gore balik¢ilar1 siniflandirdigimizda Kocaeli ve
Bursa balikg¢ilarmin kdyde yasama orani sirast ile %6,67 ve %8,57 dir. Bursa Ili’nde belde ve
sehirde ikamet eden balik¢i bulunmazken bu oran Kocaeli ili’nde sirasiyla %6,67 ve
%3,33’diir. Her iki ilde de balik¢ilarin biiyiik ¢ogunlugunun ilge merkezlerinde yasadiklarini
gormekteyiz. Bunun sebebinin Kocaeli ili acisindan denize kiyis1 olsa bile korfez bolgesi
olarak adlandirilan alanin balik¢ilik faaliyetlerine kapatilmis olmasindan dolayr balikei
barmagmin bulunmamasidir. Bursa Ili sehir merkezinin ise denize kiyis1 olmadigindan,

balikcilik faaliyetleri aksam veya sabah erken saatlerde gerceklestirildiginden dolay1
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balikeilar tarafindan tercih edilmemektedir. Sekil 6.1°de tekne sahiplerinin illere gore hane

yerlesim yerlerinin dagilim sayilar1 verilmistir.

25

20

15

10

0 [ = ml HE mE

Kocaeli | Bursa |Kocaeli | Bursa | Kocaeli | Bursa | Kocaeli | Bursa

| GRUP I GRUP I GRUP IV GRUP
H Koy 2 1 1
H Belde 2

milge 23 18 6 1 2 1 1
m Sehir 1

Sekil 6.1. Tekne Sahiplerinin Hane Yerlesim Yerlerine Gore Dagilimi

Yapilan arastirmada sorulan evin miilkiyeti durumuna gore her iki ilde de alinan
cevaplarin ylizdesel oran1 Sekil 6.2°de verilmistir. Grafigi inceledigimizde evi olan tekne
sahiplerinin oran1 Bursa ili'nde %14,29’ken Kocaeli 1li’nde %26,67 oldugu gériilmektedir.

Kocaeli Ili balik¢ilariin ev sahibi olma oram Bursa Iline gore %12,38 daha fazladur.

60,00%

50,00% A

40,00% \

30,00%

20,00%

10,00% / \

0.00% Kirad Eb | Kardesi Tekned

; irada evynler ardesine eknede
EviOlan Oturan e:it A]f Kalan

—p—BLrsa 14,29% 54,29% 28,57% 2,86% 0,00%
—l— Kocaeli 26,67% 50,00% 20,00% 0,00% 3,33%

Sekil 6.2. Tekne Sahiplerinin Ev Miilkiyet Durumu
Kirada oturanlarin oram ise bir birine yakin olmakla beraber Bursa ili’ndeki oran

%54,29, Kocaeli ili’'nde ise %50’dir. Kocaeli ili’ndeki balik¢ilarin %20’si anne ve babasina
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ait bir evde beraber yasamaktadirlar. Bursa ili’nde ise anne, baba ve kardesine ait bir evde
kalan balik¢ilarin oram %31,43 tiir. Kocaeli Ili’ndeki anket yapilan balik¢ilarin %3,33 iiniin
bir evi yoktur ve teknede kalmaktadir.

Tekne sahibi balik¢ilarin ev miilkiyet durumlari ile beraber motorlu ve motorsuz arag
sahiplikleri de sorulmus ve su cevaplar alinmistir. Sadece arabasi olan tekne sahiplerinin orani
Kocaeli Ili’nde % 10 iken Bursa ili’nde bu oran 2,4 kat daha fazla olarak %24,14 ¢ikmistir.
Motosikleti olanlarin oran1 Kocaeli ili’nde %13,33 iken Bursa [li’nde %24,14’tiir. Sadece
bisikleti olanlarin oran1 ise her iki ilde de birbirine ¢ok yakin ¢ikmustir. Kocaeli ili’nde ayrica
traktor sahibi olanlarin orani ise %3,33’tiir. Ayn1 anda iki araca sahip olanlarin orani1 da her
iki ilde birbirine ¢ok yakindir. Higbir kara tagitina sahip olmayanlar ise, Kocaeli ili’ndeki
tekne sahibi balik¢ilarin %63,33(inii, Bursa’daki tekne sahibi balik¢ilarmn %41,38’ini
olusturmaktadir. Bir kara aracina sahip olmayanlarin sahip olanlara orani Kocaeli ili’nde
%26,66 daha fazla olmasia karsin Bursa Ili’nde bir araca sahip olmayanlar ve sahip olanlar
arasinda %3,44’liik kiiciik bir fark mevcuttur. Sekil 6.3’de tekne sahiplerinin illere gore arag

sahiplikleri verilmistir.

70,00%
£0,00% ]
£0,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%

Mabzs) |Motsiklet | Bkl | Aac r':fsz?‘}zi "é‘;b:g Traktori

1] =

Clanlar Clanlar Clanlar | Clmayanlar Olaniar Olanla Olanlar
Diocaeli| 1000% | 1332% | 67 | 832% | 000% | 23|% | 232%
BEusa | 2414% | 2414% | 690% | 4138% | 345% | 000% | 000%

Sekil 6.3 Tekne Sahiplerinin Ara¢ Sahiplikleri Dagilimi

Cizelge 6.13. ve 6.14’de anket yapilan balikcilar igerisinde Kocaeli 1li balik¢ilarin
%83,33’11 ilk meslegi olarak balik¢ilig1 gdrmektedir ve %60 ise ikinci bir is yapmamaktadir.
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Bursa Ili’nde ise birinci meslek olarak balik¢iligi secenlerin oram %71,42°dir. Ikinci bir is
yapmayanlarin orani ise Bursa Ili’nde %58,62°dir.

Kocaeli ili’ndeki balik¢ilarin %3,30’unun ilk meslekleri balik saticist olarak
calismaktadir. Bu kisiler yaz aylarinda sahilde kendi tezgahlarini kurmak yolu ile balik satisi
gerceklestirdikleri ve kis doneminde de Eregli balik halinde ¢aligmaktadirlar.

Kocaeli ili’nde emekli olanlarin oran1 %13,33 iken Bursa Ili’nde bu oran %24,14 tiir.
Bursa Ili'ndeki emeklilerin bir¢ogu bu isi amatdr olarak yapmaktayken Kocaeli ili’ndekiler
ise gecim sartlarinin zorlugundan dolay1 yaptiklarmi ifade etmislerdir. Ayrica Bursa ili’nde
%2,85 oraninda asil islerinin Esnaflik oldugunu sdylemislerdir. Bu kisiler biiylik oranda
Mudanya ilgesinde yasayanlardir. Cizelge 6.13’de illere gore balikgilarin ilk meslek tercihleri

goriilmektedir.

Cizelge 6.13. Tekne Sahiplerinin Birinci Meslekleri

BS:}S::]IS Kocaeli Bursa
Say1 % Say1 %
Balik¢1 25| 83,33 25| 71,42
Balik Saticisi 1 3,30 0 0,00
Emekli 4| 13,33 9, 2571
Esnaf 0/ 0,00 1 2,85

Cizelge 6.14. incelediginde balik¢ilik disinda ikinci gelir kaynagi olarak emekliligi
gorenlerin oran1 Kocaeli [li'nde %6,67, Bursa ili’ndekilerin oran1 ise %2,85°dir. Ikinci is
olarak balik¢ilig1 gorenlerin orani ise Kocaeli fli’nde %16,67 iken, Bursa Ili’nde bu oran
%31,42’dir. Kocaeli ili'nde balikgiligr ikinci is olarak gorenler ilk is olarak Emekliligi ve
balik saticth@mi gérmektedirler. Bursa li’nde ise ikinci is olarak balikgiligi gérenlerin ilk
meslek tercihleri emeklilik ve esnafliktir. Her ne kadar emeklilik bir meslek olmasa da bir
gelir kaynagi oldugundan balik¢ilarimiz tarafindan bir meslek olarak degerlendirilmektedir.

Fabrika isciligini ikinci meslek olarak grenlerin oram Kocaeli Ilinde %3,33 iken Bursa
[li’nde %2,85°dir. Bunun haricinde Kocaeli Ili’nde ikinci bir is yapanlar %3,33 esnaflik,
%6,67 boyaci ve %3,33’1 kendisini ag tamircisi olarak nitelendirmislerdir. Cizelge 6.14.

Illere gdre balikgilarn ikinci meslek secimlerini gostermektedir.
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Cizelge 6.14. Tekne Sahiplerinin Ikinci Meslekleri

Istihdam Durumu Kocaeli Bursa
Say1 % Say1 %
Ikinci Isi Yok 18 60,00 20 57,14
Emekli 2 6,67 2,85
Fabrika Iscisi 1 3,33 2,85
Ciftci 0 0,00 2 5,7
Balik¢1 5 16,67 11 31,42
Esnaf 1 3,33 0 0,00
Boyaci 2 6,67 0,00
Ag Tamircisi 1 3,33 0,00

Tekne sahipleri, balik¢ilik meslegini tercih sebeplerini su sekilde ifade etmektedirler.
Kocaeli ili igin baktigimizda aile meslegi oldugu igin yaptiklarini sdyleyenlerin orani %26,67
iken Bursa Ili’nde bu oran aile meslegi ve denize ilgi/sevgi duyanlarin orani ile birlikte
%24,29°dur. Her iki il icinde bu meslegin bir aile gelenegi olarak yapilmadigini sdylemek
miimkiindiir. Kocaeli Ili balikgilarinin %46,66 s1 gegim dertlerinden ve yapilabilirligi belli
sartlara bagli olmadigindan dolay1 kolay olan balik¢ilik meslegini tercih ettiklerini
soylemislerdir. Bursa Ili’nde ise bu oran Kocaeli Ili’nden daha fazla olarak %54,29’u
bulmustur. Bursa Ili’nde 6zellikle emeklilikten sonra ¢alismak i¢in sikkini sdyleyenlerin orani

balik¢ilar icinde %14,29°dur. Cizelge 6.15°de illere gore tekne sahiplerinin balik¢iligi se¢me

sebepleri verilmistir.

Cizelge 6.15. Tekne Sahiplerinin Balik¢ilig1 Se¢gme Sebepleri

Balik¢ihigi Tercih Nedeni Kocaeli Bursa
Say1 % Say1 %

Aile Meslegi 8 26,67 5 14,29
Baska Meslegim Olmadigindan 4 13,33 1 2,86
Baska Is Bulamadigimdan 5 16,67 8 22,86
Denize Tlgi/Sevgi Var 4 13,33 7 20,00
Emeklilikten Sonra Calismak i¢in 0 0,00 5 14,29
ikinci Bir Is Yapmak 0 0,00 2 5,71
Aile Meslegim- Denize Tlgi/Sevgi 0 0,00 4 11,43
Basak Meslegim Yok-- Denize llgi/Sevgi 1 3,33 1 2,86
B nts Bolamstibmisn || o | 1 |
Denize ilgi/Sevgi-- Emeklilik Sonrasi 1 333 1

Gecinmek I¢in ' 2,86
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Balik¢ilarin sosyal giivence dagilimlar Sekil 6.4’de verilmistir. Grafigi inceledigimiz
zaman Kocaeli Ili’nde bir sosyal giivenceye sahip olan kisilerin oran1 % 83,33, sosyal
giivencesi olmayanlarm orani ise %16,67°dir. Bursa ili'nde ise bir sosyal giivenceye sahip
olanlarin orant %389,66, yesil kart yolu ile saglik hakkindan yararlananlarin oranit % 6,90
olmakla beraber herhangi bir sosyal giivenceye sahip olmayanlarin orani ise %3,45°dir.

Kocaeli Ili’nde sosyal giivencesi olmayanlarmn Bursa Ili balik¢ilarina gére oransal
olarak 5 kat daha fazladir. Bunun sebebi biiyiik oranda Bursa Ili’ndeki balik¢ilarin emekli

olmalar1 ve sosyal giivencesi olmayanlarin yesil kart sahibi olma yoluna gitmis olmalaridir.

50,00%
45,00%
40,00%
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%

5,00%

O Kocaeli

EBursa

0,00%

—l

Emekli
Sandigi

SSK

Bag-Kur

Sosyal
Guvence Yok

Tarim
Sigortas|

Yesil Kart

O Kocaeli

3,33%

40,00%

26,67%

16,67%

13,33%

0,00%

B Bursa

6,90%

44,83%

27,59%

3,45%

10,34%

6,90%

Sekil 6.4. Tekne Sahiplerinin Sosyal Glivence Durumu

Yapilan anketlerde tekne sahiplerinin ¢alistirdiklar1 tayfalardan sosyal giivencelerinin yapip
primlerini 6deyip 6demedikleri de sorulmustur. Alman cevaplara gére Kocaeli Ili’nde balikg1
teknelerinde ¢alistirilan tayfalarin %16,67’si, Bursa Ili'nde ise %6,90’nin primlerinin SSK
yatirilmak suretiyle sosyal giivencelerinin oldugu da tespit edilmistir. Bu oranin her iki ilde de
bu kadar diisiik olmasinin sebebi balik¢ilikta tayfaciligin mevsimsel olmasi balik¢i filosu
teknelerinin biiyiik oranda kiiciik teknelerden olusmasindan dolay1 gelirinin az olmasi ve giinii
birlik ¢alistirmalarin ve ¢alismanin ¢ok fazla olmasidir.

Ayrica tekne sahiplerinin Orgiitlii bir sekilde hareket edip etmediklerine bakmak
acisindan Kooperatif tiyeligi de dnemli bir gostergedir. Kooperatif iiyeligi, ayrica balik¢ilarin

kendilerini bir yere bagli hissetme yani aidiyet duygusunu da 6n plana ¢ikarmaktadir.
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Bu noktada Sekil 6.5°i Inceledigimizde Kocaeli ili balik¢ilarinin  %93,33 niin
kooperatif iiyeligi mevcutken, Bursa Ili’nde bu oran %62,07°dir. Kooperatife iiye olma orani
acisindan Bursa ili Kocaeli Ilinin gerisinde kalmistir. Bunun en biiyiik sebebi Bursa ili’nde
kooperatifcilikle beraber Mudanya ve Gemlik balik¢r merkezlerinde ayni zamanda balikg¢1
derneklerinin olmasidir. Ozellikle balik¢ilik disi islerle ilgilenenlerle beraber emekli olan
kisiler derneklerde orgiitlenme yoluna gitmislerdir. Ayrica balik¢ilar arasinda kooperatifcilik
bilinci yeteri kadar gelismediginden dolay1 kooperatifler yeteri kadar etkin ¢alismamaktadir.
Yukaridaki sebeplerden dolay1 balikgilarin kooperatife iiyelik oranlar1 Bursa Ili'nde Kocaeli

Iline gore diisiiktiir.

100,00%

90,00%
80,00%

70,00%

60,00%

O Kocaeli
50,00%

B Bursa

40,00%

30,00%
20,00%

10,00%

0,00%

Koop. Uye Olanlar Koop. Uye Olmayanlar
O Kocaeli 93,33% 6,67%
@ Bursa 62,07% 37,93%

Sekil 6.5. Tekne Sahiplerinin Kooperatife Uyelik Durumlar

Yapilan ankette tekne sahiplerine mesleklerinden memnun olup olmadiklar1 ve
sebepleri sorulmustur. Sekil 6.6’da illere gore tekne sahiplerinin mesleklerinden memnun
olma sebepleri oransal olarak verilmistir. Bu sebepler ve oranlara bakarak Kocaeli agisindan
balik¢ilik meleginden en fazla memnun olma sebebi %20 ila yaptiklar1 ise bir karisan,
baslarinda bir patron olmamasini kendi bagslarina hareket edebilme o6zgiirliigli oldugunu
sdylemislerdir. Bursa Ili’nde ise ilk sirada %27,59 orani ile soru hakkinda yorum yapmayan
kisiler yer almaktadir. Bursa Ili’nde ikinci sirda oran olarak % 24,14’le denizi ve deniz

iriinlerini sevdigini sdyleyen kisiler almaktadir.
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Gegimini sagladigim soyleyenlerin oran1 Kocaeli ili’nde %13,33 iken Bursa Ili’ndeki
balik¢ilardan bu segenegi isaretleyen olmamistir. Kocaeli ili’nde yapacak baska bir isi
olmayanlarin oran1 %16,67°dir. Bursa’da ise bu oran %3,45’tir. Her iki ilde de yakaladiklari
balik miktarinin 1yi oldugu zaman gec¢imlerini saglayacak geliri elde ettiklerinde memnun
olduklarmi sdyleyen tekne sahibi balik¢ilarin oranlari birbirine ¢ok yakindir. Yine ayni
sekilde bu isi sportif amacgh yaptiklarini sdyleyen kisilerin oranlart da iki ilde birbirine ¢ok
yakindir. Iki ilde de balik¢ilig1 sportif amagli yapan bu kisilerin amatdr balik¢1 belgesi yerine
Yesil (tekne) ruhsati ve sar1 (ticari) ruhsata sahip olan kisiler oldugu anketler sirasinda tespit
edilmistir.

Kocaeli Ili’nde ayrica bu isi ek gelir amagl yapan kisilerin oran1 %3,33 diir.

Balik¢ilig1 hareketli bir meslek olarak gorenlerin orani ise Kocaeli ili’nde %3,33 tiir.

30.00%

25,00%

20.00%

15,00%

10,00%

5,00% A

0,00% | | . | |

Denizive | Balik Yapacak | Hareketli
Yorum Gecimimi | Karisan Uriin. Oldugu Sportif Ek Geli Eip K Bi
Yok Saghyor Yok Seviyoru Zaman Amach elir  basgxa ir
i Iy Isim Yok Meslek
OKocaeli| 6,67% 13.33% 20.00% 3.33% 16.67% 16.67% 3,33% 16.67% 3.33%
BBursa 27.59% 0.00% 10.34% 24 . 14% 17.24% 17.24% 0.00% 3.45% 0.00%

Sekil 6.6. Tekne Sahiplerinin Balik¢iliktan Memnun Olma Sebepleri

Tekne sahiplerinden, balikgiliktan memnun olmama sorusuna Kocaeli 1li
balik¢ilarinca verilen cevaplar ve sebepleri Sekil 6.7°de verilmistir. Kocaeli li’nde balikgilik
mesleginden memnun olmama sebepleri igerisinde birinci siray1r %47 ile balik¢iliktan elde
edilen gelirin azalmas1 yer almistir. Ikinci sirada ise %10’luk dilimle balikgilik giderlerinin
fazla oldugu yoniindeki sikayetler yer almistir. Biiyiik tekne sahipleri ise tayfa bulamamaktan
ve balikcilik getirisinin azaldigindan dolay1 kedilerinin giderleri karsilayamayacak duruma
geldiklerini ifade etmislerdir. %3’liikk dilimde yer alan sebepler ise girgir teknelerinden,
oltacilardan, balik fiyatlarinin diisiikliigiinden ve biirokrasiden sikayet¢i olanlardan

olusmaktadir.
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Sekil 6.7. Kocaeli ilinde Tekne Sahiplerinin Balikgiliktan Memnun Olmama Sebepleri

Bursa Ili’nde anket yapilan tekne sahiplerinin balik¢ilik mesleginden memnun olmama
sebepleri ve oranlar1 Sekil 6.8’de goriilmektedir.

Sekil 6.8’1 inceledigimizde %42’lik dilimle ilk sirada yer alan sebep balik¢iliktan elde
edilen getirinin azaldigidir. Balik¢ilig1 tehlikeli ve zahmetli bir is olarak gorenlerin orani ise
%?27°dir. Balik¢ilik yapmak i¢in istenilen belgeleri ve biirokrasiyi fazla bulanlarin orani ise
%11°dir. Bu soruya cevap vermeyen kisilerin orani ise %7 oldugu goriilmektedir. Bunlarin
haricinde balik fiyatlarinin diisiik oldugunu, giderlerinin ¢ok fazla oldugunu ve gegim sikintist

icerisinde oldugunu sdyleyenlerin orani ise %13’diir.
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Sekil 6.8. Bursa Ilinde Tekne Sahiplerinin Balik¢iliktan Memnun Olmama Sebepleri
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Her iki ilde de getirisinin azalmasindan dolay1 balik¢ilik mesleginden memnun
olmayanlar ilk siray1 almaktadirlar. Balik¢iligr tehlikeli ve zahmetli olarak gdrenlerin orani
Bursa Ili’nde Kocaeli iline gére 4 kat daha fazladir. Balik¢ilik giderlerini fazla oldugunu
soyleyen kisiler Kocaeli Ili’nde Bursa iline gére 5 kat daha fazladir. Bursa ili balik¢ilarina
gore biirokrasinin fazla oldugunu diisiinenler Kocaeli Ili’ndekilerin 4 kat1 kadardir. Balik
fiyatlarinin diisiik oldugunu sdyleyenler Bursa ili’nde oransal olarak daha fazladir. Ayrica bu
konuda cevap vermeyen veya yorum yapmayan kisilerde her iki ilde oransal olarak birbirine
esit citkmislardir.

Aym zamanda Kocaeli Ili’nde Bursa Iline gore ankette yer alan su secenecklerde
belirtilmistir. Kiytya yakin yerlerde uzatma aglariyla balik¢ilik faaliyetlerini gerceklestiren
kisiler sportif amagli avcilik yapan oltacilardan ve de kiyiya yakin alanlarda girgir aglarini
kullanan girgircilardan da sikayetgi olmuslardir. Ozellikle girgir uzatma aglarma zarar
vermesinin kendilerini zor durumda biraktigini ifade etmislerdir. Kocaeli ili’nde bu isi yapma

sebebinin mecburiyet oldugunu sdyleyen balik¢ilarda mevcuttur.

6.3. Ekonomik Analiz

6.3.1 Gayri Safi Uretim Degeri(GSUD)

Gayri Safi Uretim Degeri (GSUD) tiim isletme ya da isletme faaliyetlerinden birine ait
briit gelir olarak tanimlanabilir. Bu noktadan hareketle balik¢1 tekneleri acisindan GSUD nin,
avcilik faaliyetleri oldugunu sdyleyebiliriz. Iller ve gruplar acisindan tiir bazinda toplam av
miktarlar ¢izelge 6.16’de kilogram cinsinden verilmistir.

Cizelge 6.16°1 inceledigimizde anket yapilan balik¢ilar acgisindan, 1.Grupta yer alan
teknelere gore; Kocaeli balik¢ilar: su iiriinleri aveilik miktari olarak Bursa ili balikgilarindan
6,17 kat daha fazla su iiriinii avlamislardir. Istavrit, hamsi, sardalya, dil, izmarit, kdpek, kefal
ve tirsi avciliklart Kocaeli balikgilari tarafindan Bursa balik¢ilarina gore ¢ok biiyiik oranda
gerceklestirilmistir. II. III. ve IV. Gruplarda ise Bursa Ili balik¢ilar1 toplam av miktari
acisindan Kocaeli ili balikgilarindan daha fazla miktarda su iiriiniinii avlamislardir. Ayrica
cizelge 6.9°da illerin gruplara gore avladiklari su {riinlerinin ortalama miktarlar1 da

verilmistir.
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Cizelge 6.16. Teknelerin, Tiirlerine Gére Avladiklar1 Su Uriinleri Miktarlar1 (Kg)

Bahk | Grup Il Grup 111 Grup IV Grup
Adi Kocaeli [Bursa |Kocaeli [Bursa |Kocaeli [Bursa [Kocaeli |Bursa
Hamsi 47502 | 7996 3000 0 14000 | 21501 | 30000 | 47000
Istavrit | 120900 | 18656 | 14500 | 25200 | 16000 | 34500 | 23000 | 35000
Sardalya | 51532 | 11300 | 10000 | 19002 | 13000 0 26500 0
Palamut 0 2628 1880 8580 0 3999 0 2000
Liifer 10478 | 13632 | 1600 | 10200 | 4000 8799 5600 0
Cinakop | 21840 | 5256 0 798 6400 8001 8000 8300
Kolyoz 130 0 0 0 6000 0 0 0
Karides 0 0 0 14802 0 22200 0 19000
Berlam 0 0 0 18000 0 0 0 7250
Tekir 468 756 0 0 0 5700 0 7800
Kalkan 0 144 0 12 0 21 0 0
Dil 23998 | 1080 100 300 0 201 0 650
Kirlangic| 78 90 0 0 0 9 0 0
Izmarit 4810 2196 0 0 0 0 0 0
Vatoz 0 0 1500 4998 0 1995 0 3000
Kopek 4004 0 700 600 0 4200 0 700
Kefal 23296 | 2142 0 0 0 0 0 0
Karagoz 0 18 0 0 0 0 0 0
Tirsi 13988 0 0 0 0 0 0 0
Zargana | 2990 1008 0 0 0 0 0 0
Salyangoz 0 3004 0 0 0 0 0 0
Midyeler 0 2400 0 0 0 0 0 0
Mezgit 2210 720 1500 0 0 3699 0 6000
Levrek 0 252 0 0 0 0 0 0
Ispari 598 0 0 0 0 0 0 0
Toplam |328.822 | 53.278 | 34.780 | 102.492 | 59.400 | 114.825| 93.100 [ 136.700

Cizelge 6.17°y1 inceledigimizde I. Grup balik¢ilarin GSUD avcilik miktarma paralel
olarak gegeklesmistir. Uretim miktarma gére Kocaeli balik¢ilari lehine 6,17 katlik bir fark
varken GSUD’nde ise 2,64 katlik bir fark gerceklesmistir. illerin toplam GSUD’ni toplam
tiretim miktarina boliindiigiinde Kocaeli balik¢ilarinin birim satis fiyatlar1 kg bagma 1,89 TL
civarinda gerceklesmisken, Bursa balik¢ilariin ise 3,88 TL civarinda gergeklesmistir.
Toplam av miktar1 ve toplam GSUD agisindan Kocaeli balikgilar1 daha fazla deger
iiretmelerine karsin Bursa balikgilart kg basina satis fiyati agisindan 2,05 katlik bir deger

olusturmuslardir.
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Cizelge 6.17. Teknelerin Urettikleri GSUD Miktar1 (TL)

I Grup 1l Grup 111 Grup 1V Grup

B:glk Kocaeli |Bursa |Kocaeli |Bursa Kocaeli |Bursa Kocaeli |Bursa

TL TL TL TL TL TL TL TL
Hamsi 71.253,00 | 15.992,00 | 6.000,00 0,00 28.000,00 | 43.002,00 | 60.000,00 | 94.000,00
istavrit | 181.350,00 | 44.774,40 | 34.800,00 | 60.480,00 | 38.400,00 | 82.800,00 | 55.200,00 | 84.000,00
Sardalya | 77.298,00 | 27.120,00 | 24.000,00 | 45.604,80 | 31.200,00 0,00 63.600,00 0,00
Palamut 0,00 10.512,00 | 7.520,00 | 34.320,00 0,00 15.996,00 0,00 8.000,00
Liifer 52.390,00 | 68.160,00 | 8.000,00 | 51.000,00 | 20.000,00 | 43.995,00 | 28.000,00 0,00
Cinakop | 87.360,00 |21.024,00| 0,00 3.192,00 | 25.600,00 | 32.004,00 | 32.000,00 | 33.200,00
Kolyoz 390,00 0,00 0,00 0,00 18.000,00 0,00 0,00 0,00
Karides 0,00 0,00 0,00 | 88.812,00 0,00 [133.200,00| 0,00 |114.000,00
Berlam 0,00 0,00 0,00 |108.000,00| 0,00 0,00 0,00 43.500,00
Tekir 3.276,00 | 5.292,00 0,00 0,00 0,00 39.900,00 0,00 54.600,00
Kalkan 0,00 2.880,00 0,00 240,00 0,00 420,00 0,00 0,00
Dil 23.998,00 | 4.320,00 | 400,00 | 1.200,00 0,00 804,00 0,00 2.600,00
Kirlangi¢ | 1.170,00 | 1.350,00 0,00 0,00 0,00 135,00 0,00 0,00
izmarit 9.620,00 | 4.392,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Vatoz 0,00 0,00 750,00 | 2.499,00 0,00 997,50 0,00 1.500,00
Kopek 2.802,80 0,00 490,00 420,00 0,00 2.940,00 0,00 490,00
Kefal 69.888,00 | 8.568,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Karagoz 0,00 216,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Tirsi 20.982,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Zargana | 5.980,00 | 2.016,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Salyangoz 0,00 4.506,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Midyeler 0,00 7.200,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Mezgit 13.260,00 | 4.320,00 | 9.000,00 0,00 0,00 22.194,00 0,00 36.000,00
Levrek 0,00 3.024,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ispari 1.794,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Toplam | 622.811,80 |235.666,40 | 90.960,00 | 395.767,80 | 161.200,00 | 418.387,50 | 238.800,00 | 471.890,00

I. Grupta yer alan balik¢ilarin GSUD incelediginde Kocaeli balik¢ilar1 ortalama
23.954,30 TL, Bursa balik¢ilar1 13.094,58 TL deger iiretmislerdir. Toplam iiretilen deger

agisindan ise Kocaeli balikgilar1 Bursa balik¢ilarindan 2,64 kat daha fazla iiretim

gerceklestirmislerdir.

II. Grupta yer alan balik¢ilarin ortalama av miktarlar1 birbirine ¢ok yakin olmasina

ragmen, GSUD’leri bir agisindan Kocaeli balik¢ilar1 ortalama olarak 45.480,00 TL, Bursa

balik¢ilar1 65.961,30 TL deger yaratmiglardir. Kg basina birim satis fiyatlar1 ise Kocaeli’nde
2,62 TL, Bursa Ili’nde ise 3,86 TL olarak ger¢eklesmistir.
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I1l. Grup igerisindeki balikgilar1 toplam iiretim miktarlari agisindan incelendiginde
Bursa [li balik¢ilar1 Kocaeli 1li balik¢ilarma oranla 1,93 kat daha fazla balik avlamuslardir.
GSUD’ne gore bu fark 2,60 kattir. Birim basina ortalama satis fiyat1 ise Kocaeli ili’nde 2,71
TL olarak gerceklesirken Bursa Ili’nde 3,64 TL olarak gerceklesmistir. Birim basina ortalama
kg satis fiyat1 agisindan ise bu fark 1,34 kattir.

Kocaeli ve Bursa illeri 1V. Grupta yer alan balik¢ilar1 incelendiginde ise Bursa ilinin
balikgilariin Kocaeli balik¢ilarina gore toplam su iiriinii av miktar1 olarak 1,46 kat daha fazla
avcilik yapmuslardir. Bursa Ili balikgilari GSUD’ ne gore ise 1,97 kathik bir fark
olusturmustur. Birim basina kg fiyat: ise Bursa Ili’nde 3,45 TL, Kocaeli ili'nde 2,56 TL
olarak gerceklesmistir. Ortalama satis fiyat: degeri olarak 1,35 katlik Bursa ili balik¢ilarmimn
lehine olusmustur. Sekil 6.9. illerin gruplara gére birim kg basma diisen ortalama satis

fiyatlar1 verilmistir.

4,50TL
3,50TL

3,00TL
2,507L A -

2,00TL r/
1,507L
1,00TL

0,50TL
0,00TL

i

4

I Grup Il Grup I Grup IV Grup
—¢—Bursa 3,88TL 3,86TL 3,64TL 3,45TL
—fli—Kocaeli 1,89TL 2,62TL 2,71TL 2,56TL

Sekil 6.9. Birim Kg Basina Diisen Ortalama Satis Fiyati

Yapilan anketlerde elde edilen veriler neticesinde illerin gruplara gore tekne basina
ortalama GSUD, ortalama av miktar1 ve birim kg basina diisen ortalama satis fiyat: gizelge
6.18’de verilmistir.

I. Grupta yer alan teknelerin toplam GSUD Kocaeli balikgilar1 lehine 3,01 katlik bir
fark mevcut iken, ortalama GSUD’de 1,83’liikk bir fark mevcuttur. Toplam av miktart
agisindan ise Kocaeli balik¢ilar1 Bursa balik¢ilarindan 6,17 kat daha fazla iirtin avlamis iken,

ortalama av miktar1 arasindaki fark 4,96 kattir.
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II. Grupta yer alan Bursa balikgilar1 ortalama GSUD’leri agisindan 1,45 kat, toplam
GSUD agisindan da Kocaeli balik¢ilarindan 4,35 kat daha fazla deger iiretmislerdir. Toplam
av miktar1 olarak Bursa balik¢ilar1 Kocaeli balik¢ilarindan 2,95 kat fazla su iiriinii avlamisken
ortalama av miktar1 agisindan iki ilin balik¢ilar1 bir birine ¢ok yakin miktarlarda su tirtiniinii
avlamiglardir.

l1l. Grupta yer alan teknelere bakildiginda ise Bursa ili balikgilart Kocaeli
balik¢ilarina gére toplam av miktarinda 1,93 kat su {irliniinii fazladan avlamislardir. Ortalama
av miktar1 acgisindan ise Kocaeli balik¢ilart Bursa balikcilarina 1,55 katlik bir oranla fazla
aveilik yapmuslardir. Toplam GSUD agisindan da Bursa ili balikgilar1 2,60 kat daha fazla bir
deger olusturmus olmalarma karsin ortalama GSUD agisindan Kocaeli balik¢ilar1 Bursa li
balik¢ilarina oranla 1,16 kat daha fazla deger olusturmuslardir.

IV. Grup balikgilarda Bursa ili balik¢ilar1 Kocaeli balikgilarina gére toplam av ve
toplam GSUD agisindan daha fazla deger olusturmalarma karsin, ortalama GSUD agisindan
Kocaeli 1li Bursa Iline gore 1,06 katlik bir fazlalik olusturmustur. Ortalama av miktari
acisindan ise Kocaeli balikgilar1 Bursa 1li balik¢ilarindan 1,36 katlik av fazlalig

olusturmuslardir.

Cizelge 6.18. Ortalama GSUD, Av Miktar1 ve Birim Kg Basina Satis Fiyat:

I Grup Il Grup 11 Grup 1V Grup
Kocaeli Bursa | Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa
Ortalama ™| 5 ocy 30 | 13,092,586 | 45.480,00 | 65.961,30 | 161.200,00 | 139.462,50 | 238.800,00 | 235.945,00
GSUD (TL) ' ' ! ! ! ' ! '
Ortalama™’

Av Miktar 12.647 2.960 17.390 17.082 59.400 38.275 93.100 68.350
(Kg)
Birim Kg
Basimna
Ortalama 1,89 3,88 2,62 3,86 2,71 3,64 2,56 3,45

Satis Fiyati
(TL)

1 Anket yapilan teknelerin iirettikleri toplam GSUD nin anket yapilan tekne sayisina boliinmiis halidir.
2 Anket yapilan teknelerin avladiklari toplam su {iriinii miktarinin anket yapilan tekne sayisina boliinmiis halidir.
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6.3.2. Tekne Sahiplerinin Avlanma Harici Gelirleri

Tekne sahiplerinin balik avciligt disinda yaptiklart diger isler ve emeklilikleri
neticesinde kazandiklar1 parayr ifade etmektedir. Bu isler, balik saticiligi, esnaflik, ag
tamirciligi, is¢ilik ve cifteiliktir.

Avcilik dis1 geliri olan kisi sayis1 Kocaeli li’nde 12 kisi, Bursa ili'nde de 12 kisidir.
Yillik aveilik dist gelir Kocaeli li’nde 2 bin TL ile 18 bin TL arasindadir. Bursa li’nde ise 7
bin ile 22 bin TL arasindadir. Balik¢ilik harici geliri olan tekne sahipleri her iki ilde de 1. ve
II. grupta yer almaktadir. III. ve IV. Grupta yer alan tekne sahiplerinin balik¢ik harici gelirleri
bulunmamaktadir. Gruplara ve illere gore balik¢ilik disi geliri olanlarin sayisi, yillik olarak

kazandiklar1 para miktarlari toplam olarak ¢izelge 6.19’da verilmistir.

Cizelge 6.19. Balik¢ilik Digi Geliri Olan Tekne Sahiplerinin Sayisi ve Gelir Miktarlari
(Y1/TL)

I GRUP Il GRUP
Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa
Sayi Miktar Say1 Miktar Say1 Miktar Say1 Miktar
(TL) (TL) (TL) (TL)
Balik Saticisi 1 3000,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00
Emekli 5 48000,00 7 67200,00 1| 9600,00 1| 9600,00
Esnaf 1 18000,00 1 22000,00 0 0,00 0 0,00
Fabrika Iscisi 1 8400,00 1 7000,00 0 0,00 0 0,00
Ciftci 0 0,00 2 14000,00 0 0,00 0 0,00
Boyaci 2 12000,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00
Ag Tamircisi 1 2000,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00
TOPLAM 11 91.400,00 11 110.200,00 1 9.600,00 1 9.600,00

Cizelge 6.19°dan da anlasilacag lizere ikinci bir isle ugrasip gelir elde edenler 1. ve II.
Grupta yer alan balik¢ilardir. Toplamda 1. Grupta ve II. Grupta yer alan kisi sayilar1 bir birine
esit kazandiklar1 para miktarlar1 da I. Grupta Kocaeli ili’'nde 91.400,00 TL Bursa li’nde ise
110.200,00 TL dir. II. Grupta ise her iki ilde 9600,00 TL ile birbirine esittir.

6.3.3. Degisken ve Sabit Masraflar

Degisken masraflar; Kisa donemde belirli bir miktar iiretimin siirdiiriilebilmesi icin,
kullanildig1 {iretim faktorlerine yapilan demelere denir. Ornegin teknelerde akaryakit gideri,
tekne bakim onarim gideri, kumanya gideri, komisyoncu gideri gibi masraflar degisken
masraflardir. Cizelge 6.20°de Kocaeli ve Bursa illerinin gruplara goére tekne basina diisen

ortalama degisken masraflar1 verilmistir.
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Cizelge 6.20 Tekne Basina Diisen Ortalama Degisken Masraflar (TL)

l. Grup 1. Grup 1. Grup V. Grup
Masraf Unsurlari Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa
TL TL TL TL TL TL TL TL

Akaryakit Gideri 2.399,04 918,06 10.750,00 8.583,33 21.000,00 18.875,00|  115.000,00 93.750,00
Tekne
bakim/Onarim/Kizak 708,08 741,67 2.500,00 2.183.33 15.000,00 11.616,67 18.000,00 20.000,00
Gideri
Ag Bakim Gideri + Satmn 1.234,62 944,44 3.500,00 2.166,67 14.000,00 12.000,00 6.000,00 22.500,00
Alma Gideri
Ambalaj, kasa vb giderleri 452,88 111,11 500,00 475,00 3.000,00 1.616,67 12.000,00 12.500,00
Buz Gideri (Eger buzu 460,38 12778 500,00 33,33 4.000,00 833,33 6.000,00 13.000,00
satin aliyorsa)
Kumanya / Temizlik/i¢me

ya/’ 828,85 711,11 2.250,00 916,67 11.000,00 6.100,00 10.000,00 14.500,00
Suyu Gideri
Ceza giderleri 69,23 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaptan Ucreti (pay usulii 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 14.800,00 9.000,00
calistyorsa)
Giyim Gideri (¢izme, 138,85 106,67 225,00 416,67 1.000,00 1.473,33 1.000,00 1.750,00
yagmurluk vs)
Elektrik Gideri (liman) 5,58 13,33 300,00 83,33 0,00 246,67 0,00 0,00
Teknede Kullanma Suyu 3,46 0,00 0,00 0,00 60,00 0,00 0,00 0,00
Gideri
Oltacilikta/Yem Masrafi 13,46 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Tayfa Gideri (kisi say1s: 3.426.38 1.573.61 8.916,50 5.091,67 30.800,00 13.715,56 48.900,00 54.683 34
kadar) (1/3)
Toplam 9.740 81 5.247.78 29.441 50 19.950,00 99.860,00 66.47723|  231.70000|  241.68334
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I. Grup agisindan degisken masraflara baktigimizda Kocaeli ili’ndeki bir teknenin
yillik bazdaki masraflar1 toplam olarak 9.740,81 TL’dir. Bursa ili’nde calisan bir teknenin ise
5.247,78 TL dir. Oransal olarak baktigimizda bu 1,86 kattir.

II. Gruba baktigimizda, Kocaeli’ndeki bir teknenin masrafi 29.441,50 TL iken Bursa
[li’ndeki bir teknenin 19.950,00 TL olarak gergeklesmistir. Oransal olara bu deger 1,48 kattir.

III. Grubu inceledigimizde ise Kocaeli Ili’ndeki bir teknenin yillik degisken
masrafinmn 99.860,00 TL oldugu, Bursa ili’ndeki bir teknenin ise 66.477,23 TL oldugu
gorilmektedir. III. Grupta bu oran 1,50 kattir.

IV.Grupta ise bir teknenin yillik olarak degisken masrafi Kocaeli ili'nde 231.700,00
TL, Bursa ili’nde ise 241.683,34 TL olarak gerceklesmistir. Oransal olarak fark 1,04 kattir.

I. II. ve III. gruplarda su kalemler degisken masraflar igerisinde O6nemli yer
tutmaktadir. Akaryakit gideri, tekne bakim onarim gideri, ag bakim ve satin alma gideri,
ambalaj ve kasa gideri, kumanya ve tayfa giderleridir. Bu giderlerden farkli olarak V. Grupta
buz gideri ve kaptan iicreti de dnemli yer tutmaktadir.

Sabit masraflar, kisa donemde firmanin iiretim miktarindan bagimsiz olan yani firma
hi¢ liretim yapmasa veya az yada ¢ok liretim yapsa da, katlanmak zorunda oldugu maliyetlere
denir. Bu maliyeti olusturan harcama kalemleri bir balik¢1 teknesi i¢in liman demirleme
gideri, ig glicli sigortalari, tekne ve ekipman amortismanlari, vergiler ve avcilik izin, ruhsat
giderleri gibi maliyetlerden olugmaktadir. Cizelge 6.21°de Kocaeli ve Bursa illerinin gruplara
gore tekne basina diisen ortalama sabit masraflari verilmistir.

I. Grup agisindan sabit masraflara baktigimizda Kocaeli Ili'ndeki bir teknenin yillik
bazdaki masraflar1 toplam olarak 3.368,91 TL’dir. Bursa ili’nde ¢alisan bir teknenin ise
974,61 TL’dir. Oransal olarak baktigimizda bu deger 3,46 kattir.

II. Gruba baktigimizda, Kocaeli’ndeki bir teknenin yilik sabit masrafi toplam olarak
10.602,50 TL iken Bursa Ili’ndeki bir teknenin yillik sabit masrafi 10.220,52 TL olarak
gerceklesmistir. Oransal olara bu deger 1,04 kattir.

III. Grubu inceledigimizde ise Kocaeli ili'ndeki bir teknenin yillik sabit masrafinin
39.550,00 TL oldugu gériilmektedir. Bursa ili’ndeki bir teknenin ise 39.824,32 TL oldugu
goriilmektedir.

IV. Grupta ise bir teknenin yillik olarak toplam sabit masrafi Kocaeli Ili’nde 81.691,67
TL, Bursa Ili’nde ise 118.052,500 TL olarak gerceklesmistir.
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Cizelge 6.21. Tekne Bagina Diisen Ortalama Sabit Masraflar (TL)

. Grup 1. Grup 1. Grup IV. Grup
Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa
Masraf Unsurlar TL TL TL TL TL TL TL TL
Bore / kredi faizleri (yillik) 2.524,69 63,89 7.500,00 7.975,00 15.000,00 16.333,33 0,00 5.000,00
Liman (demirleme) gideri 5,77 94,44 300,00 35,00 0,00 636,67 0,00 0,00
Telefon giderleri (yillik) 88,58 52,11 25,00 181,67 150,00 676,00 100,00 100,00
is giicii sigortasi (yillik) 41,54 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Tekne amortismani 266,67 266,67 1.200,00 1.200,00 15.000,00 16.000,00 66.666,67 | 100.000,00
Diger amortismanlar 86,92 48,61 400,00 335,50 2.700,00 2.465,00 9.700,00 10.275,00
Depo/Barinak kirasi (yillik) 6,23 26,39 525,00 8,33 0,00 175,00 2.000,00 0,00
Tekne Vergisi (yillik) 17,31 0,00 0,00 0,00 1.800,00 583,33 2.200,00 1.100,00
Gelir Vergisi (yilhk) 0,00 0,00 0,00 180,00 0,00 360,00 0,00 0,00
Kaptan masraflari (maash) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 500,00
Mazot defteri (yilhk) 0,00 0,00 285,00 141,67 2.500,00 283,33 0,00 182,50
Denize elverislilik belgesi 9,23 28,33 160,00 106,67 100,00 383,33 0,00 72,50
Yesil ruhsat (1/2 yilhk) 14,81 42,78 52,50 16,67 50,00 290,00 50,00 27,50
Availik izin belgeleri (yilhk) 3,85 5,28 105,00 21,67 250,00 75,00 300,00 220,00
Kooperatif aidat: (yilhk) 45,50 72,22 0,00 0,00 500,00 433,33 200,00 200,00
Sar1 Ruhsat (yilhk) 89,23 112,78 50,00 10,00 1.000,00 696,67 75,00 75,00
Diger belgeler (yillik) 45,50 72,22 0,00 0,00 500,00 433,33 400,00 300,00
Belediye 123,08 88,89 0,00 8,33 0,00 0,00 0,00 0,00
TOPLAM 3.368,91 974,61 10.602,50 10.220,51 39.550,00 39.824,32 81.691,67| 118.052,50
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Sabit masraflar icerisinde II. III. ve IV. Gruplarin en biiyiik gider olarak amortisman
gideri oldugu goriilmektedir. Fakat tekne sahiplerinin tekne ve ekipman amortismanini
ayirmadiklar1 yapilan anketlerde ortaya c¢ikmustir. Ayrica tekne sahiplerinin  Onceki
donemlerden kalan zararlar1 ve bu avcilik sezonuna baslarken almis olduklari borglarinin
mevcudiyeti de balik¢ilar zor duruma sokmaktadir. Cizelge 6.22°de gruplara gore balik¢ilarin

bor¢ miktarlar1 verilmistir.

Cizelge 6.22. Tekne Sahiplerinin Bor¢ Miktarlari (TL)

I. Grup 1. Grup 1. Grup IV. Grup

Masraf . . ; ;

Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa Kocaeli Bursa | Kocaeli Bursa
Unsurlar

TL TL TL TL TL TL TL TL
Kredi borg ve
faizleri Tutan |2.524,69 | 63,89 7.500,00 |7.975,00 |15.000,00 |16.333,33 |0,00 5.000,00
Tersaneye 269,23 0,00 0,00 166,67 | 0,00 333,33 0,00 15.000,00
Komisyoncuya | 1 0go,77 | 168,89 |4.000,00 |1.583,33 |380.000,00 |4.180,00 | 0,00 107.500,00
Toplam 3.874,69 | 232,78 | 11.500,00 | 9.725,00 | 395.000,00 |20.846,67 | 0,00 127.500,00

6.3.4. Briit ve Net Kar

Briit kar, GSUD’den degisken masraflarin gikarilmasi yontemiyle hesaplanmistir. Net
kar ise briit kar’dan sabit masraflarin ¢ikarilmasi ile bulunmustur. Cizelge 6.23’de Kocaeli ili
teknelerinin ekonomik verileri ve cizelge 6.24’de Bursa 1li teknelerinin ekonomik verileri
verilmistir.

I. Grubu degerlendirdigimiz de Kocaeli balik¢1 teknelerinin iiretmis olduklar: briit kar
14.213,49 TL, net kar1 ise 10.844,58 TL’dir. Bursa Ili’'ndeki teknelerinin briit kari ise
7.844,80 TL, net kar1 ise 6.870,19 TL’dir. Her iki ilin I.Grup tekneleri kardadir.

Kocaeli ili II. Grupta yer alan teknelerinin briit kar1 16.038,50 TL, net kari ise
5.436,00 TL dir. Bursa Ili’ndeki II. Grup teknelerin ise briit kar1 46.011,30 TL, net karlar1 ise
35.790,79 TL ile her iki ildeki balik¢ilar kardadirlar.

Illerin III. Grup teknelerini inceledigimizde ise Kocaeli balik¢i teknelerinin briit
karlarinin 61.340,00 TL oldugu, net karinin ise 21.790,00 TL ile karda oldugunu gérmekteyiz.
Bursa li’ndeki teknelerin ise briit karlart 72.985,27 TL’dir. Bursa ili teknelerinin net

karlarinin ise 23.160,95 TL ile karda oldugu goriilmektedir.
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IV. Gruba baktigimizda ise Kocaeli teknelerinin briit karlar1 7.100,00 TL ve net karida
-74.591,67 TL ile zarardir. Bursa Ili’ndeki IV. Grup balik¢1 teknelerinin ise briit karlar1 -

5.738,34 TL ile zarar ve net karlar1 da — 123.790,84 TL ile zarardadir.

Cizelge 6.23. Kocaeli li Teknelerinin Ekonomik Verileri

| Grup 1l Grup 111 Grup IV Grup
Kocaeli Kocaeli Kocaeli Kocaeli

TL TL TL TL
Tekne Basina GSUD (TL) 23.954,30 45.480,00 161.200,00 238.800,00
Tekne Basina Degisken
Masraflar 9.740,81 29.441,50 99.860,00 231.700,00
Tekne Basina Sabit
Masraflar 3.368,91 10.602,50 39.550,00 81.691,67
Briit Kar 14.213,49 16.038,50 61.340,00 7.100,00
Net Kar 10.844,58 5.436,00 21.790,00 -74.591,67

Cizelge 6.24. Bursa Ili Teknelerinin Ekonomik Verileri
| Grup 11 Grup 111 Grup 1V Grup
Bursa Bursa Bursa Bursa
TL TL TL TL

Tekne Basina GSUD (TL) 13.092,58 65.961,30 139.462,50 235.945,00
Tekne Basina Degisken
Masraflar 5.247,78 19.950,00 66.477,23 241.683,34
Tekne Basina Sabit
Masraflar 974,61 10.220,51 49.824,32 118.052,50
Briit Kar 7.844,80 46.011,30 72.985,27 -5.738,34
Net Kar 6.870,19 35.790,79 23.160,95 -123.790,84
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7. SONUC ve ONERILER

Bu calisma Kocaeli ve Bursa illerinin Marmara Denizi sahil seridindeki limanlara
bagli balik¢1 teknelerinin avcilik, sosyal ve ekonomik yapilarini ortaya koymak ve iki ili
birbiriyle karsilagtirarak bolgedeki sorunlari tespit edip ¢oziim Onerilerinde bulunak amaciyla
hazirlanmistir.

Kocaeli ve Bursa Ili balik¢1 teknesi sahipleriyle yapilan anket ¢alismasi sonuglarina
gore Kocaeli Ili teknelerinin ortalama boyu 8,44 m Bursa Ili teknelerinin ortalama boyu ise
10,32 m’dir. Ortalama motor giicii ise Kocaeli Ili’nde 86,37 BG, Bursa ili’nde ise 139,61
BG’dir. Ortalama tekne boyu ve motor giicii bakimindan Bursa ili tekneleri daha biiyiiktiirler.

Anket yapilan teknelerden, Kocaeli Iline bagl teknelerin %10,00’u sac, %86,67’si
ahsap ve %3,33° Fiberden yapilmistir. Bursa Ili teknelerinin ise %17,27si sac, %79,31°i
ahsap ve %3,45° fiber malzemelerinden yapilmistir. Teknelerin ortalama yaslar1 ise Kocaeli
fli’nde 20, Bursa ili’nde 17°dir. Calistirilan tayfa sayis1 ortalama olarak Kocaeli fli’nde 2,50,
Bursa ili'nde 3,76°dir. Teknelerin miilkiyet yapilarma gore degerlendirdigimizde sadece
kendisine ait teknesi olanlar Kocaeli ili’nde %90,00, Bursa Ili’'nde ise %80,00’dir. Teknesi
babasina ait olanlarin orani Kocaeli ili’nde %3,33, Bursa ili’nde bu oran %35,71 dir.
Teknesine baskalarmin da ortak oldugunu ifade edenler Kocaeli {li’nde %3,33 iken Bursa
[li'nde bu oran %14,28°dir. Balikcilar icerisinde sirketlesmis olup teknesi bu sirkete ait
olanlari orani Kocaeli Ili'nde %3,33 iken Bursa ili’nde sirkete ait tekne mevcut degildir.

Bazi balik tiirlerinin belli zamanlarda avlanmalarinin yasak olmasi haricinde biitiin y1l
boyunca denizlerimizden balik avlamak miimkiindiir. Ulkemizde av yasag1 baslangici biiyiik
oranda trol ve girgir aglarini kullanan teknelere yoneliktir. Kocaeli Ili’nde trol ag1 kullanan
tekne bulunmazken Bursa ili'nde trol agi kullanan teknelerin orani ise %7,84 olarak tespit
edilmistir. Marmara Denizinde trol agi ile avcilik yapmak yasak olmasina ragmen kagak trol
ag1 ¢ektikleri Bursa balik¢ilari tarafindan ifade edilmistir. Trol ag1 bulunduran teknelerden bir
tanesi de Ege denizinde trol ¢ektigini ifade etmistir. Kocaeli Ili’nde girgir ag1 bulunduran
teknelerin oran1 %4,17 iken, Bursa ili'nde girgir ag1 kullanan teknelerin oran1 %9,80’dir.
Ayrica Marmara Denizinde derin su pembe karidesi avlamak igin, algarna agi kullanan
balik¢1 teknesi Kocaeli Ili'nde bulunmaz iken, Bursa ili’nde %9,80 oraninda balikci
teknesinde algarna agi kullanmaktadir. Yiizey ve dip uzatma aglar1 kullanan tekne orani
Kocaeli ili'nde %45,83iken, Bursa Ili’nde bu oran %35,29°dur. Voli ag1 kullanan teknelerin
oram1 Kocaeli Ili’nde %43,75, Bursa ili'nde ise %32,37 dir. Ayrica oltacilik yapan teknelerin
orani Kocaeli {li’nde %6,25, Bursa Ili’nde ise %5,88’dir.
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Teknelerin yaptiklar1 aveilik miktarlart Kocaeli 1li’nde 516.124 kg, Bursa Ili’nde ise
407.295 kg olarak hesaplanmigtir. Avlanilan su {irlinleri igerisinde en biiyiik yeri istavrit,
hamsi ve sardalya tutmaktadir. Kocaeli ili balik¢ilarinin tuttuklari hamsi miktarlar 94.502 kg,
istavrit miktar1 174.400 kg ve sardalya miktar1 101.032 kg’dir. Bursa balik¢ilar: ise 71.497 kg
hamsi, 104.356 kg istavrit ve 26.302 kg sardalya tutmuslardir. Ayrica palamut, lifer ve
cinekop avciliklari da miktar bakimindan énemli bir yer tutmaktadir. Kocaeli Ili balik¢ilari
1.880 kg palamut yakalamislarken Bursa ili balik¢ilar1 17.207 kg yakalamislardir. Liifer ve
cinekop miktarlarina baktigimizda ise Kocaeli balik¢ilar1 tarafindan 57.918 kg, Bursa
balik¢ilar1 tarafindan ise 52.986 kg liifer ve ¢inekop yakalanmistir.

Ayni denizde avlanmalaria karsin, Bursa ili’nde Kocaeli Ili’nden farkli olarak karides
avciligl da yapildigindan avlanilan karides ve beraberinde ¢ikan berlam (bakalorya) da miktar
olarak dnemli bir yer tutmaktadir. Miktar olarak karides 56.002 kg, berlam ise 25.250 kg
tutulmustur. Kocaeli balikgilar1 ise 24.098 kg dil, 23.296 kg kefal ve 13.988 kg tirsi balik
tirlerini avlamiglardir. Ayrica Bursa balikgilari tarafindan Kocaeli balikgilarina gore biiyiik
miktarda tekir balig1 da avlanilmistir. Kocaeli balik¢ilar: tarafindan 468 kg tekir avlanmisken,
Bursa balikcilar tarafindan 14.256 kg tekir baligi yakalanmistir. Ayrica Bursa ili’nde kabuklu
deniz canlilarindan 2400 kg kara midye ve 3004 kg deniz salyangozu avciligi yapilmistir.

Balikcilarin beraber ayni hanede yasadiklar kisi sayist Kocaeli ili’nde 1 ile 5 kisi
arasinda degisirken ortalama hane halki sayis1 3,80°dir. Bursa Ili’nde ise aymi hanede
yasayanlarin sayist 2 ile 7 kisi arasindadir. Otalama hane halki sayis1 Bursa inde ise 3,45’dir.
Kocaeli balik¢ilarinin yas araligr 25 ila 75 arasinda degisirken ortalama yas 44’tiir. Bursa
balik¢ilarinin yas araligi ise 27 ila 64 arasinda degisirken, ortalama yas 49°dur.

Balik¢ilarin medeni durumlar1 ise sdyledir. Evli olanlarin oram Kocaeli Ili’nde
%80,00, Bursa ili’nde %85,71°dir. Bekar olanlarin orani ise Kocaeli Ili’nde %13,33, Bursa
[li'nde ise %6,90’dir. Esinden bosanmis olanlar Kocaeli balik¢ilarinin  %6,67’sini
olustururken, Bursa Ili’nde bosanmis olanlarin oran1 %3,45°tir. Kocaeli Ili'nde esini
kaybetmis balik¢1 bulunmazken, Bursa ili’nde esini kaybeden balikgilarm oran1 %3,45 tir.

Egitim durumunu inceledigimizde Kocaeli balik¢ilarinin %60,00°1 ilkokul, %20,00’si
ortaokul, %16,67’si lise ve %3,34’1 liniversite mezunudurlar. Bursa balik¢ilarinin egitim
durumlar orani, %5,71 sadece okuryazar, %57,14 ilkokul, %22,86 ortaokul, %11,43 lise ve
%2,86’s1 liniversite mezunudurlar.

Hane yerlesim yerine gore Bursa Ili balikgilarmin %8,57si kdyde, %91,43’ii ilgede
yasamaktadir. Kocaeli balik¢ilarinin ise %6,67’si kdyde, %6,67’si belde de, %83,33°11 ilce

merkezinde ve %3,33’ii de sehir merkezinde yasamaktadir. Ev miilkiyet durumlarini
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inceledigimizde, Bursa ili'nde evi kendine ait olan balikgilarin oran1 %14,29, kirada
oturanlarin oran1 %54,29, ebeveynlerine ve kardesine ait bir evde oturanlarin orani ise
%31,43’tiir. Kocaeli Ili’nde ise %26,67’si kendisine ait bir evde, %50,00’si kirada, %20,00’si
ebeveynlerine ait bir evde ve %3,33’li teknede kalmaktadirlar. Tekne sahiplerinin arag
sahiplik durumlarma gore, Kocaeli Ili’ndeki balik¢ilarn%61,29’unun higcbir araci
bulunmamakla beraber, %12,90 nin bir arabasi, %12,90’nin motosikleti, %9,68’inin bisikleti
ve %3,33’iiniin traktorii bulunmaktadir. Bursa ili’ndeki balikcilarin ise %26,67’sinin arabast,
%26,67’sinin motosikleti, %6,72’sinin bisikleti bulunmakla beraber %40,00’1nin higbir araci
bulunmamaktadir.

Kocaeli Ili’nde su iiriinleri kooperatifine iiye olan balik¢ilarin oran1 %93,33, iiye
olmayanlarin orani ise %6,67°dir. Bursa Ili’nde ise kooperatife iiye olanlarin oran1 %62,07,
liye olmayanlarin orani ise %37,93’tiir. Kooperatif iiyelik oran1 Bursa Ili’nde Kocaeli iline
gore diisiik olmasinin sebebi Mudanya bdlgesindeki balik¢ilarin kooperatif yerine balikei
dernegine iiye olmalarindan kaynaklidir.

Balik¢ilarin  mesleki durumlarini inceledigimizde ise kendisini balik¢t olarak
niteleyenlerin oran1 Kocaeli Ili’nde %83,33 iken Bursa inde bu oran %71,42’dir. ikinci bir is
yapan veya avlanma sezonu disinda baska islerde calisan balik¢ilarm orani Kocaeli ili’nde
%40,00, Bursa Ili’nde ise %42,86’dir. Tekne sahiplerinin balik¢ilik meslegini segme sebepleri
illere gore sdyledir. Kocaeli ili balikgilarmin %25,81°i aile meslegi oldugundan, %16,13’ii
baska meslegi olmadigindan, %25,81°’1 baska is bulamadigindan, %29,03’i denizi
sevdiklerinden ve 93,23’1i emeklilikten sonra ¢alismak i¢in bu meslegi sectiklerini
soylemislerdir. Bursa Ili balik¢ilarinin balik¢ilik meslegini segme sebebi sorusuna verdikleri
cevaplar ve oranlart soyledir. %24,43’i aile meslegi, %4,76’s1 baska meslegi olmadigindan,
%26,19’u baska is bulamadigindan, %33,33’1i denizi sevdikleri i¢in ve %14,29°u emeklilikten
sonra ¢alismak icin bu meslegi sectiklerini sdylemislerdir.

Balik¢ilarin sosyal giivencelerinin dagilimi ise su sekildedir. Emekli sandigi, SSK,
Bag-kur gibi bir sosyal giivenceye sahip olup prim ddeyen balikgilarm orani Kocaeli Ili'nde
%83,33, Bursa Ili’nde ise %89,65°tir. Sosyal giivencesi olmayan balikgilarin oran1 ise Kocaeli
[li’nde %16,67, Bursa ili’nde ise %3,45’tir. Ayrica Bursa Ili’ndeki balik¢ilarin %6,90 devletin
sadece saglik giivencesi kapsaminda dagittig1 yesil kart sahibi olduklarini séylemislerdir.

Balik¢ilarin mesleklerinden memnun olma sebeplerine baktigimizda ise Kocaeli
[li’ndekilerin  %6,67’si, Bursa 1li'ndeki balikgilarin  %27,69’u yorum yapmayarak
mesleklerine sitemkar bir sekilde yaklagmislardir. Kocaeli ili’ndeki balikgilarin %13,33’ii

gecimlerini saglayan bir is olarak gormelerine karsin Bursa balik¢ilart mesleklerinin
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gecimlerini saglamadigini sOylemislerdir. Sportif amagli, denizi ve deniz iirlinlerini sevdigi
icin yaptigin1 sdyleyenlerin oran1 Kocaeli Ili’nde %20,00, Bursa ili’ndekilerin ise %41,38"dir.
Balik¢ilik meslegini karisan kimse olmadigindan kendi isimin patronuyum diye secgenlerin
orant Kocaeli ili’nde %20,00, Bursa Ili’nde ise %10,34 tiir. Yapacak bagka isim yok ve ek
gelir amacl yaptyorum diyenlerin oran1 Kocaeli Ili’nde %20,00, Bursa Ili’nde ise %3,45’tr.
Mesleklerinden balik oldugu zaman iyi diyerek memnun olanlarin oram Kocaeli ili’nde
%16,67 iken Bursa Ili’nde bu oran %17,24 tiir.

Her iki ilde de balik¢iliktan memnun olmama sebebi olarak ilk sirada balik¢iliktan
gelen gelirin azaldigidir. Bu oran Kocaeli ili’nde %47, Bursa ili’nde ise %42’dir. Zahmetli ve
tehlikeli bir is olarak gorenleri orami ise Kocaeli Ili’nde %7 iken Bursa ili’nde bu oran
%?27°dir. Giderlerin ¢ok fazla ve balik fiyatlar1 diisiik olmasindan dolayr ge¢im sikintisi
cekiyorum diyenlerin oran1 Kocaeli inde %20, Bursa Ili’nde ise %13’tiir. Biirokrasinin fazla
oldugunu diisiinenlerin oran1 Kocaeli Ili’nde %3 iken Bursa Ili’nde bu oran %11°dir. Bursa ili
balikeilari tarafindan ifade edilmemesine karsin Kocaeli balik¢ilarinin %16°s1 bu isi mecburen
yaptiklarini, tayfa bulamamaktan, oltacilardan ve girgir teknelerinden de dolay1
memnuniyetsizliklerini ifade etmislerdir. Ayrica her iki ilde de %7°lik bir oran bu soruya
cevap vermeyerek yorum yok demislerdir.

Kocaeli balikg1 tekneleri incelendiginde GSUD’leri ortalama olarak 23.954,30 TL ile
238.800,00 TL arasma degismekle beraber gruplar bazinda toplamda en fazla degeri kiigiik
balik¢1 tekneleri 622.811,80 TL ile I.Grup iiretmistir. Bursa balik¢i teknelerince iiretilen
GSUD’leri ise ortalama olarak 13.092,58 TL ile 235945,00 TL arasinda degismektedir.
Toplamda en fazla degeri 471.890,00 TL ile IV. Grupta yer alan biiyiik tekneler {iretmislerdir.
Balik¢ilik faaliyeti disinda da geliri olan balik¢ilar her iki ilde de I. ve II. grupta yer alanlardir.
Balikcilik dis1 gelirler kisi basma Kocaeli Ili’nde 2000,00 TL ile 18000,00 TL arasinda
degismektedir. Bursa Ili’nde ise kisi basina balik¢ilik dis1 gelir 7.000,00 TL ile 22.000,00 TL
arasinda degismektedir. Kocaeli Ili’nde balik¢ilik disi gelirleri olan balik¢ilardan %50,00si
emekli maas1 almaktadirlar. Bu oran Bursa ili’nde %66,67"dir.

Balikeilik faaliyetindeki toplam giderlerin igerisinde en biiyiik pay1 degisken masraflar
almaktadir. Degisken masraflar Kocaeli ili’nde 9.740,81 TL ile 231.700,00 TL arasinda
degismektedir. Bursa Ili’nde ise 5.247,78 TL ile 241.683,34 TL arasinda degismektedir.
Degisken masraflar igerisindeki I. Grupta en biiyiik paya Kocaeli Ili'nde ve Bursa ili’nde
tayfa gideri yer almaktadir. ikinci sirada Kocaeli Ili’nde akaryakit gideri yer alirken Bursa
[li’nde ise ag bakim ve satin alma gideri yer almaktadir. II. Grupta ise her iki ilde birinci

sirada akaryakit gideri bulunmaktadir. II1. Grupta en biiyiik gider kalemi Kocaeli ili’nde tayfa
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gideri iken, Bursa ili'nde akaryakit girdidir. IV. Grupta ise her iki ilde en fazla harcama
yapilan gider kalemi akaryakit masrafidir. Degisken masraflar igerisinde tekne bakim onarim,
ag bakim ve satin alma ile kumanya giderleri de onemli yer tutmaktadir. IV. Grupta ise
bununla beraber kaptan iicreti de 6nemli bir yer tutmaktadir.

Kocaeli teknelerin bir yillik sabit masraflarina baktigimizda 3.368,91 TL ile 81691,67
TL arasinda degistigini gormekteyiz. 1. ve II. Gruplardaki en biiylik giderin bor¢ ve kredi
faizleri oldugu, III. Grupta ise bor¢ ve kredi faizleri ile birlikte tekne ve ekipman
amortismanlarinin yer aldigin1 gérmekteyiz. IV. Grupta ise en biiyiik pay1 tekne ve ekipman
amortismaninin aldigin1 gérmekteyiz.

Bursa balik¢1 teknelerinin sabit masraflarina baktigimizda ise 974,61 TL ile
118.052,50 TL arasinda degismektedir. I. Grupta en biiyiik gider kalemi amortisman gideri
oldugu goriilmektedir. II. Grupta borg ve kredi faizleri, III. Grupta ise borg ve kredi faizleri le
birlikte amortisman giderlerinin ilk sirada yer aldigi goriilmektedir. IV. Grupta ise en 6nemli
gider kalemi amortisman giderleridir.

Balik¢ilar kar ve zarar hesabi yaparken amortisman giderlerini gider olarak
gormemekte ve kenara ayirmadiklari yapilan anketlerde ortaya ¢ikmastir.

Balik¢ilarin =~ bor¢  durumlarmi  inceledigimizde  biiyilk oranda  borglart
komisyoncularadir. Bunun sebebi avcilik sezonu basinda belli bir takim masraflar1 yapmak
icin ihtiya¢ duyduklari paray1 bulmak ve teknelerini sezona hazirlamaktir. Ayrica balik¢ilarin
banklar araciligi ile kullandiklart kredi ve faizleri de bu bor¢ miktarini arttiran bir unsurdur.
Toplamda balik¢ilarin borg yiikleri kisi basina ortalama olarak iller bazinda su sekildedir.
Kocaeli Ili balikgilarina baktigimizda, 1. Grupta bor¢ miktarmim 3.874,69 TL, II. Grupta
11.500,00 TL, III. Grupta ise 395.000,00 TL oldugunu goérmekteyiz. IV. Grupta yer alan
teknenin ise borcu bulunmamaktadir. Bursa ili balik¢ilarinin bor¢ miktarlar1 ise 1. Grupta
232,78 TL, Il. Grupta 9.725,00 TL, Ill. Grupta 20.846,67 TL ve IV. Grupta 127.500,00
TL dir.

Illerin gruplara gore ortalama briit ve net karlarina baktigimiz zaman Kocaeli igin L.
Grupta yer alan teknelerin briit kar114.213,49 TL ve net kar1 10.844,58 TL dir. II. Grupta ise
briit kar 16.038,50 TL, net kar ise 5.436,00TL dir. III. Grupta yer alan balik¢1 tekelerinin briit
kar1 61.340,00 TL iken net kar1 21.790,00 TL’dir. IV. Grupta ise briit kar 7.100,00 TL’dir.
Net karda negatif yonlii ve de -74.59167 TL’dir. Kocaeli ili balik¢ilarindan I. II. ve III.
Grubunda yer alan balik¢ilar kar etmis, IV. Grupta yer alanlar ise zarar etmistir.

Bursa ili'nde I. Grupta yer alan balik¢i teknelerinin ortalama briit kar1 7.844,80 TL ve
net kar1 6.870,19 TL ile kardadir. II. Grupta yer alan tekneler ise 46.011,30 TL’lik brtit kar ve
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35.790,79 TL’lik net kar tiretmislerdir. III. Grupta yer alan balik¢1 teknelerinin briit karlari
72.984,27 TL, net karlar1 ise 23.160,95 TL’dir. IV. Grupta yer alan teknelerin olusturduklar
briit kar1 -5.738,34 TL ve net kar1 -123.780,84 TL ile zarar etmis durumdadirlar.

Her iki ildeki tekne sahibi balik¢ilarin gelirleri ve giderlerini inceledigimizde IV. Grup
teknelerin zarar ettiklerini agikca gérmekteyiz. Elbette ki farkli biiytikliiklere sahip teknelerin
ekonomik girdi ve ¢ikti miktarlar1 birbirinden farkli olmasina ragmen bir¢cok sorunlari
ortaktir. Bu sorunlar1 bolgesel ve genel sorunlar olarak ikiye ayirmak miimkiindiir. Yapilan
arastirma neticesinde sorunlar asagida tespit edilmistir.

Bolgesel sorunlart su sekilde ifade etmek gerekirse;

Kocaeli 1li balik¢ilarinin sorunlart:

1. Avcilik yolu ile elde edilen baliklar degerinde satilamamaktadir. Uriinlerle ilgili
taban fiyatlar yoktur ve fiyatlar giderlere bagl olmaksizin degismektedir.

2. Deniz kirliliginin artmas1 ve buna bagli olarak avlanilan balik tiirleri ve de balik
miktarlar1 azalmaktadir.

3. Korfez bolgesinin gemi demirleme alani ve liman olarak ilan edilmesinden kaynakli
olarak su triinleri avciligina kapatilmis olmasi sebebiyle aveilik alanlart daraltilmaktadir.

4. Girgir teknelerinin kiigiik balik¢ilarin aglarini pargalamasi, kiyiya yakin alanlarda
avcilik yapmasi nedeni ile av miktarlar1 azaltmakta ve kiigiik balik¢ilara ekstra ag masrafina
neden olmaktadir.

5. 11 dahilinde 2 adet su iiriinleri hali bulunmasma ragmen yeterli donaniminin
bulunmamasi ve kapasitelerinin yetersizligi sebebiyle baliklarin Istanbul Su Uriinleri Hali’ne

gonderilmek suretiyle nakliye masraflarimi arttirmaktadir.

Bursa Ili balik¢ilarinin sorunlar:

1. Imrali Adas1 gevresinin askeri bdlge olmasindan dolay: balik avciligina kapatilmis
olmasi sebebiyle avcilik alanlarinin daraltilmasi.

2. Daha 6nce Gemlik ilgesi balik¢1 barinags bitisiginde olan su iiriinleri halinin Bursa il
merkezine taginmasi nedeniyle balik¢ilarin nakliye yiikii artmigtir.

3. Kagak (trol) balik aveiliginin yapilmasi balik av miktarini azaltmaktadir.

4. Kursunlu ve Bayramdere balik¢1 barmnaklarinin yetersizligi nedeni ile biiyiik
teknelerin buralara yanasamamalari bu sebeple de teknelerini Bandirma balik¢i barinagina

birakmak zorunda kalmaktadirlar.
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Yapilan c¢alismalar sirasinda asagidaki sorunlar, her iki ilin balik¢ilar tarafindan da
dile getirilmistir.

1. Kanuni diizenlemelerden kaynakli olarak sartlar1 saglayamamalarindan 6tiirii kiigtik
balik¢1 teknelerine OTV’siz yakit verilmemektedir.

2. Denetim elemanlarinca yeterli denetimler yapilmamaktadir ayrica verilen cezalar
caydirict degildir.

3. Balik¢1 barmaklarinda alt yap1 yetersizdir.

4. Avcilik faaliyetini gegeklestirebilmek i¢in yapilacak islemler farkli kurumlarca
yapilmakta, biirokratik zorluklar olugsmaktadir.

5. Calisan tayfalarin sigortasiz ve giivencesiz calistirilmast ve bu konuda yasal bir
diizenlemenin olmamasi.

6. Marmara Denizindeki balik tiirleri gegmis yillara gore azalmaktadir.

7. Balike¢1 olabilmekle ilgili herhangi bir yasal diizenleme ya da 6lgiit olmayisindan
kaynakli olarak herkes balik¢1 vasfimi alabilmektedir. Isteyen herkes balik¢1 olabilmekte,
bununla ilgili hi¢bir yasal diizenleme bulunmamaktadir.

8. Balik fiyatlarina komisyoncularinin karar vermesi.

Genel sorunlari su sekilde ifade etmek gerekirse;

1. Sektorle ilgili kanuni diizenlemeler eksik ve yetersizdir.

2. Balik¢ilikla ilgili denetimler ihtiyact karsilamamaktadir.

3. Balikeilikla ilgili bircok kurumun s6z sahibi olmasi nedeniyle ortaya birbiriyle
celisen diizenlemeler bulunmaktadir.

4. Balik¢ilar mesleki etige sahip degildirler.

5. Balik¢ilara yonelik egitimler yetersizdir.

6. Balikgilikla ilgili sorunlarin ¢éziimiinde balik¢ilarin, su iirlinleri kooperatiflerinin ve
sivil toplum kuruluslariin etkin rol alamamasi.

7. Sektorle ilgili yapilan arastirmalar yetersizdir.

8. Denetimsiz avciliktan dolay1 balik stoklar1 azalmaktadir.

Yerel sorunlar genel sorunlarin pargalar1 oldugu i¢in sunulan ¢6ziim Onerileri genel
anlamda tiim sorunlarin ¢6ztimiinii olusturmaktadir.

1. Balik¢ilar av sezonu baglangicinda giderlerini karsilayabilme igin bor¢ para bulmak
zorunda kalmaktadirlar. Genellikle bor¢ para kaynagi olarak baliklarin1 satacak

komisyoncular olmaktadir. Komisyonculardan bor¢ almak zorunda kalan balik¢ilar avladiklari
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baliklarin fiyat olusumlarina miidahale edememektedirler. Ayrica bu komisyonculara yiiksek
oranda %12 ila %18 arasinda komisyonculuk iicreti vermektedirler. Yasal bir diizenleme ile
balikgiliktaki komisyonculuk sisteminin tanimlanmasi ve komisyonculuk ticretinin
belirlenmesi gerekmektedir.

Balik fiyatlarinin degerini bulmasi i¢in; pazarlama mekanizmasindaki hallerde mezat
sisteminin yeniden yapilandirilarak girdi maliyetleri tizerinden bir kar marj1 ile yillik bazda
taban ve tavan fiyatlarin olusturulmasi saglanmalidir.

Ulkenin yillik av miktarlarini tespit edebilmek icin, balikgilara dogrudan yapilan
OTV’siz mazot destegi beyan etigi balik miktar1 {izerinden yapilmalidir. Ayrica biitiin ticari
ruhsata sahip balikcilara yakaladiklar1 balik iizerinden dogrudan iiretim destegi verilmek
suretiyle avlanan balik miktarlar kayit altina alinarak tespit edilmelidir.

2. Marmara Denizi, Tiirkiye’nin niifus yogunlugunun ve sayisinin en fazla oldugu
bolge olan Marmara bolgesinin ortasinda kalmaktadir. Marmara bolgesi en faza sanayi
isletmesinin bulundugu bolgedir. Marmara Denizi Ege ve Karadeniz arasinda gemiler igin
transit gecis alanidir da. Istanbul, Kocaeli, Tekirdag ve Bandirmada bulunan limanlarda
ticaret hacmi biiylik limanlarimizdandir. Biitiin bu unsurlar bir araya geldiginde Marmara
Denizi ¢ok biiyiik bir kirletici baskisi altinda kalmaktadir. Sehirlerin biran Once aritma
tesislerini tamamlamalar1 gerekmektedir. Aritmalarin yapilmasi ve tamamlanmasi konusunda
devletin yerel yonetimlere destek olmasi gerekmektedir. Sanayi isletmelerinin de atiklarini
aritmalar1 yoniinde gerekli tedbirler alinmali aritma {initesi bulunmayan tesisler aritmalarini
tamamlayana kadar faaliyetleri durdurulmalidir. Gemi ve teknelerin sintine suyu gibi
atiklarini denize atmalar1 engellenmeli tespit edilenlere agir cezalar getirilmelidir.

3. Biiyiik teknelerin kullandiklar1 cihazlardan (sonar, echo-sounder, radar) dolay1
avcilik kapasiteleri ¢cok fazla artmistir ve buda asir1 avciligr tetiklemektedir. Bu konuda stok
tespitlerinin yapilarak tekne bagina tiir bazinda yillik olarak balik avlama kotalar1 verilmelidir.
Cevirme ag1 kullanan girgir teknelerine ag boyu ve derinligi ile ilgili kisitlamalar getirilmeli
ve bu konudaki denetimler artirilmalidir. Stok tespiti ile kotalarin dagitilmasi haricinde
denizlerimizden de tiir bazinda ne kadar balik avlanacagi tespit edilmeli ve bu rakam
asilmamalidir.

Trol ag1 kullanim yasagi devam ettirilmeli, bu konudaki denetim siklig1 artirilmalidir.
Kacak ve asir1 avcilikla ilgili yeni yasal diizenlemeler yapilmasina ihtiya¢ vardir. Ticari ve
amatOr balik¢ilarin avlanma alanlari birbirinden ayrilmalidir.

4. Balik¢1 barmaklarinin mevcut durumlart gézden gegirilmeli ve su, kanalizasyon,

elektrik ve telefon gibi alt yap1 hizmetleri saglanmalidir. Bariaklarin igerisinde balik¢ilarin
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ag ve ekipmanlarmi koymak i¢in kullanabilecekleri kapali alanlarin yapilmasi, ag tamir ve
onarimlarini gerceklestirebilecekleri alanlarin saglanmasi gerekmektedir.

Barinaklarin kullanim ve yonetimlerinin, yerel yonetimler veya sahislara birakilmasi
yerine daha uygun maliyetlerle su iiriinleri kooperatiflerine birakilmasi da saglanmalidir.

5. OTV’siz yakittan kiiciik balikg1 tekneleri faydalanamamaktadir. Bu teknelerin
faydalanabilmeleri igin ilgili yasal diizenlemeler yapilmalidir. OTV’siz yakit dagitmaya
yetkili kilmacak akaryakit dagiticilarinin balik¢1 barmagina yakin veya icinde bir istasyon
kurmalar1 saglanmali ve balikgilarin ihtiyaglar1 aninda karsilanmalidir.

6. Denetim elemanlarinca balik¢i1 tekneleri ve de su tiriinleri halleri rutin olarak stirekli
denetlenmesi ile ilgi gerekli tedbirlerin alinmasi gerekmektedir. Denetim elamanlarinin
stirekli olarak balik¢ilarin bulunduklar: yerlerde olmalart saglanmalidir. Balik¢1 barinaklarinin
bulundugu bolgelerde denetim elemanlarinin yerinde ve siirekli denetim yapmalar1 i¢in
kalabilecekleri ofisler olusturulmalidir. Denetcilere yonelik egitimler diizenlemeli ve stirekli
olusan sorunlarla ilgili diizenli raporlar istenmeli ve bu raporlar dogrultusunda gerekli
tedbirler alinmalidir.

Denet¢ilerin denetim goérevi disinda da balikgilarla siirekli irtibat halinde olmalari
saglanmali ve balik¢ilar stirekli denetgiler vasitasiyla bilgilendirilmelidir.

7. Balik¢1 gemileri, seyriisefer ve teknik Ozelliklerinin denetlenmesi ve kontrolii
bakimindan Ulastirma Bakanligina, Avladiklar1 su iirlinlerinin ve av araglarinin denetim ve
kontrolii bakimindan Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanlig1 kanunlarina tabidirler. Denizde
sefer halinde iken ayrica Tiirk Silahli Kuvvetleri Sahil Giivenlik Komutanlig1 tarafindan da
denetime tabi tutulmaktadirlar.

1380 Sayili Su Uriinleri Kanununda degisiklik yapilarak balikg1 gemilerinin tek bir
kanuna tabii olmas1 saglanmali1 ve ilgili kurumlarda yapacaklar1 denetim ve diizenlemeleri bu
kanun cercevesinde yiiriitmelidir.

8. Bir kisinin balik¢1 (ticari avlanma ruhsati (sar1)) sahip olabilmesi i¢in ilk etapta bir
ikametgah belgesi ve 2 adet resimle Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanliginin tasra teskilati
merkezlerine bagvurmasi yeterli olmaktadir. Bu meslekle ilgili herhangi bir egitim
diizenlenmemekte kisilerin bu konuda bilgisi olup olmadigina bakilmamaktadir.

Milli Egitim Bakanligi tarafindan ticari anlamda balik¢1 olacaklara yonelik modiil
egitim programi hazirlanmali ve bu egitime tabi tutulmus kisilere ticari avcilik ruhsati
verilmelidir.

Balik¢ilarin mesleki etik g¢ergevesinde davranmalar1 ic¢in biitiin balik¢ilarin 6z

denetim biitiinliigii icerisinde denizin sahibi gibi onu korumak, yanlis ve kanunsuz
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davraniglarda bulunanlar1 kendi iclerinde cezalandirmalarini saglamak gerekmektedir. Bu
konuda Su tiriinleri kooperatiflerine yetki verilmesi gerekmektedir.

9. Marmara Denizinde daha 6nceki yillarda bol miktarda avlanan balik tiirleri gittikge
azalmaktadir. Bunun sebebi olarak balik¢ilar asir1 ve bilingsiz avlanmayir 6n plana
cikarmiglardir. Denizlerimizde ne yazik ki balik stoklari ile ilgili yeterli aragtirmalar
yapilmadigindan avlanilan balik miktarinin siirdiiriilebilir aveilik Slgiitleri igerisinde olup
olmadig1 bilinmemektedir. Fakat balik tiirlerinin bir¢ogunun eseysel olgunluga kac¢ santimde
ulastigt ve hangi donemde cogaldig1 (yumurta doktiigii) bilinmektedir. Yapilacak kanuni
diizenlemelerle asgari balik boyu ve av zamani tiir bazinda ayarlanabilir. Bu diizenleme ayni1
zamanda biitliin yi1l boyunca balik avciliginin yapilmasma imkan saglayacaktir. Elbette bu
diizenlemeler yapilirken boy ve zaman yasagina uymayan balik¢ilar ve de balik saticilarina
agir yaptirimlar getirmelidir. Bu yontemle balik tiirlerinin yumurtlama déneminde avlanmasi
engellenmis olacak hem de biitlin yi1l boyunca avcilik serbest oldugundan bu sektorde
calisanlara siirekli bir is imkan1 saglanmig olacaktir.

10. Balik¢ilarin ve balik¢ilik sektoriiniin sorunlar ile ilgili sorunlarin ¢dziimiinde veri
olabilecek arastirmalarin {iniversitelerimiz tarafindan yapilmalar1 gerekmektedir. Bu
aragtirmalar sadece balik tiirleri veya av araglar1 iizerine olmamali sektorle ilgili sosyal ve
ekonomik sorunlari da icermelidir.

Sorunlarin ¢oziimiinde ise devletle beraber tiniversiteler, balik¢ilik sektorii kuruluslari,
su triinleri kooperatifleri ve balik¢ilikla ilgili sivil toplum kuruluslar1 birlikte ¢alismalidirlar.
Ozellikle su fiiriinleri kooperatifleri kacak avcilik ve balik¢r denetimlerinde etkin rol
oynamalidir. Su iirlinleri kooperatiflerinde devlet destegi ile su iirlinleri ve balik¢ilik
miihendisleri de istihdam edilmelidir.

11. Ulkemizde AB standartlarinda su iiriinleri hali bulunmamaktadir. Genel anlamda
cok saglikli olmayan kosullarda olan hallerimizin de teknik anlamda yeniden yapilandirilmasi
ve hijyen kosullarmmi en 1yi sekilde saglamasi, hallerde satis standartlarinin olusturulmasi

gerekmektedir.
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Uriinleri Merkez Arastirma Enstitiisii tarafindan yiiriitilmekte olan TAGEM HAYSUD/
2008/09/04/01 nolu “Marmara Denizi Balik¢iliginin Sosyo-Ekonomik Yapisi ve Yonetim
Stratejilerinin Belirlenmesi” adli projede Arastirmaci Personel olarak gorev almistir.

Cukurova Kalkinma Ajansina 2010 yili Sosyal Kalkinma Mali Destek Programi
kapsaminda “Ekolojik Hayata Doniis” adli projesi kabul edilmis olup proje 2011 Temmuz
ayinda baslamistir.

Ingilizce ve Mesleki Latince bilmektedir. Ileri derecede bilgisayar ve internet bilgisine
sahiptir.
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TESEKKUR

Calismalarim sirasinda benden yardimlarini esirgemeyen, basta yiiksek lisans tez
danismanm Namik Kemal Universitesi Ziraat Fakiiltesi Tarim Ekonomisi Boliimii dgretim
iiyesi saymn Prof. Dr. Hasan GUNGOR ve saym Yrd.Dog.Dr. Giinay GUNGOR’e, Trabzon
Su Uriinleri Merkez Arastirma Enstitiisii Miidiirii Dr. Atilla OZDEMIR e verilerin toplanmas1
asamasinda emegi gegen Dr. Mustafa ZENIGIN’e, Kemal BENLI’ye, Hasim INCEOGLU na
ve Engin KOCABAS’a, Yiiksek lisans egitimimi tamamlamam da her tiirlii kolaylig1 gosteren
Silivri Ilge Tarim Miidiiriim Hasan GUVEN’e, verilerin bilgisayar girislerini yapan Dr. Celal
DEMIRKOL’a ve beni bu konuda destekleyen esim Senay DUZ’e, calismalarimiz esnasinda

bize bilgilerini veren balik¢ilara tesekkiir ederim.
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